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ONSOZ

Modern ulagim, bir kentin gelismislik seviyesini gdosteren en dnemli etkenlerden bir
tanesidir. Geligen ve kalkinan iilke ekonomilerine paralel olarak sehirler de siirekli
degisip, gelismektedir. Kentler, ulasim hizmetlerini en iyi sekilde sunabilmek i¢in bu
degisime ayak uydurmak zorundadirlar. Ozellikle kentlesmenin siirekli artmasi, kent
i¢i ulasimi da olumsuz etkilemistir. Belediyeler hizla artan kent niifusunun, ulagimda
meydana getirdigi sikintilar1 agmak i¢in bir¢ok plan ve politika iiretmek zorunda
kalmistir. Modern ulagimin gerekliliklerini yerine getirerek, en az maliyetli ve en

konforlu ulasim hizmetinin sunulmasi i¢in adimlar atilmastir.

Tiirkiye’de de belediyeler ulasim hizmetlerini en iyi sekilde sunmaya calismaktadir.
Ozellikle 6360 Sayili Kanunun, biiyiiksehir belediyelerinin hizmet smirmi miilki
sinira genisletmesi, 5216 Sayili Kanun ile biiyiiksehirlerin gérev ve yetkisine verilen
ulagim hizmetlerini sunmayi gili¢lestirmistir. Biiyiiksehir Belediyeleri kent i¢i ulasima
ek olarak kirsal yerlesim yerlerine de ulasim hizmetini sunmak ile de
gorevlendirilmistir. Yeni biiyliksehir belediyesi olan sehirler de bu siire¢ daha da
sikintili olmustur. Yeni biiyiiksehir olmus sehirlerden olan, ¢calismanin da konusunu
olusturan Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi de 6360 Sayili Kanun sonrasi
ulasgim hizmetlerinin kapsamini artirmis, Ozellikle de kirsal bir¢cok alana ulasim
hizmeti sunmaya baglamistir. Bu calismada Kahramanmaras Biiyliksehir
Belediyesi’nin  sundugu ulagim  hizmetleri istatistiklerle incelenmis ve
Kahramanmaras halkinin, sunulan ulasim hizmetleri ile alakali memnuniyeti anket

yapilarak ol¢tilmiistiir.

Bu calismanin hazirlanmasi ve tamamlanmasi siirecinde desteklerini esirgemeyen
kiymetli hocam Dr. Ogr. Uyesi Refik YASLIKAYA’ya tesekkiir eder ve saygilarmmi
sunarim. Ayrica ¢aligmanin her asamasinda, Ozellikle anketin yapilmasinda
desteklerini ve katkilarini hi¢gbir zaman esirgemeyen nisanlim Aybike DARA’ya ve

diger arkadaglarima tesekkiir ederim.



OZET

BUCAK, Seyfali, “6360 Sayili Kanun Sonrasi Ulasim Hizmetleri: Kahramanmarag
Omegi”, Yiiksek Lisans Tezi, Kirikkale, 2019.

Son elli yilda kirsaldan kentlere dogru artan gog¢, kentlerin yapisinda birgok
degisiklige sebep olmustur. Kahramanmaras da bu goéclerden etkilenen sehirlerden
bir tanesidir. Kahramanmarag’in, 6zellikle 1970°1i yillardan sonra kent niifusu hizla
artmistir. 2018 yilinin niifus verilerine géore Kahramanmaras’in niifusu 1.054.210°u

bulmustur.

Ulkemizde biiyiiksehir belediyesi kurulabilmesi igin asgari niifus 750.000’dir.
Kahramanmaras’in da nitifusunun bu diizeyi gegmesi sonucu, 2012 yilinda
yayimlanan 6360 Sayili Kanun ile, Kahramanmaras 2014 yilinda biyliksehir
belediyesi olmustur. 6360 Sayili Kanun sonrasi, Kahramanmaras Biiyiiksehir
Belediyesi, kirsal yerlesim yerleri de dahil birgok yere ulasim hizmeti sunmaya
baslamistir. Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi, belediye otobiisleri ile kirsal ve
kent i¢i toplam 34 farkli hat ile bizzat kendisi, UKOME koordinasyonuyla da 47 hatti
bulunan Ozel Halk Otobiisleri aracilifiyla ulasim hizmeti sunmaktadir.
Kahramanmarag’ta bir ayda ulagim araglar1 aylik ortalama 2 milyon kilometreyi asan
bir mesafe almakta, bu seferlerle de aylik ortama 4 bucuk milyon insan1 tagimaktadir.
Bu say1 olduk¢a onemlidir. Bir ayda yaklasik olarak toplam niifusun 4 kat1 kadar

insan ulagim hizmetlerinden faydalanmaktadir.

Aragtirmada toplu tasima ulasim hizmetlerinin nasil saglandigi da tespit edilerek
ortaya konulmustur. Belediye otobiisleri kent i¢ci ulasimda, 6zel halk otobiisleri kadar
etkili olmasa da, kirsal alanlarla olan ulasimda olduk¢a 6nemlidir. Kahramanmaras
Biiytiksehir Belediyesi, toplamda 31 farkli sefer ile kirsal alanlara ulagim hizmeti
gotiirmektedir. Buralara sundugu hizmet ile otobiisler, kar degil aksine zarar
etmektedir. Kirsal alanlara olan seferlerin hepsinde otobiislerin yolcu geliri, mazot
giderini karsilamamaktadir. Bu agidan diisiiniildiigiinde, Kahramanmarag Biiyiiksehir

Belediyesi’nin, kirsal alanlara sundugu wulasim hizmetinin karliligindan c¢ok,



vatandaslarin bu hizmetten en iyi sekilde yararlanmasini istedigini, kar amaciyla

degil, hizmet amaciyla ulasim hizmetlerini sundugunu gérmekteyiz.

Bu arastirmanin asil amacit ise, Kahramanmaras’ta yasayan insanlarin
Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan sunulan ulasim hizmetleri ile
alakali memnuniyet algilarim1 tespit etmektir. Bu amagla, Kahramanmaras’ta 400
kisiye anket form uygulanmistir. Anket formu SPSS programi ile analiz edilerek

sonuclara ulagilmistir.

Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi’nin sunmus oldugu ulagim hizmetlerine
duyulan memnuniyeti dl¢tiiglimiiz ankette, vatandaslarin %76 gibi 6nemli bir oranla,
sunulan ulagim hizmetlerinden memnun oldugu sonucu ¢ikmustir. %24 ile “Hayir”
cevabin1 veren vatandaslarin bircogu belediye otobiislerinin sefer sikintisi
oldugundan hayir dedigini, geriye kalanlar ise {icret ¢oklugu ve mesafe
uzunlugundan “Hayir” dedigini belirtmistir. Gerek cinsiyet gerekse de meslekleri
itibariyle insanlarin memnuniyetleri arasinda ciddi bir fark saptanamamistir.
Insanlarin hem yolculuk siiresi hem de yolculuk amagclar1 yoniinden de memnuniyet
durumlar: arasinda da bir fark gézlenememistir. Yani bu sonuglarla Kahramanmaras
Biiyiiksehir Belediyesi’nin sundugu ulasim hizmetlerinin halk nazarinda oldukca

benimsendigi ve hizmetlerden son derece memnun kalindig1 gériilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim Hizmetleri, Kent i¢i Ulasim, Ulasim Politikalari,

Ulasim Plani, Biiyiliksehir Belediyeleri



ABSTRACT

Bucak, Seyfali, “Transportation Services after Law No. 6360: The Case of
Kahramanmaras”, Master’s Thesis, Kirikkale, 2019.

Migration from rural to urban areas in the last fifty years has caused many changes in
the structure of cities. Kahramanmaras is one of the cities affected by these
migrations. The population of Kahramanmaras increased rapidly, especially after the
1970s. According to the population data of 2018, Kahramanmaras's population
reached 1,054,210.

In order to establish a metropolitan municipality in our country, the minimum
population of a city must be larger than 750,000. Kahramanmaras was accorded the
metropolitan status in 2014 with the Law No. 6360 dated 2012 as a result of
Kahramanmaras's population exceeding this number. After Law No. 6360,
Kahramanmaras Metropolitan Municipality started to provide transportation services
to many places including rural settlements.  Kahramanmaras Metropolitan
Municipality provides transportation services by utilizing municipal buses and 34
different lines in rural and urban areas, and Private Public Buses with 47 lines in
coordination with UKOME. In Kahramanmarag, transportation vehicles cover a
distance of more than 2 million kilometers in a month approximately, and transport
4.5 million passengers monthly with these bus services. This number is very
important. Approximately 4 times the total population make use of these

transportation services in a month.

How transportation services are provided was also revealed in the research. Although
municipal buses are not as effective as private public buses in urban transportation,
they are very important for transportation to rural areas. Kahramanmarag
Metropolitan Municipality provides transportation services to rural areas with a total
of 31 different trips. With the service provided to rural areas, buses make a loss in

contrast to make a profit. Passenger incomes of buses are not able to cover diesel fuel



in all trips to rural areas. When viewed from this aspect, it can be seen that
Kahramanmaras Metropolitan Municipality wants the citizens to make use of this
service rather than the profitability of the transportation service provided to rural

areas, and it executes public transport services for the sake of people, not for profit.

The main purpose of this research is detecting the satisfaction of the people living in
Kahramanmaras with the transportation services provided by Kahramanmarag
Metropolitan Municipality. Fort his purpose, Questionnaire Form was applied to 400
people in Kahramanmaras. We came through by analysing the Questionnaire form

with SPSS programme.

In the survey where we measured the satisfaction of the transportation services
provided by the Kahramanmaras Metropolitan Municipality, it was found that 76%
of the citizens were satisfied with the transportation services. Many of the citizens
who gave an answer "Dissatisfied" (24%) stated that they were dissatisfied because
of the shortage of municipal buses and the rest stated that they were dissatisfied
because of the fees and the length of the distance. There was no significant difference
among the satisfaction of people in terms of both gender and occupation. There was
also no difference among the satisfaction of people’s both journey time and journey
purposes. So with these results, it has been detected that transportation services

provided by Kahramanmaras Metropolitan Municipality are accepted by people.

Keywords: transportation services, Urban Traspostation, Transport policy,

Traspostation Plan, metropolitan municipalities
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GIRIS

Kentsel alanlardaki artan sanayilesme ve buna dayali olarak artan isgiicli ihtiyaci
kirsal alanlardan kentsel alanlara dogru gog¢l artirmistir. Bu durum Kkentlerin
yapisinda onemli degisiklikler meydana getirmistir. Kentler bu goglerle beraber
siyasal, kiiltiirel, sosyal ve fiziksel anlamda bir¢ok degisiklige ugramistir. Bu
degisiklikler sonucu 6zellikle belediye kanunlari ile kent yonetimi ve kente dair bir
¢ok kamu hizmetinin ylritim sekli degismistir. Degisiklige ugrayan kamu

hizmetlerinden bir tanesi de ulasim olmustur.

Kuskusuz ulasim hizmetleri, kentsel alanlarin en 6nemli hizmetlerinden bir tanesidir.
Stirekli artan niifus, genisleyen hizmet alanlar1 ulasimi da etkilemistir. Bir kentin
gelismisligin en Onemli gostergelerinden birisi de ulagimin kolayligi ve ulagim
araclarinin kolay erisilebilirligidir. Bu baglamda belediyeler modern kent olabilme
yolunda ulasim igin c¢esitli plan ve politikalar gelistirmeye baslamistir. Yerel
yoneticiler daha giivenilir, daha konforlu ve daha ucuz ulasimi olusturabilmenin plan

ve programini yapmaya baslamislardir.

Tiirkiye’de belediyeler iki sinifa ayrilmistir. Bunlardan bir tanesi niifusu 750 bine
kadar olan belediyeler digeri ise niifusu 750 bin ve {iizeri olan Biiyiiksehir diye
adlandirilan belediyelerdir. Biiyiiksehir Belediyesi kanununda ¢ok kapsamli ve koklii
degisiklikler yapilmistir. Kuskusuz Biiyiiksehir Belediyeleri hakkinda en kokli
degisiklikler 6360 sayili kanun ile yapilmistir. Bu kanun o6nemli degisiklikleri
barindirmakla birlikte 14 sehirde yeni Biiyiiksehir Belediyesi kurulmasini da
saglamistir. Calismanin konusu olan Kahramanmaras ili de bu kanun ile birlikte

bliyliksehir olmustur.

Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi 2014 yilinda biiyiliksehir statiistini
kazanmustir. Ozellikle de 6360 sayili kanun ile onemli degisiklikler geciren
Biiyiiksehir Belediye kanunu sonrasi, Kahramanmarag’in biiyiiksehir olmasi, yeni
olusan biiyiiksehir belediyesine onemli yetki ve sorumluluklar yiiklemistir. Bu
sorumluluklardan bir tanesi de ulagim plan ve koordinasyonudur. Biiyiiksehir
belediyelerinde ulasimi planlamak ve ulasim ile ilgili politikalar belirlemek

1



biiyliksehir belediyesinin gérev ve sorumlulugundadir. 6360 Sayili Kanun sonrasi
biiyiiksehir belediyelerinin hizmet alaniin il miilki sinir1 yapilmasi, 6zellikle de
ulasim hususunda biiyiiksehir belediyelerine ciddi sorumluluk yiiklemistir. Bu
hususta Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi de yeni mevzuata uygun ulasim plan
ve politikalar1 belirlemeye baslamistir. Gerek kent i¢i ulasiminda gerekse de kirsal
alanlarla kentin arasindaki ulagim agimi kurmaya ¢alismistir. Kahramanmarag
sehrinin bazi bolgelerinin cografi olarak daglik olmasi, o boélgedeki mahallelere olan
ulasim imkanin1 her ne kadar giic ve maliyetli kilmissa da, Kahramanmaras

Biiyiiksehir Belediyesi bu bolgelerle olan ulagim agin1 da kisa siirede kurmustur.

Bu c¢alismada Kahramanmaras’in Biiyiiksehir Belediyesi olma siirecinde ulagimla
ilgili tirettigi plan ve politikalar tizerinde durulmustur. Bu baglamda kent i¢i ve kent
dist ulasim aginin nasil kuruldugu, toplu tasimanin nasil saglandigi sunulmaya
calisilmigtir. Kahramanmaras Biiyiliksehir Belediyesi’nin ulagim aglarmi ve ulagim
sistemlerini ortaya koyduktan sonra, Kahramanmaras halkinin, Kahramanmaras
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan sunulan ulagim hizmetlerine dair goriislerini almak
ve memnuniyetlerini 6lgmek i¢in anket yapilmistir. Bu ¢alismada anket sonuglari

degerlendirilerek memnuniyet durumlari analiz edilmistir.

Calisma ii¢ ana boliimden olusmaktadir. Birinci boliimde, ulasim hizmetlerinin
kuramsal gergevesi ele alinmig, ulasim hizmetleri i¢in yapilan plan ve politikalar
degerlendirilmistir. Ayrica bu bolimde Belediye ve Biyiiksehir Belediyesi
kanunlarindaki ulagim hizmetlerine dair goérev ve yetkiler ortaya konarak
degerlendirilmistir.  Ikinci  boliimde ¢alismanin  esas olarak  inceledigi
Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi’nin sundugu ulasim hizmetleri iizerinde
durulmustur. Kent i¢i ve kirsal alanlara sunulan toplu tasima ulasim hizmetleri
tizerinde durulmus, hat sayilari, seferleri ve bu seferlerde gidilen mesafe, yakilan
yakit vs. gibi degiskenler iizerinde durularak ¢ikarmlar yapilmstir. Ugiincii ve son
boliimde ise esas olarak tezin konusu ve amaci yer almaktadir. Kahramanmaras
Biiyliksehir Belediyesi’nin sundugu ulasim hizmetlerine yonelik vatandaslarin

memnuniyet algis1 bu boliimde tespit edilmistir.



BIiRINCi BOLUM

ULASIM HiZMETLERI VE ONEMI

1.1. TARIHSEL GELIiSIM SURECINDE KENT VE ULASIM HiZMETLERI

Kent olgusu tarihin her doneminde degisik anlamlara sahip olan degisken bir kavram
niteligindedir. Tarihsel olarak kentin kavramsal icerigindeki degismelere
bakildiginda, ilk donemlerde uygarlik kavraminin bu igerigin belirlenmesinde etken
oldugunu gorebiliriz (Ertiirk, 1997: 42). Diger bir deyisle kent, siirekli uygarlikla es
anlamli kullanilmis, bu anlamda uygarligin kentlesmeyle geldigi ve var oldugu genel
bir sOylem haline gelmistir. Latincede “civilization”, kent anlamina gelen “civitas”
tan tiiremistir. Arapgada da uygarlik anlamina gelen “medeniyet” kavraminin kokeni

de bir kent ad1 olan Medine’dir (Keles, 1999:119).

Tarihsel silire¢ igerisinde kent kavramindaki degisim devam etmis, gegmis
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donemlerde “cite”, “polis”, “medine” ve “kent” gibi yakin anlamlarda kullanilan

29 <¢ 29 ¢¢

kavramlar yerini, “bourg”, “ville”, “city” ve “urban” gibi kelimelere birakmustir.

Tarih boyunca kentler, kiiltiir ve medeniyetin dogdugu, gelistigi ve yayildig yerler
olmustur. Medeniyetlerin ¢ogu zaman kentlerde ortaya ¢iktig1 ve kentlerin ¢okiisii ile

de sonlandig1 goriilmektedir.

Insanoglunun yerlesik hayata gegisiyle medeniyetlerin basladigi kabul edilir.
Avcilik-toplayicilikla gecimini saglayan ilk insanlarin siirekli yasadigi bir mekan
olmamistir. Daha sonra tarimsal faaliyetlerde bulunmaya baglayan insanoglu ilk
yerlesik hayata gecisin temelini atmstir. ilk olarak kiigiik birimler olarak bir arada
yasayan bu insanlar zamanla biiyliyerek kentleri olusturmaya baslamistir. Bu
baglamda ilk kentlerin M.O. 3500-4000 yillarinda, bulundugu konum ve verimli
topraklara sahip olmasi itibariyla Mezopotamya boélgesinde kuruldugu kabul

edilmektedir.

Antik kent yonetimi olan Yunan Siteleri, Bati’da kentlerin olusmasinin baslangici
olarak kabul edilmektedir. Batili kaynaklarda kentin ilk ortaya ¢iktig1 yapiya “Polis”

ad1 verilir. Antik kentin (Polis) temel 6zelligi kirsal alanlar i¢in, kiiltiirel, yargisal ve
3



dinsel bir merkez olusturmasidir. Bu yonetim bi¢iminin esasi dindir. Bu yiizden bu
kent yonetiminin yoneticileri de din adamlaridir. Bu baglamda site; aile, curie (aile
topluluklar1) ve tribulerin (curielerin birlesmesinden olusan yapi) toplanmasindan

olusmaktadir (Pustu, 2006: 133).

Ortagcag’a gelindiginde sitelerin yerini komiinler almistir. Komdiinlerin ortaya
¢ikiginda ticaretin canlanmasi 6nemli bir rol oynamustir. Ticaretin artmasi, kente
g0clin, yani kentli niifusun artmasini saglamistir. Ticaretin canlanmasi 6nemli yollar
tizerinde bulunan ve limana sahip kiy1 kentlerini olduk¢a biiylitmiis ayrica bu
bolgelerde yeni kentlerin kurulmasimi saglamistir. Tiiccarlar bu kentlerde
konaklayarak o kentin gelismesine ve biiylimesine katki saglamistir. Kentler bu

sekilde, ticaretin ayak izlerinden dogmustur.

Kentin gelisiminde en onemli doniim noktasi Sanayi Devrimi olmustur. Sanayi
Devrimi ile kentler, daha onceki kentlerden farkli olarak sanayi ve ticaret merkezi
haline gelmistir. Kentsel alanlar genislemistir. Ekonomik yasant1 oldukca gelismistir.
Kentlerde is boliimleri ortaya c¢ikmistir. Sanayi Devrimi ile kentlesme olgusu da
gindeme gelmis ve sanayilesen kentlerde kentlesme siirekli artarak, bu kentlerin
niifusu ¢ok hizli bir sekilde artmistir. Bu baglamda kent kavraminin, niifus ¢coklugu,
is bolimii vb. Ozellikler ile anildiginda, gercek anlamini Sanayi Devrimi ile
buldugunu sdyleyebiliriz. Sehir kavraminin, gelisme, ilerleme ve ekonomik biiyiime
ile bagdasmis bir sosyal hayat olarak toplumun kabul ettigi bir kimlik kazanmasi da

Sanayi Devrimi ile olmustur.

Modern zamanda ortaya ¢ikan kiiresellesme siireci insanogluna biiyiik bir doniigiim
yasatmistir. Bu siire¢, diinya ilizerindeki bir¢ok kenti, 6zellikle ticaretin sagladigi
avantajla, one cikarmistir. Kiiresellesme ile birlikte, ulus devlet sinirlarini asan
iligkiler kentlerin konumlarinda 6nemli degisikliklere yol acmistir. Bu gelismeler
eskiden ulus devlet araciligiyla gergeklestirilen sermaye, mal, hizmet ve bilgi
akiglarin1 artik kentler aracilifiyla gerceklestirilmesini saglamistir. Giintimiizdeki
boyle biiyiikk kentlere, Tokyo, Londra, New York, Istanbul vb. kentler &rnek

gosterilebilir.



Tarihsel siire¢ olarak kentlerin gelisimine baktigimizda, gliniimiizde var olan kentler,
tilkelerin 6nemli birer giicii haline gelmistir. Baslangicta yalnizca kiiciik birimler
halinde yasayan insan topluluklar ile baslayan kent yasami, ticaret ile biraz daha
genislemis ve gelismis, giiniimiizdeki yapisina da Sanayi Devrimi sonrasi kavusmaya
baslamistir. Modern zamanda kurulan ulus devletlerin kiiresellesmenin etkisiyle
birbirleri ile etkilesimde bulunmasi modern kentin her gegen giin daha da

gelismesine olanak tanimistir.

Sanayi Devrimi sonrasinda, kiiresellesme siirecinin de etkili olmasiyla, kentlerin
niifusu oldukca artmaya baslamistir. Kentlerin niifusunun oldukc¢a hizli artmasi,
bir¢ok problemi beraberinde getirmistir. Modern kentler bu problemleri ¢ézebilmek
icin kent yonetimi olarak birgok plan ve politikalar gelistirerek, gerek altyapi gerek
yol ve gerekse de kent yonetiminin yetkisi altinda bulunan bir¢ok alanda yatirimlar
yapmaya baslamistir. Hizli niifus artisinin meydana getirdigi en biiyiik sorun carpik
kentlesme ve trafik sorunu olmustur. Kentler, bu sorunlar i¢in ulagim planlari
yapmis, kentsel ulagim sorunlarin1 giderebilmek icin de ¢esitli politikalar iiretmistir.
Yani ulasim, o6zellikle de Sanayi Devrimi sonrasi kiiresellesmenin etkisiyle hizla

biiyliyen kentlerin en 6nemli hizmetleri haline gelmistir.

Ulkeler arasindaki gelismislik diizeyini gdsteren ve tarihi insanlik tarihi kadar eskiye
dayanan ulasim kavramini; insanlarin, mallarin, haberlerin bir yerden bagka bir yere
aktarilmasini saglayan islerin ve araglarin tiimii olarak tanimlayabiliriz. (Saatcioglu,
2006:9). Yani genel olarak ulasim, insanlarin irettikleri mallarin, hizmetlerin ve

sermayenin bir yerden bagka bir yara aktarilmasini ifade eder.

Ulasimin baska bir tanimi ise, insanlarin ve mallarin zaman ve mekan igerisinde
farkli ulasgim araglariyla ihtiya¢ duyulan diger bir noktaya tasinmasi hizmetidir

(Yardimcioglu, 2013:6).

Tiirk Dil Kurumu ise ulasim kelimesini, “koyler, sehirler, tilkeler arasinda bir yerden
bir yere gidis, gelis, miinakale, muvasala, temas” olarak tanimlamaktadir

(www.tdk.gov.tr).

Ulasim kendi icerisinde iki temel 6geyi barindirir. Birincisi yer degistirmenin fayda
saglamak amaciyla uygun, digeri ise ekonomik olmasidir (Aksoy, 2015:6). Buradan
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hareketle ulasimin temel amaci insanlarin ve {iiretilen mallarin iki nokta arasinda
hizli, giivenilir, ekonomik, konforlu bir bigimde yer degistirmelerine olanak

tanimaktir.

Degisen sosyoekonomik faktorler gecmisten bu yana ulasimi gerek sekil gerekse de
kapsami1 bakimindan bir¢ok degisiklige ugratmistir. Bu degisim {lkeler arasi
ulasimda oldugu gibi iilkelerin kendi igerisinde ve hatta kendi sehirleri icerisindeki
ulasim aglarini bile etkilemistir. Kentler ekonomik, kiiltiirel ve sosyal faaliyetlerin
yogun oldugu yerlesim yerlerdendir. Gerek egitim gerek saglik gerekse de hizmet
sektorii  kentlerde  bulunmaktadir.  Insanlarm  s6z  konusu  faaliyetleri
gerceklestirebilmesi i¢cin kentsel alanda hareket edebilme ve yer degistirme
imkanlarina sahip olmasi gerekir. Bu noktada ulagimin kent i¢in ne kadar dnemli
oldugu goriilmektedir. Bu yiizden ulasim kentsel alana ait biitiin faaliyetlerin
tizerinde dogrudan veya dolayl olarak etkiye sahiptir (Benk, 2007:45). Ciinkii kent
ici ulasimin biiylik bir bolimiinii ev, is, okul, eglence, aligveris, saglik vb. diger
seyahatlerin yer aldigi ulasim talepleri olusturmaktadir. Buradan hareketle kent igi
ulasim1  hizla biiyiiyen kentli niifusun giinliilk yasamini siirdiirmek amaciyla
gerceklestirdigi mekansal hareketlerin tiimii olarak tanimlayabiliriz. Bu noktada
ulasimin gelismesiyle kentlerin gelismesini birbirine paralel bir degisim olarak

niteleyebiliriz.

Gelisen ve kalkinan iilke ekonomilerine paralel olarak kentlerde siirekli degisip
gelismektedir. Bu degisimlere ayak uydurmak i¢in planlar gelistirilmektedir. Bu
dogrultuda kentler de modern ulasim icin ¢esitli plan ve projeler gelistirmektedir
(Gorentas, 2015:13). Ozellikle biiyiik sehirlerde niifusun hizl artis1 iskan problemini
ortaya c¢ikarmis, kent merkezlerinde yogunlasan niifusu yayabilmek adina kentin
cesitli yerlerinde yerlesim alanlar1 kurulmus ve niifus bu alanlara kaydirilmistir. Bu
durum da biiyiiksehir belediyelerini yeni ulasim planlar1 yapmaya itmistir. Boylelikle
biiyliksehir belediyeleri ulasimda ara¢ odakli ulagim anlayisindan toplu tasimanin

hakim oldugu ulagim anlayisina yonelmeye baslamistir.

Biiyiik kentlerde planlama yapilirken planlama ve ulasim iliskisinin yeterince
kurulamamasi kentlerde ulasim sorunlarinin meydana gelmesine sebep olmaktadir.
Bu kentlerde ticari ve sanayi faaliyetlerinin fazla olmasi, ara¢ sahiplerinin siirekli
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artmasi trafik problemlerini dogurmaktadir. Gegmiste biiyiiksehir belediyeleri bu
durumu ¢ozebilmek adina genelde yeni yollar, yeni kavsaklar yapmaya yonelmis,
ulasim sorunlarmi bunlarin ¢ozecegine dikkat ¢ekmistir. Bu sebeple biiyiiksehir
belediyeleri toplu tasimaya yonelmemis ve toplu tasima gelisememistir (Ding,
2012:13). Kent i¢i ulasim problemlerinin devam etmesiyle biiyiiksehir belediyeleri
uzun yillar siiren bu deneyimleri sonucu kent i¢i ulasim problemlerinin ¢éziimiindeki
en Oonemli unsuru toplu tasima sistemi olarak gérmiistiir. Buradan hareketle daha
etkin ve verimli, insanlarin; daha konforlu, daha ucuz ve daha giivenilir ulasim
imkanlar1 beklentilerini karsilayacak sekilde toplu tagima sistemi kurmak i¢in planlar

yapmaya baslamistir.
1.2. ULASIM PLAN VE POLITiKASI

Ulagimin temel amaci, insanlar1 ve iiretilen mallar1 en kisa siirede en uygun fiyatta,
giivenli ve konforlu bir bicimde tasimaktir. Ulkelerin gorevi ise, insanlarin
ithtiyaclarini karsilayabilecek sekilde ulasim kapasitesini olusturan, iilke ve toplum
cikarlarina uygun bir ulasim sistemini kurmak ve koordine etmektir. Ulasim
sistemleri, modern ekonomilerin ve modern kentlerin vazgecilmez unsurlarindandir.
Ulasim, bir iilkenin veya kentin gelismisligi ile dogrudan alakalidir ve bu ylizden de
ulagim, {ilkelerin siyasi, ekonomik, sosyal dinamiklerini etkileyebilmektedir. Bu
dinamikler ulagim sisteminin ¢agin sartlarna uygun olmasi igin yeniden

yapilandirilmasina neden olmaktadir.

Ulasim, siirekli artan kentli niifusun giinliik faaliyetlerini ger¢eklestirmek icin
yapmis oldugu hareketlerin tiimiinii kapsar. Insanlar, egitim, is, saglik, eglence vb.
faaliyetleri gerceklestirebilmesi i¢in modern bir ulagim sistemi igerisinde hareket
edebilme olanagina sahip olmasi gerekir. Hizla artan kent niifusu, ulagimi kullanan
insan sayisini da artirmaktadir. Boylelikle ulagimin kapasitesi siirekli artarken,
mevcut ulasim sisteminin ayni kalmasit ulasimda bir¢ok problemi beraberinde
getirmektedir. Bu sebeple ulagim siirekli degisim isteyen bir yapiya sahiptir. Niifusun
artis1 kentsel alanda yeni yerlesim yerlerini de ortaya ¢ikarmakta, kent, mekansal
olarak biiyiimektedir. Bu durum da yeni ulagim araglarinin getirilmesi, yeni ulasim
ag ve hatlarinin kurulmasi zorunlulugunu dogurmaktadir. Kent i¢i ulagimin bu denli
degisken bir yapiya sahip olmasi, kent i¢in en 6nemli unsurlardan olmasi, kentli
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niifusun faaliyetlerini gergeklestirme araci olmasi ulasim plan ve politikalarinin
Onemini gostermektedir. Ayrica siirekli gelisen teknolojiler de yeni ulagim

planlarinin yapilmasini zorunlu hale getirmektedir.

Ulkeler gerek trafik yogunluguna gerek ulasim icin yapilan karayollarma dikkat
ederek hem trafigin rahatlamasi ve akiskan olmasi hem de cevreye zarari en aza
indirecek sekilde ortaya konulacak bir toplu tasima aginin olusturulmasi i¢in siirekli
plan ve politikalar gelistirmektedir. Bu plan ve politikalarin temelinde toplu tagima
sistemleri yatmaktadir. Insanlar, daha gelismis bir toplu tasima agim dncelik olarak
tercih edeceginden ve boylelikle ulasimin daha rahat olarak saglanabilmesinin
miimkiin olacagindan, toplu tasima sistemi ulagim plan ve politikalarin govdesini

olusturmaktadir diyebiliriz.
1.2.1. Tiirkiye’de Kentsel Ulasim Plan ve Politikalar:

Her alanda oldugu gibi ulasim hizmetlerinde de en modern, gelismis bir sisteme ve
aga sahip olmak, teknolojiye ayak uydurarak ulasim hizmetlerinin kalitesini her
gecen giin artirmak, gelismisligin gostergelerinden olmustur. Kentlerde bulunan
niifusun her gegen giin artmasinin beraberinde getirdigi sorunlar en c¢ok ulasim
sektoriinii etkilemektedir. Bu sebeple ulasimin, bu sorunlara cevap verebilir bir
nitelige kavusmasi ve c¢agin sartlarina ayak uydurabilecek sekilde yenilenmesi
gerekmektedir. Bu nedenle {ilkeler plan ve politikalarimi bu dogrultuda

gerceklestirmeye ¢alismaktadir.

Diinya genelinde oldugu gibi iilkemizde de kent i¢in ulasimin daha rahat ve
stirdiiriilebilir bir sekilde saglanabilmesi i¢in ¢esitli plan ve politikalar yapilmaktadir.
Ulkemizde ulasim sorunlarinin giderilmesi ve ulasim ile alakali politikalarin
belirlenmesi ve kalkinma planlarindaki ilke ve politikalarin uygulanmas i¢in ulasim
ana planlar1 yapilmigtir. Bu planlardan ilki 1983'de yapilan Ulagim Ana Plani'dir
(1983-1993). Bu plan, kent i¢i ulasimla ilgili olarak, imar planlari ve kent i¢i ulasim
planlar1 arasindaki iliskinin kurularak ve biitiinlestirilerek ele alinmasi gerektigine
dikkat c¢ekmistir. Yine bu planda, ulasim ile alakali isletme ve denetleme
konularindan sorumlu kuruluslarin koordineli ¢alismasi ve yatirimlarin en az maliyet

ve en fazla yarar ilkesine uygun olarak yapilmasi gerekliligi belirtilmistir. Kentsel



ulasim planlarinda toplu tagimanin desteklenmesi ve rayli sistem kullanimina
gecilmesi ve deniz kenari sehirlerin deniz yolu ulasimin imkanlarindan en yiiksek

Olclide faydalanmasi gerektigi vurgulanmistir.

Ulkemizde hazirlanan diger bir plan ise Ulastirma Ana Plani Stratejisi'dir (2005-
2015). Bu planda kent igi ulasim genis bir sekilde ele alinarak etraflica
degerlendirilmistir. Bu planda, 1950 sonrasi baslayan kentlesmenin hizlanarak
artmasi, kentlerdeki niifusu kontrol edilemeyecek duruma gelmesi, kentlerin plansiz
bliylimesi ve niifus ve motorlu tasit sayisindaki artisa karsin kentlerdeki ulasim
altyapisinin gelismesinin yetersizligi ve bu sebeple artan ulasim sorunlariin
ciddiyetinin ge¢ fark edilmesi, ulasim ve trafik sorunlarmin nedenleri olarak
gosterilmistir. Plan tiim bunlarin, kentlerdeki ulasim zorlugu, trafik tikanikliklari
yasam kalitesini diislirmesine, biiyiik kentlerde yasayanlarca, ¢oziilmesi gereken
sorunlar listesinde basa ge¢mesine ve bunun yaninda ulasim sorunlarinin ve trafik
tikanikliklarinin ekonomiye olan maliyeti ise giderek artmasina sebep oldugunu

vurgulamistir(www.bebka.org.tr/admin/datas/sayfas/files/Ulasrma_Ana_ Plani_Strate
jisi.pdf ).

Bu sekilde bir durum tespiti yapildiktan sonra, kent i¢i ulasim konusuna gosterilen
yaklagimlar1 elestirel bir sekilde incelemis, mevcut ulasim sorunlarni basliklar
altinda siralamistir. Ulasim planlarina gereken Onemin verilmedigi, yetki ve
sorumluluk paylasiminda bulunan daginikligi, sunulan ulasim hizmetlerinin
kalitesinin diisiik oldugu, bazi kentlerde hazirlanan planlarin, nazim ve imar planlar
dikkate alinmadan yapildigi, ulagim planlarinin giincellenmeden birakildigr ve artan
niifus karsisinda planlarin  omriinii  kisa siirede yitirdigi tespit edilmis ve

degerlendirmeler yapilmustir.

Ulagtirma Ana Plan Stratejisi, kent i¢i ulasim planlamasi ile alakali bu elestirileri
sonucu, kent i¢i ulasimda amacin, kullaniciya, isleticiye ve iilkeye maliyeti en az,
ekonomik ve sosyal gelismeye katkisi yiiksek, kent i¢i gelisimi olumlu etkileyecek,
daha 1iyi bir kent yagam1 yaratacak modern bir sistemin kurulmasi olmas1 gerektigini
vurgulamis ve bu amaca ulagsmaya doniik ilke ve politikalar1 ise su sekilde

siralamistir(www.bebka.org.tr/admin/datas/sayfas/files/Ulasrma_Ana_Plani_Stratejis
i.pdf ).
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e Tagsitlara degil insana Oncelik veren, tasit erisimini degil insan erigimini
(ulagimini) 6ne ¢ikaran,

e Katilimer bir plan/karar/uygulama anlayisini benimseyen,

e Yatirim ve isletmecilikte kaynaklarin verimli ve etkin kullanimini saglayan,

e Mevcut ulasim altyapisinin kapasitesini en iist diizeyde kullanan,

e Cevresel, kentsel, insani ve tarihi degerleri bozmayan, koruyan ve
destekleyen, siirdiiriilebilirligi olan,

e Toplumun farkli kesimleri arasindaki esitligi saglamada katkis1 bulunan,

e Yapim, bakim ve isletme yonlerinden iilkemizin teknolojik diizeyine de
uygun diisen modern teknolojileri, ayrica altyap1 tesisi, ara¢ ve donanimda
miimkiin oldugunca yerli iiretimi destekleyen ulagim tiirlerinin kullanilmast
olarak siralanabilir.

1.2.1.1. Kalkinma Planlarinda Kentsel Ulasim Hizmetleri:

Ulusal ve bolgesel olarak kalkinmayi 6ngdren ve yoOnlendiren, bununla beraber
izlenmesi gereken politikalar1 tanimlayan belgeler olan Kalkinma Planlari,
Tiirkiye'nin planli kalkinma donemi diye niteleyebilecegimiz 1960 sonrasi donemin
en onemli belgelerinden olmustur. Ozellikle kentlere olan niifus akisinin basladigi bu
yillar, lilkemizin kentsel ve kirsal alana yonelik plan ve politikalarinin da gozden
gecirilerek revize edilmesi gerekliliginin anlasildigr yillardir. Devlet Planlama
Teskilati'min (DPT) kuruldugu yil olan 1962 yilindan itibaren, DPT tarafindan
hazirlanan kalkinma planlarinda, ulusal ve boélgesel ulasim konusunda da plan ve

politikalar belirlenmistir.

1.2.1.1.1. I. Bes Yillik Kalkinma Plan1 (1963-1967):

Birinci Bes Yillik Kalkinma Planinda artan yolcu sayisinin farkina varilmis, yolcu
sayisindaki artig sonrast dogan bu talebi karsilamaya yonelik ulagim sistemi se¢imi
yapilmistir. Bu se¢im yapilirken, fazla kapasite olusturmadan eldeki kapasiteden tam
olarak yararlanmak, hizmet kalitesinin yiikseltilerek maliyetlerin diisiiriilmesi, ulagim
islerinin ulusal ekonominin de g6z Oniinde bulundurularak en uygun sekilde

yiiriitiilmesi ana ilkeler olarak gosterilmistir.
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Ulkedeki ulagim yollarinin mevcut durumu ortaya konularak, mevcut ana yol
sebekelerinin yeterliligi gdzlemlenmis, bu sebekeyi besleyen kdy ve sehir yollarinin

ise yeterli diizeyde olmadig tespit edilmistir.

Ulasim tarifesine de deginilen bu planda, milli ekonominin dikkate alinmadan ulagim
tarifelerinin belirlendigi bu sebeple de tasima sistemleri arasinda yogun bir rekabetin
yasandigi vurgulanmistir. Bunu Onlemek icin de, halkin istedigi tasima aracini
secmede serbest birakacak, bununla birlikte ulusal ekonomiye katki saglayacak

politikalar belirlenip uygulanacag belirtilmistir.

Ulkedeki ulasim sistemi icerisinde yer alan tasima sistemini de konu alan plan,
tagima sisteminin karisik ve sahipsiz oldugunu tespit ederek, bu sistemi tek bir elden
yonetecek politikalar belirlemistir. Ayrica plan, tasima sisteminin ekonomik
kurallara uygun ve ekonomik smirlar icerisinde uygulanmasi gerekliliginin de

tizerinde durmustur.
1.2.1.1.2. II. Bes Yillik Kalkinma Plani (1968-1972):

Ikinci Bes Yillik Kalkinma Planinda kent ici ulasima dair dikkat ¢eken tespitler
yapilmustir. Ozellikle de niifus olarak ¢ok biiyiik artis gdsteren Ankara, Istanbul ve
Izmir kentlerindeki yolcu tasimacilig1 iizerinde gesitli tahminler yapilmistir. Kent ici

trafik diizenlenmesi ve yatirimlara odaklanilmistir.

Hizla biiyiiyen ve gelisen Istanbul sehri icin ulasim sorunu 6zellikle ele alinmis ve
ulasim planindan ilk kez bahsedilerek, imar planit kapsaminda uzun vadeli bir plan
hazirlanmasina karar verilmistir (Ozalp, 2007: 27). Ayrica plan, ulasim sektorii ile
ilgili genel politikalarin belirlenmesi, diizenlenmesi ve gerekli kararlarin alinmasi
icin bir Orgiit ihtiyacindan bahsederek, koordinasyonun dnemi ve geregine vurgu

yapmistir.
1.2.1.1.3. III. Bes Yillik Kalkinma Plan1 (1973-1977):

Uciincii Bes Yillik Kalkinma Planinda, ulasim sektdrii hizmetlerinin daha onceki
planlarda Ongoriilen hizda arttigi ve tasit kapasiteleri bakimindan tahminlerine
ulasildigr yalmiz birinci ve ikinci plandaki ilkelerin kismen gergeklestigi

belirtilmistir. Bu planda fiziki planlarin 6nemi vurgulanmis ve Ozellikle biiyiik
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kentlerdeki artan niifusun dikkate alinarak gerekli altyapmin saglanmasi
gerekliliginden bahsedilmistir. Ayrica kentsel altyapr yatirimlarimin kentlesme

stirecinde etkili bir ara¢ oldugunun da tespiti yapilmistir.
1.2.1.1.4. IV. Bes Yillik Kalkinma Plan1 (1979-1983):

Dordiincii Bes Yillik Kalkinma Planinda, bir 6nceki plan sonunda sanayinin yaratmis
oldugu ulasim talebi ile ulasim hizmetleri arasinda organik bagin kurulamadigindan
bahsedilerek ulasim hizmetlerine yonelik projelerin eksik kaldigi belirtilmistir. Bu
donemde yasanan petrol krizi sonrasi artan petrol fiyatlari ulasimi da etkilemis, kent
ici ulasimda petrole ve araca dayali ulasim politikasinin sebep oldugu sikintilar dile
getirilmistir. Bu sorunlarin asilmasi i¢in toplu tasima sisteminin 6zendirilmesi,
otobiis yolu uygulamasinin hayata gecirilmesi, Ankara ve Istanbul gibi yogun goc
alan sehirlerde metro projelerinin yapilarak insaatina baslanilmasi, 06zel arag
kullaniminin artig1 sebebiyle bunu kontrol altina alacak mali bir diizenlemenin

yapilmas1 gibi politikalar benimsenmistir.
1.2.1.1.5. V. Bes Yillik Kalkinma Plani (1985-1989):

Besinci Bes Yillik Kalkinma Plani, bir 6nceki plan doneminde ulasim sektoriiniin
saglikli bir yapiya kavustugunu, ulasimda verimliligin arttigin1 belirterek; hizmetlerin
yiikseltilerek devam etmesini, ulasim kapasitesinin etkin bir bigimde kullanilmas1
icin gerekli adimlarin atilmasini, altyapiin giivenli bir bicimde eksiksiz yapilmasini

hedefleri arasina koymustur.

Besinci Bes Yillik Kalkinma Planinda, ulasim planlamasi daha sik tekrar edilmis ve
yapilacak olan planlarin imar planlar ile koordineli bir sekilde hazirlanmasi gerektigi
ve bu koordineyi saglayacak ilgili kuruluslarin bu planlamay:r yapmasi gerektigi

vurgulanmistir.
1.2.1.1.6. V1. Bes Yillik Kalkinma Plan1 (1990-1994):

1980'1i yillarla birlikte kriz donemlerinin asilmasi sonucu refah diizeyinde
iyilesmeler yasanmistir. Refah diizeyinde ve sosyal yasamdaki bu degisim, 6zel arag
sahipliligindeki sayiy1 da etkilemis ve arag¢ sahipliligi hizla artmaya baglamistir. Bu

artis da ulasim altyapisini yetersiz kilarak cesitli trafik sorunlarina neden olmustur.
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Bu sorunlarin aksine, bu planda ulusal 6lgekli yiik ve yolcu tasimaya yonelik
hedefler belirlenmis ama kent i¢i ulagim ve altyapisina dair yeni hedef, politika ve
projeler belirtilmeyerek bir 6nceki plan doneminden gelen projelere devam edilecegi

belirtilmistir.
1.2.1.1.7. VIIL Bes Yillik Kalkinma Plan1 (1996-2000):

Yedinci Bes Yillik Kalkinma Plani, bir 6nceki plan doneminde ulasim yatirimlarinin
toplam kamu yatirnmlar1 i¢inde %30 ile sektorler arasinda birinci konuma
yiikseldiginin tespitini yapmistir. Bu plan halihazirda Ulasim Ana Planinin
olmadigina ve bu durumun da sektordeki gelismeleri olumsuz etkiledigini
belirtmektedir. Bu planda temel amag¢, "ulasim modlar1 arasinda yaratacagi
entegrasyonla ekonomik, giivenli ve hizli bir hizmet sunarak kalkinma hedeflerine
ulasilmasina en fazla katki saglayabilecek, ¢evre ile de uyumlu bir ulagim altyapisi

olusturulmasi" olarak belirlenmistir.

Kent i¢i ulagim altyapisin1 da giiclendirecek planlamalarin yapilmasi gerektigini
belirten plan, bunlar i¢in gerekli finansmanin, merkezi ve yerel yonetimlerce isbirligi
saglanarak  karsilanmasi  gerektigini  hedeflemistir. ~ Ayrica  Biiyiiksehir
Belediyelerince ulasimda toplu tasimanin desteklenmesi gerektigine de dikkat
¢cekmistir. Daha Onceki planlarda dile getirilen sehir i¢i rayli ulasim sisteminden
beklenen verimin alinmadigi, buna karsin karayollarinda karsilagilan sorunlarin son
yillarda iyice arttig1 vurgulanmistir. Bu sebeple, kent i¢i ulagim yatirimlarinin toplu
tasimaciliglr esas alan uzun vadeli planlar yapilarak gergeklestirilmesi politikasi

benimsenmistir.

Istanbul'da kent i¢i ulasimda karayollarinin agirhginin azaltilarak denizyolu ve rayh
ulagim sistemlerinin yayginlastirilmasi, bunun i¢in de kent i¢i Ulasim Ana Planinin
hazirlanip uygulamaya konulmasi, benzeri plan ¢aligmalarinin gerekli oldugu
durumlarda diger metropoller i¢in uygulanmasi politikas1 belirlenmistir. Planin
politikas1 olarak da enerji ve ulasim basta olmak {izere altyapi alaninda ulusal
politikalar olusturulmasi ve yatirimlarin master planlar ¢er¢evesinde yonlendirilmesi

kararlastirlmistir (Ozalp, 2007: 30).
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1.2.1.1.8. VIIL Bes Yillik Kalkinma Plan1 (2001-2005):

Sekizinci Bes Yillhik Kalkinma Planinin temel amaci, "ekonomik ve sosyal
gelismenin ihtiya¢ duydugu ulasim hizmetlerinin ekonomik ve giivenli bir sekilde
kargilanmasi, ulasim tiirleri arasindaki dengenin saglanmasi, ulasimda can ve mal
giivenliginin yami sira ¢evreye verilen zararin en aza indirilmesi, bilgi ve iletisim

teknolojilerinden en {ist diizeyde yararlanilmas1" olarak vurgulanmustir.

Kent i¢i ulasimda toplu tasimanin kentsel gelismeler karsisinda yetersiz kaldigi ve bu
yiizden de artan Gzel arag sayisina da dikkat ¢ekilmistir. Ayrica ulasim planlarinin
imar planlari ile esgiidiimlii yapilmamis olmasinin da yaratti1 sorunlar neticesinde
kent i¢i hizmet diizeyinde yetersiz kalindig1 tespit edilmistir (Cavus, 2017:21). Plan,
kent i¢i ulasimda goriilen yetki, sorumluluk, Orgiitlenme ve mevzuatla ilgili

sorunlarin da giderilmesini amaglanmuistir.

Bu planda da ulagim hizmetlerinin eksikligini giderecek, altyapi hizmetlerinin daha
etkin ve verimli yapilmasini saglayacak bir Ulasim Ana Plani hazirlanacagi ibaresi
yer alsa da, bu plan yapilamamistir. Yine amaclar arasinda, kent i¢i otobiis
isletmeciliginin gelistirilmesi, 6zel toplu tasimaciligin ve servislerin yeterince
denetlenmesi, kent i¢i ulasimda deniz tasimaciligindan daha etkin faydalanmak iizere

gerekli tedbirlerin alinmasi da sayillmistir.
1.2.1.1.9. IX. Kalkinma Plani (2007-2013):

Dokuzuncu Kalkinma Planinda kent i¢i ulasimla ilgili bir durum tespiti yapilmistir.
Ulasimda AB perspektifi vurgulanmis, bu baglamda kent i¢i ulasimda kapasite
artirimi yerine talep ve trafik yonetimi yaklagimlarindan bahsedilmistir. Ayrica hizl
ve plansiz kentlesmenin sehir i¢i ulasimda meydana getirdigi sorunlara dikkat
cekilmis, maliyetlerin yiiksekligi ve mali kaynaklarin yetersizligi nedeniyle 6zellikle

biiyiik kentlerde toplu tasimanin iyilestirilemedigi belirtilmistir (Ozalp, 2007:31).

Bu planda ulasim tiirlerinin teknik ve ekonomik a¢idan en uygun yerlerde
kullanildig1 dengeli, akilci ve etkin bir ulastirma altyapisinin olusturulmasinda,

sistemin biitiinciil olarak ele alinmasi ve yiikk tagimalarinin demiryollarina
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kaydirilmasint saglayan tasima modlarinda giivenligi 6ne c¢ikaran politikalarin

belirlenmesi hedeflenmistir.

Planin hedefleri arasinda, biiyilkk ulastirma projelerinin yapim ve isletiminde
finansman ihtiyacina cevap vermek ve Ozel sektoriin verimli igletme yapisindan
yararlanmak tiizere kamu-0zel sektor isbirligi modelinin uygulanmasina oncelik
verilmesi de yer almaktadir. Bununla birlikte diger bir hedef de ulasim sektoriindeki
kurumlar1 tek cati altinda toplayarak karar alma ve programlama siirecinde

koordinasyonu saglayacak bir yonetim yapisi olusturulmasidir.
1.2.1.1.10. X. Kalkinma Plani (2014-2018):

Onuncu Kalkinma Plani doéneminde, ulasim altyapisinin gelistirilerek yurti¢i ve
yurtdist liretim ve tiikketim merkezlerinin birbirine baglanilmasi ve ulagim tiirlerinin
birbiri ile entegre hale getirilmesi yoniinde ¢alismalar siirdiiriilmiistiir. Bu ¢ercevede
Trans-Avrupa Ulastirma Aglart (TEN-T), Kafkas iilkeleri ve Ortadogu ile
baglantilar1 giiclendiren projeler biiylik olgiide gerceklestirilmis, bolinmiis yol
calismalarina devam edilmis, hizli tren hatlar1 isletmeye alinmaya baslanmis, iki
biiylik konteynir liman projesine 6ncelik verilmis, havayolundaki yurtici ve yurtdisi
yolcu ve sefer sayilar artirtlmistir (http://www.sbb.gov.tr/kalkinma-planlari/).

Oniimiizdeki dénemde koridor yaklasimma gecilmesi ve az gelismis bolgelerin

ulagim baglantisinin daha da gelistirilmesi ongoriilmiistiir.

Dokuzuncu Kalkinma Plani, Tiirkiye’nin cografi avantajlarini ekonomik gelismeye
ve ticaret hacmine yeterince yansitabilmesi i¢in maliyetleri optimize edecek, lriin
dongii siirecini kisaltacak, ulastirma, depolama, paketleme ve stok yonetimi gibi
islevleri biitiinlestirebilecek bir ylik tasimaciligin ve lojistik altyapisinin

gerceklestirilmesi gerekliligine de vurgu yapmustir.
1.2.1.2. Biitiinlesik Kentsel Gelisim Stratejisi ve Eylem Plani:

Tiirkiye’de kentlesme her gecen giin artmaktadir. Bu goglerin biiylik ¢cogunlugu orta
bliytikliikteki kentlerden ziyade biiyiik kentlere yonelmektedir. Bu baglamda biiyiik
kentlerde igsizlik, carpik kentlesme, giivenlik vb. kentsel sorunlar ortaya ¢ikmaktadir.

Bu yiizden de Tiirkiye’de kentsel yerlesmelerin yasam kalitesinin artirilmasina
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ekonomi ve sosyolojik yapmin giliglenmesine kentsel planlama sisteminin yeniden
yapilandirilmasina olan ihtiya¢ giin gectikce artmaktadir. Bu ihtiyaglardan hareketle
“Kentsel Gelisme Stratejisi ve Eylem Plam1 (KENTGES)” hazirlanmasi
ongoriilmustiir. Boylelikle “Kentlerin Yasam Standartlarinin = Yiikseltilmesi ve
Siirdiiriilebilir Geligmenin Saglanmasi” kentsel alana dair dncelikli politika haline

getirilmistir.

Bu temel sorunlarin planli ve izlenecek politikalarla asilmasini rapor halinde
toplayan KENTGES, Baymndirlik ve Iskan Bakanligi tarafindan Nisan 2007 Mart
2010 tarihleri arasinda “ Siirdiiriilebilir Kentsel Gelisme Stratejisi ve Eylem Plam
Hazirlama Projesi (KENTGES)” kapsaminda 2023 hedef yili dogrultusunda
hazirlanmis ve 2010/34 sayili karar1 ile kabul edilmistir. Hazirlanan raporda
KENTGES’in amaci, yerlesmelerimizin yasanabilirlik diizeyinin, mekan ve yasam
kalitesinin  yiikseltilmesi ile ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yapilarinin
giiclendirilmesine yonelik yol haritasinin olusturulmast seklinde belirtilmistir

(https://webdosya.csb.gov.tr/db/kentges/editordosya/kentges tr(1).pdf).

Siirdiiriilebilir kentlesme ve yerlesmelere iligskin ilke ve degerler kisminda kentsel
ulagimla alakali, yeterli altyapiya ve ulasim imkanlarina erisiminin saglanmasi, iklim
degisikliginin etkilerini azaltmaya yonelik siirdiiriilebilir kent formunun ve
stirdiiriilebilir ulasim sistemlerinin gelistirilmesini hedefleyen KENTGES, kentsel

ulagima, hedefler boliimiinde ayrica bir basglik agmis ve su hedefleri siralamigtir:

e Mekansal planlama ¢aligmalarinda yerlesme  biiyiikliiklerine  gore
uygulanabilecek kapsamli ulagim sistemlerine iliskin politika, program ve
planlarin gelistirilmesi saglanacaktir.

e Kentsel ulasim planlarimin kent planlart ile uyum ve biitiinliigliniin
saglanmasina yonelik mevzuat diizenlemesi yapilacaktir.

o Kentsel ulasim planlar1 cevresel, teknik, ekonomik ve toplumsal degerler
gozetilerek hazirlanacak ve uygulanacaktir.

e Kent ici ulagimda, yaya ulasimi ve bisiklet kullaniminin kabul edilmis tasarim
ilkeleri dogrultusunda gelistirilmesi saglanacaktir.

e Yaya ve bisiklet yollarinin yayginlagsmasi i¢in rehberler ve tasarim kriterleri

ile ilgili yasal diizenleme yapilacaktir.
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e Yaya ve bisiklet yollariin yayginlagmasi i¢in plan kararlar gelistirilecek ve
etkin bir sekilde uygulanacaktir.

e Kentlerdeki yiik tagimaciliginin, depolama, aktarma ve dagitim hizmetlerinin,
kent i¢i trafigini olumsuz etkilemeyecek diizenlemelerle yapilmasi
saglanacaktir.

o Kentsel ulasim planlarinda, ulasilabilirlik, gilivenlik, konfor, giivenilirlik,
stireklilik, maliyet ve etkinlik ilkeleri gozetilecektir.

e Kent ici ulasim ve trafik hizmetlerinin etkinlestirilmesi i¢in gerekli
diizenlemeler yapilacaktir.

e Ulasim sistemleri ve dnemli ulagim tesislerinin afetlere direngli bir bigimde
projelendirilmesi, bakimi ve denetimi i¢in diizenlemeler yapilacaktir.

o Kentsel ulagim sisteminde hareket kisitlilig1 olanlarin ihtiyaglarini da dikkate
alan yaya ve tasit ulasim biitiinliigiine yonelik standart ve tasarim projelerinin
hazirlanmas1 ve uygulanmasi saglanacaktir.

e Ulastirma hizmetlerinin hareket kisithiligt bulunanlar tarafindan da
kullanilabilmesine yonelik standartlar gelistirilecektir.

e Toplu tasima sistemlerinin hizmet kalitesi ve teknolojik diizeyi artirilacaktir.

e Toplu tasima sistemleri ¢evre duyarl hale getirilecektir.

e Kent i¢i ulasimda bilgi teknolojilerinin etkin kullanimi i¢in diizenlemeler

yapilacaktir (https://webdosya.csb.gov.tr/db/kentges/editordosya/kentges_tr(1).pdf).

KENTGES, kalkinma planlar1 gibi amag ve ilkelerle belirli yillar arasinda izlenmesi
gereken politikalar1 ortaya koyan, yalnizca kentsel alanlarin sorunlarma yoneldigi
icin kalkinma planlarindan ayrilan bir rapor metnidir. KENTGES’de kentsel alana ait
birgok sorun ig¢in c¢ozlimler iiretebilecek ilkeler belirtilmistirr KENTGES’in
stirdiiriilebilir kentsel ulagimla ilgili koydugu hedefler yukarida belirtildigi gibidir.
Rapora gore, 2023’e kadar bu sayilan hedeflerin gerceklestirilmesi icin politikalar

uretilmesi gerektigi belirtilmektedir.
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1.3. BELEDIYE KANUNLARINDA ULASIM HiZMETLERI
1.3.1. 5393 Sayili Belediye Kanununda Ulasim Hizmetleri:

5393 sayil1 Belediye Kanunun (13.04.2005 Tarih ve 2584 Sayili Resmi Gazete ilani)
14. ve 15. Maddelerinde Belediyeler kentsel ulasim ve kent i¢i trafik hizmetlerinden
sorumlu tutulmaktadir. Bu kanunla belediyelere ulasim hizmetleri ile alakali su

gorevler verilmistir:

e Imar, su, kanalizasyon ve ulasim gibi kentsel alt yapilar1 yapmak.

e Toplu tasima yapmak ve otobiis, deniz ve su ulasim aracglari, rayli sistem de
dahil her tiirlii toplu tasima sistemleri kurmak, kurdurmak ve iglettirmek.

e Otobiis terminali, iskele kurmak, kurdurmak, isletmek, islettirmek veya bu
yerlerin gercek ve tiizel kisilerce agilmasina izin vermek.

e Kara, deniz, su ve demiryolu {izerinde isletilen her tiirlii servis ve toplu
tasima araglar1 ile taksi sayilarini, bilet, {icret ve tarifelerini, zaman ve
giizergahlarin1 belirlemek; durak yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak,
meydan ve benzeri yerler lizerinde ara¢ park yerlerini tespit etmek ve
isletmek, islettirmek veya kiraya vermek; kanunlarin belediyelere verdigi
trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitiin isleri yiiriitmek

(https://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.5.5393.pdf).

Ayrica 5393 sayili Belediye Kanunu, Belediyelere, ulasim ile alakali bu hizmetleri
Danigtay’in goriisii ve Cevre ve Sehircilik Bakanliginin karariyla siiresi kirk dokuz
yil1 gegcmemek lizere imtiyaz yoluyla devredebilir; toplu tasima hizmetlerini imtiyaz
veya tekel olusturmayacak sekilde ruhsat vermek suretiyle yerine getirebilecegi gibi
toplu tagima hatlarin1 kiraya verme veya siiresi ilk mahalli idareler segimlerini
izleyen altinci aym sonunu ge¢memek {izere hizmet satin alma yoluyla yerine

getirebilme olanag: tanimaktadir.
1.3.2. 5216 Sayih Biiyiiksehir Belediyesi Kanununda Ulasim Hizmetleri:

5216 Sayili Biiytliksehir Belediye Kanunun ( 23.07.2004 Tarih ve 25531 Sayili Resmi

Gazete Ilan1), Biiyiiksehir Belediyesine tamdigi gorevlerinin siralandign 7.
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Maddesince, Biiyiiksehir Belediyelerinin ulasim ile alakali goérevleri su sekilde

stralanmistir:

e Biiyiiksehir ulasim ana planin1 yapmak veya yaptirmak ve uygulamak.

e Ulasim ve toplu tasima hizmetlerini planlamak ve koordinasyonu saglamak.

e Kara, deniz, su ve demiryolu {izerinde isletilen her tiirlii servis ve toplu
tasima araglar1 ile taksi sayilarini, bilet iicret ve tarifelerini, zaman ve
giizergahlarini belirlemek.

e Durak vyerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak, meydan ve benzeri yerler
tizerinde arag¢ park yerlerini tespit etmek ve isletmek, islettirmek veya kiraya
vermek.

e Kanunlarin belediyelere verdigi trafik diizenlemesinin gerektirdigi biitiin
isleri ylirtitmek.

e Biiyiiksehir i¢indeki toplu tasima hizmetlerini yiiriitmek ve bu amagla gerekli
tesisleri kurmak, kurdurmak, isletmek veya islettirmek, biiyiiksehir sinirlar
icindeki kara ve denizde taksi ve servis araglar1 dahil toplu tasima araglarina
ruhsat vermek.

e Biiyiiksehir icindeki toplu tasima hatlariyla ilgili olarak; sehir merkezine olan
uzaklik, niifus ve hatt1 kullanan sayis1 kriterleri esas alinarak tespit edilecek
hatlarla ilgili toplu tasima hizmetlerinin islettirilmesine karar vermek

(https://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.5.5216.pdf).

Ote yandan kanunun 9. Maddesi dogrudan ulasim hizmetlerini diizenlemistir. Bu
madde, ulagim hizmetlerinin yerine getirilmesi ve koordinasyon igerisinde
yiriitilmesi icin UKOME olarak bilinen Ulasim Koordinasyon Merkezi’nin
kurulmasin1 6ngérmekte ve UKOME’nin gorevlerini diizenlemektedir. Buna gore:
Biiytiksehir i¢indeki kara, deniz, su, gél ve demiryolu {izerindeki her tiirlii tasimacilik
hizmetlerinin koordinasyon iginde yiriitiilmesi amaciyla biiyliksehir belediye baskan1
ya da gorevlendirdigi kisinin baskanliginda, yonetmelikle belirlenecek kamu kurum
ve kuruluslarnn ile, Tiirkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonunun
gorevlendirecegi ilgili odanin temsilcisinin katilacagr Ulasim Koordinasyon Merkezi
kurulmaktadir. Ilge belediye baskanlari kendi belediyesini ilgilendiren konularin

goriigiilmesinde koordinasyon merkezlerine iiye olarak katilmaktadir. Ulagim
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Koordinasyon Merkezi, toplantilara, giindemdeki konularla ilgili iiye olmayan kamu
kurumu niteligindeki meslek  kuruluslarina  goriis almak icin  davette

bulunabilmektedir (https://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.5.5216.pdf).

UKOME’nin aldig1 kararlar biiyliksehir belediye baskaninin onayi ile yiirtirliige
girmektedir. UKOME’nin toplu tasima ile ilgili aldig1 kararlar, belediyeler ve biitiin

kamu kurum ve kuruluslari i¢in baglayicidir.

Ote yandan, Koordinasyon merkezinin calisma esas ve usulleri ile bu kurullara
katilacak kamu kurum ve kurulus temsilcileri, Cevre ve Sehircilik Bakanligi ile

Icisleri Bakanlig1 tarafindan miistereken ¢ikarilan yonetmelikle belirlenmektedir.

Ulasim hizmetlerine genis bir yer ayiran 5216 sayili Biiyliksehir Belediyesi Kanunu,
Biiyiiksehirleri, il genelinde ulasim hizmetlerini yerine getirmekte, ilge belediyeleri
ile koordineli ama karar mercii olarak Biiyliksehir Belediyelerini gosteren hiikiimler
icermektedir. Ayrica kanun, ulagim hizmetlerinin yerine getirilmesi i¢in de ayrica bir
koordinasyon merkezi kurulmasini1 6ngérmektedir. Bu merkezin aldig: kararlar ancak
biiytiksehir belediyesi baskaninin onayi ile uygulanabilmektedir. Yani, ulasim
hizmetlerinin yerine getirilmesi gorevi biiyiiksehir belediyesi kurulu sehirlerde

biiyiiksehir belediyelerinin yetkisi altindadir.
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IKINCi BOLUM

KAHRAMANMARAS BUYUKSEHIR BELEDIYESI’NDE KENTSEL
ULASIM HiZMETLERI

2.1. KAHRAMANMARAS ILE ILGILI BILGILER
2.1.1. Kahramanmaras ili Tarihgesi:

Maras kentinin adu ile ilgili en eski yazili kaynaklar M.O. 9. yiizyila dayanmaktadir.
Kentin adinm gectigi ilk yazili belge M.O. 858 yilina ait Gurgum Krali Mutalli’nin
Asur Krali III. Salamanasar’a hara¢ ddediginden bahseden Asur yazili kaynaklaridir
(Eker:27). Bu bolgede hiikiim siiren Gurgum Kralligi’nin baskenti olarak Markas
veya Markasai’den s6z edilmektedir. Maras ismi koken olarak ilk kez bu isimlerle
anilmaya baglanmis daha sonra ise Marasin, Marassa, Mer’as ve Germanikeia gibi

degisik kullanimlariyla karsimiza ¢ikmaktadir (Eker, 2013:27).

Konum itibariyle 6nem arz eden bir bolgede bulunmasi sebebiyle Maras siirekli el
degistirmistir. Gurgum Krallig1 sonrasi Romalilara, 1103’te Sel¢uklulara ge¢mistir.
Daha sonra kentte Danismendliler, Kilikya Kralligi, Eyyubiler ve Memliikliiler
hiikiim stirmiistiir. 1339 yilinda Dulkadiroglu Beyligi yonetimine giren Maras, 16.
Yiizyilda Yavuz Sultan Selim tarafindan Osmanli Devleti topraklarina katilmis ve
1522°de Zulkadiriye Eyaletine baglanmistir. Daha sonra eyaletin ad1 1831°de Maras

Eyaleti olarak degistirilmistir (http://kahramanmaras.gov.tr/tarihce)

Mondros Miitarekesi sonrasi once Ingilizlerin daha sonra Fransizlarin isgaline
ugrayan Maras, Kurtulus Savasi esnasinda Siitcii Imam gibi tarihe adini yazdirmis
kahramanlarin  onciiliik ettigi kurtulus miicadelesine girmistir. Bu kurtulus
miicadelesi sonrast Maras halki kahramanliklariyla Fransizlar1 topraklarindan

atmastir.

Milli Miicadeledeki bu kahramanca fedakarliklarindan dolayr Maras, 7 Subat 1973
tarthinde Kahramanlik unvaniyla ddiillendirilmistir. Ayrica sehirde her yil 12 subat

“Kurtulus Giinii”” olarak kutlanmaktadir.
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2.1.2. Kahramanmaras ilinin Ulkedeki ve Bélgedeki Konumu:

Sekil 1: Kahramanmaras ili Haritas:
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Kaynak: www.harita.gov.tr

Akdeniz Bolgesinin kuzey u¢ notasinda bulunmaktadir. Kahramanmaras’in kurulus
yeri, deprem bdlgesi olmasindan 6tiiri birkag kez degisiklige ugramistir. (Atalay,
2008:19). Kaynaklara gére Maras’in ilk kuruldugu yer bugiinkii sehir merkezinin 20
km. uzaginda bulunan Erkenez Cay1 civarindayken, Romalilar doneminde Karasu
Caymin kenarlarinda, Dulkadiroglu Beyligi doneminde ise bugiinkii yerinde

kuruldugu bilinmektedir (Eker, 2013:26).

Kahramanmarag’in batisinda Amanos, dogusunda Kurt ve Kartal, kuzeyinde Ahir
Daglar1 bulunmaktadir. Glineyinde Kuzey Suriye’den baslayan Amik Ovasi ve
Islahiye Ovasi ile devam eden alanin kuzeyinde bulunan Kahramanmaras; doguda
Malatya, Adiyaman ve Gaziantep, giineyde yine Gaziantep, Osmaniye ve Adana,
batida yine Adana ve Kayseri, kuzeyde ise Sivas ile sinir1 bulunmaktadir. Akdeniz
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Bolgesinde olmasma ragmen hem Dogu Anadolu hem Giineydogu hem de Orta
Anadolu ile sinirt bulunmasi Kahramanmaras’a konum olarak stratejik bir dnem
kazandirmistir. Sehrin boyle bir konuma sahip olmasi, ulasim yollar1 tizerinde

bulunmasini saglamis, bu da sehre ekonomik olarak fayda saglamistir.

Kahramanmaras konumu itibariyle farkli cografyalarin birlestigi yer oldugundan
cesitli cografi ozellikler barindirmaktadir. Ornegin Goksun, Elbistan ve Afsin
ortalama 1000-1200 m. yiiksekliktedir. Bu yilizden iklim ve hava kosullar1 agisindan
Kahramanmaras merkez ile bu ilgeleri arasinda farkliliklar bulunmaktadir. Bu
yorelerin cografi yapist daha ¢ok Dogu ve Orta Anadolu bolgeleri ile ayn1 6zelliklere
sahiptir.

2.1.3. Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi Simirlar::

Sekil 2: Kahramanmaras’in Tiirkiye Haritasindaki Konumu

Kaynak: www.harita.gov.tr

6360 Sayili “On Dért ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi yedi Ilce Kurulmasi ile
Baz1 Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair
Kanun” ile Kahramanmaras’ta Biiyliksehir Belediyesi kurulmustur. Bu kanunla

belediye sinir1 il miilki sinirlart ile birlestirilmis, belde belediyeleri kapatilmig, belde
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ve koylerin idari statiileri kaldirilarak, tiizel kisiligi olmayan mahalle statiisiine

doniistiirilmiistiir.

Biiyiiksehir olduktan sonra ilgelerin sayilart ve sinirlarinda da degisiklikler olmustur.

Kahramanmaras’in ilgeleri toplami 11°dir. Bunlar:

e Onikisubat

e Dulkadiroglu
e Elbistan

o Afsin

e Tiirkoglu

e Pazarcik

o Goksun

e Andirin

e (Caglayancerit
e Nurhak

e FEkinozi

6360 Sayili Kanunla sinirlari degisen ve yeni kurulan merkez ilgelere

baglanan mahalleler su sekildedir:

Tablo 1: Yeni Kurulan Merkez ilgelere Baglanan Mahalleler

DULKADIROGLU ILCESINE BAGLANAN MAHALLELER

AKSU ASLAN BEY BAGLARBASI
BAHCELIEVLER BALLICA BAYAZITLI
BUGLEK DIVANLI DOGU KENT
DULKADIROGLU DURAKLI ERKENEZ
EYUP SULTAN GENC OSMAN GAZI PASA
ISA DIVANLI ISMET PASA ISTASYON
KANUNI KARACASU FERHUS KARACASU
KARAZIYARET
KARACASU KARACASU KIRIM KARACASU
KARSIYAKA MAMARAS
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KAYABASI KURTULUS MEHMET AKIF
MENDERES NAMIK KEMAL PINARBASI

SAKARYA SENEM AYSE SUMER
SUTCU IMAM SEYH ADIL

ONIKISUBAT ILCESINE BAGLANAN MAHALLELER

12 SUBAT 5 NISAN ABDULHAMID HAN
AKCAKOYUNLU AKIF INAN BARBAROS
BIN EVLER CUMHURIYET CAMLIK
DUMLUPINAR ERTUGRUL GAZI FATIH
GAYBERLI GEDEMEN HACI BAYRAM VELI
HASANCIKLI HAYDAR BEY HAYRULLAH
HURRIYET ISTIKLAL KARACAOGLAN
KARAMANLI KAVLAKLI FATIH KAVLAKLI MIMAR
SINAN
KAVLAKLI YUNUS KILAVUZLU MAGRALI
EMRE
MALIK EJDER MEVLANA MIMAR SINAN
NECIP FAZIL ORHAN GAZI ORUC REIS
OSMAN GAZI PiRI REIS SELCUKLU
SERINTEPE SUMBULLU SAZi BEY
SEHIT ABDULLAH TAVSAN TEPE UNGUT
CAVUS
YUNUS EMRE YUSUFLAR YURUKSELIM
SEHIT EVLIYA SACAKLIZADE

Mabhallelerin  haricinde

6360 Sayili

Kanunun

ortadan  kaldirdig1  belde

belediyelerinden de bu yeni kurulan merkez ilgelere baglananlar olmustur.

Dulkadiroglu Ilgesine toplamda 10 belde belediyesi ve 71 kdy tiizel kisiliklerini
kaybederek mahalle olarak baglanmustir. Onikisubat Ilgesine de toplamda 10 belde
belediyesi ve 71 koy tiizel kisiliklerini kaybederek mahalle olarak baglanmistir.
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Sonug olarak, 6360 Sayili kanun ile Biiyiiksehir Belediyesi olan Kahramanmaras
Biiyiiksehir Belediye smniri, il miilki smirt olmustur. Yani Kahramanmaras
Biiyiliksehir Belediyesi, kanunun gorev ve yetkilendirdigi alanlarda, toplamda 11

ilgeye ve her bir ilgenin mahallelerine hizmet gotiirmekle yiikiimli kilinmistir.
2.1.4. Kent Olusumunu Etkileyen Faktorler:
2.1.4.1. Kentin Cografi Yapist:

Akdeniz Bolgesinin kuzey u¢ notasinda bulunan Kahramanmaras, 14.327 km?’lik
yiizol¢limi ile iilke topraklarinin %18’ini kaplayan, bu yiizol¢iimii ile de iilkenin en
biiylik yiizol¢iimiine sahip on birinci sehri konumundadir. Topraklarinin %59,7’si

daglarla, %24’ plato ve yaylalarla, %16,3’1i ovalarla kaplidir.

Kahramanmaras merkez, deniz seviyesinden 568 metre yiikseklikte olup, sehrin
kuzey kisimlar1 olduk¢a dagliktir. Yeryiizii sekilleri genellikle Giineydogu Toroslarin
uzantilar1 olan daglarla bunlar arasinda kalan ¢okiintli alanlarindan olugsmaktadir.
Rakimi 350 metreden 3000 metreye kadar c¢ikan ilde genis ovalar vardir. Bunlar;
Gavur, Maras, Goksun, Asagi Goksun, Afsin, Elbistan, Andirin, Mizmilli, Narl1 ve
Inekli Ovalaridir. lin belli basli daglar1 ise; Nurhak, Binboga, Engizek, Uludaz ve
Ahir Dag1 (Ahir Dag1). Ceyhan nehri ile Aksu, Bertiz, Erkenez, Goksu, Goksun,
Hurman, Korsulu, Sarsap ve Sogitli ¢aylart ilimizin baghica akarsularidir
(Dayisoylu, 2017:81). Bu daglik alanlarin arasinda genel olarakvCeyhan vadisi
boyunca siralanmis; Saglikv(Gavur), Maras, Mizmilli, Narli, Inekli,vEIbistan, Afsin,
Goksun ve Andirin ovalar1 yer almaktadir. Platoluk alanlar ise genel olarak ilin
kuzeyinde yer almaktadir. Giineydogu Toroslarin kuzeye agilan kollarindan olan
Binboga Daglar1 doguya dogru platolara doniisiir. Ayn1 zamanda Elbistan Ovasi’ni
kuzey ve dogudan c¢eviren daglarla ova arasinda ve Maras Ovasi’nin giliney ve

dogusunda platoluk alanlar yer almaktadir (Giirbiiz, 2014:99).

Kahramanmarag’ta yiikseltiye bagl olarak bitki ortiisiinde belirgin bir tabakalagma
bulunmaktadir. Bozkir, ¢ali, orman ve yiiksek dag formasyonu olmak {izere 4 ¢esit
bitki formasyonu goriilmektedir. Bunlardan ¢ali formasyonu 500-1200 metreler
arasinda yer almaktadir. Karisik calilardan meydana gelen bu bitki ortiisii maki

karakterli olup kermes mesesi, mazi1 mesesi, laden, sandal, zeytin, disbudak, sumak,
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akcakesme, karagali, erguvan gibi tiirleri icermektedir. 350 ile 2000 metrelere kadar
olan kisimlarda kuru ve yari nemli olarak ayirabilecegimiz ormanlar vardir. 800
metreye kadar kizilgam bulunmaktadir. Kizilgamin arasinda kisin yapragini doken
agaclara da rastlanmaktadir. 900-2000 metreler arasinda goknar, karacam, ardic,
sedir ve mese tiirleri bulunmaktadir. Ayrica ilin %35 ‘ine tekabiil eden 508.450
hektar alan ormandir. Kahramanmarag ilinde Kumasir gélii, Nurhak ve Ahir daglar
tizerindeki kiigiik krater golleri disinda dogal g6l bulunmamaktadir. Buna karsilik
Kahramanmaras ili baraj goli bakimindan zengindir. Ceyhan irmagi ve kollar1
tizerinde yapilmis olan barajlar Kartalkaya (10,20 km?), Menzelet (42 km?), Sir
(47,50 km?), Ayvali (2,73 km?) ve Kilavuzlu (2,88 km?) Barajlardir

(https://kahramanmaras.bel.tr/kesfedin/kahramanmarasin-tarihi).

2.1.4.2. Kentin iklim Yapist:

Kahramanmaras konum itibari ile Dogu Akdeniz Bolgesinde olsa da ; Akdeniz,
Dogu Anadolu ve Gilineydogu Anadolu bdlgelerinin birbirine en ¢ok yaklastig
alanda yer alir. Bu nedenle cografi konumu ve diger faktorlerin de etkisi ile ti¢ farkli
iklim tipi arasinda “Bozulmus Akdeniz Iklimi” ne daha yakin bir iklim 6zelligi
gosterir. lin giineyinde Akdeniz iklimi, kuzeyinde karasal iklim &zellikleri goriiliir.
Ilde yazlar sicak, kislar soguk gecer. Bununla birlikte il topraklarinin Akdeniz ve
Gilineydogu Anadolu bolgelerinin gegis alaninda yer almasi, ildeki iklim sartlarinin
farklilasmasina neden olmustur. Kahramanmaras merkezde goriilen iklimin aksine,
kuzeye dogru gidildik¢e yiikseltiye bagli olarak tamamen karasal iklim 6zellikleri
goriiliir. Kahramanmarag’in yillik ortalama sicakligi 16,5 derecedir. Bu dereceler
ilcelere gore farklilik gostermektedir. Pazarcik’ta 14.8, Andirin’da 13 derece iken
yiikseltisi fazla olan Elbistan’da bu oran 10.3 dereceye diismektedir
(https://kahramanmaras.bel.tr/kesfedin/kahramanmarasin-tarihi).

Kahramanmarag’ta aylik minimum sicaklik ortalamalarinin en diisiik oldugu ay ocak
ayidir. Olgiimii yapilan Ocak ayr minimum ortalama sicaklik degerleri
Kahramanmaras'ta 1,2°C, Pazarcik'ta -0,2 °C, Andirin'da -1,7 °C, G6ksun'da -8,7 °C,
Asfin'de -7,2 °C, Elbistan da -7,3°C dir. Aylik maksimum sicaklik ortalamalarinin en
yiikksek oldugu ay ise agustos ayidir. Olgiimii yapilan Agustos ayr maksimum
ortalama sicaklik degerleri Kahramanmaras'ta 35,9 °C, Pazarcik'ta 35,6 °C,
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Andirin'da 28,5 °C, Goksun'da 29,5 °C, Afsin'de 31,0 °C, Elbistan da 32,1 °C dir
(http://kahramanmaras.gov.tr/tarihce).

Kahramanmaras’in kuzeyinde 1000 metreyi asan yiikseltilere ¢ikildiginda kislari
soguk ve kar yagisli, yazlari serin bir Akdeniz dag iklimi goriilmeye baslar.
Kahramanmaras’in glineyinde Akdeniz Termik Rejim Tipi etkili iken, kuzeyinde
Karasal Termik Rejim Tipi etkili olmaktadir. Kahramanmaras ilinde Akdeniz yagis
rejimine uygun olarak en yagisli mevsim kis iken, en az yagis diisen mevsim yazdir.
Kuzeye dogru gidildikce iklimde karasallasmanin goriilmesiyle birlikte ilkbahar
yagislarinin oraninda artis gdzlenmektedir. il igerisinde yillik yagis miktarlar1 da cok
degisiklik gostermektedir. Kahramanmaras merkezde yillik yagis miktar1 731,2 mm
iken kuzeydeki Elbistan’da 390,5 mm’ye diismekte, batidaki Andirin’da ise 1268,7
mm’ye ¢ikmaktadir (Gilirbiiz, 2014: 102).

Genel olarak, Kahramanmaras ve ¢evresinin kis aylarinda Sibirya yiiksek basincinin
etkisi altinda kalmasindan dolayr sicakligin azaldigi, yaz aylarinda ise basing
merkezlerinin yer degistirmesi sonucunda Basra algak basincinin etkisi altina

girmesiyle sicakligin arttig1 goriilmektedir (Karabulut, 2014: 102).

2.1.4.3. Kentin Jeolojik Yapist:

Sekil 3: Kahramanmaras’in Jeolojik Haritas1

Kaynak: www.mta.gov.tr
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Kahramanmaras ve yakin cevresi morfotektonik acidan Anadolu Levhasi ile
Arabistan Levhasinin carpisma etkilerini yansitir. Nitekim, Anadolu Levhasi ile
Arabistan Levhasmimn carpisma smnirinin hemen giineyinde bir "Kenar Oniilke
Havzas1” icinde yer alan Kahramanmaras, bu ¢arpisma sonucunda olusan ve Tiirkiye
tektoniginde dnemli bir yere sahip olan Dogu Anadolu Fay: ile Olii Deniz Fayi'nin

etkisi altindadir (Biricik, 2001: 56).

Bu carpisma sonrasinda kuzey-giiney yonlii sikismalar nedeniyle faylar (Dogu
Anadolu ve Olii Deniz Fay1) ve kivrimlar olusmustur. Ayrica bu bdlgede Giineydogu
Kivrim Kusagi ile Dogu Toros Orojenik Kusagi ve Amanoslar gibi farkli tektonik
birlikler birbirleriyle karsilasmistir. Bu 6zelliklerin yaninda akarsularin aginim ve
birikim sekillerinin de etkisiyle Kahramanmaras ili jeolojik ve jeomorfolojik

Ozellikler bakimindan ¢ok karmasik ve gesitlilik arz etmektedir (Giirbiiz, 2014: 95).

Dogu Anadolu ve Olii Deniz Faylari arasinda yer alan Kahramanmaras ilinde,
merkez ilce ile beraber Tiirkoglu, Pazarcik, Caglayancerit ilgeleri I. Derece deprem
kusaginda yer almaktadir. Kahramanmaras ili, en ¢ok Dogu Anadolu Fay hattinin
Tiirkoglu-Hatay Fay parcasindan olmak {izere Giineydogu Anadolu Bindirme Fay1 ve
Elbistan Fay hatlarindan etkilenmektedir. Elbistan Fay Hatti, Dogu Anadolu fayinin
yan koludur. Kahramanmaras ilini etkileyen bir¢ok deprem olmakla birlikte, 1513
yilinda ve 1872 yilinda meydana gelen depremler agir hasara neden olmustur. Yakin
donemde 1986 yilinda Dogansehir-Golbast arasinda, 1998 yilinda ise Adana ilinin
Ceyhan ilgesinde meydana gelen depremler, Kahramanmaras ilini etkileyen diger
depremlerdir(http://www.dogaka.gov.tr/Icerik/Dosya/www.dogaka.gov.tr 238 GN4
BOSYM_TR63_Bolgesinin_Afet Durumu_ve_Yerlesime_Uygunlugu.pdf).
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Kahramanmaras’a ait fay hatlarin1 gosteren grafik ise asagidaki sekildedir:

Sekil 4: Kahramanmaras Fay Hatlar

Kaynak: www.dogaka.gov.tr

2.1.5. Kentin Demografik Yapisi:

Tablo 2: Kahramanmaras il Geneli ve Sehir Niifusu (1927-2010)

Yil il Nifusu Sehir Niifusu
1927 184.958 25.982
1950 288.843 34.641
1960 389.857 54.471
1970 528.982 110.761
1980 738.032 178.557
1990 892.952 228.129
2000 1.002.384 326.198
2010 1.044.816 412.252

Kaynak: www.tuik.gov.tr

Kahramanmaras’in niifusu gecmisten giiniimiize stirekli artis gostermistir. Tabloya
gore 1927 yilinda 184.958 olan il niifusunun 2000’11 yillarla beraber 1 milyonu astig1
goriilmektedir.  Ozellikle il niifusunun yillara gére daha ¢ok artmas:
Kahramanmaras’in hem disaridan gd¢ almasi hem de kentlesmeyle beraber kirsal

alanlardan sehir merkezine olan gociin artmasi ile agiklanabilir. Sehir merkezi
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niifusunun stirekli artmasi, sehir merkezi niifusunun il genelindeki niifusa olan
oranini da stirekli artirmistir. 1927 yilinda sehir merkezi niifusunun il niifusu i¢cindeki
payt %14 diizeylerindeyken bu oran 1980’lerde %24, 2010 yilina gelindiginde ise
%39 seviyelerine ylikseldigi goriilmektedir.

Ozellikle 1960’lardan sonra niifusun daha belirgin bir bi¢imde artmasiin temelinde
1965 yilinda faaliyete giren ilk pamuklu dokuma fabrikasinin Kahramanmarag’ta
acilmast yatmaktadir. Daha sonra Kahramanmarag’in kalkinmada oncelikli yore
kapsamina alinmasi da sehrin niifusunun bu donemlerde daha ¢ok artmasina

yardime1 olmustur (Giirbiiz, 2014: 123).

Tablo 3: Kahramanmaras Toplam ve Kadin-Erkek Niifusu

Yil Kahramanmaras Erkek Nufusu Kadin Nufusu
Nufusu
2018 1.144.851 580.410 564.441
2017 1.127.623 572.111 555.512
2016 1.112.634 565.816 546.818
2015 1.096.610 556.607 540.003
2014 1.089.038 553.493 535.545
2013 1.075.706 546.943 528.763
2012 1.063.174 539.998 523.176
2011 1.054.210 534.845 519.365

Kaynak: www.tuik.gov.tr

Kahramanmaras sehri niifusunun 2011 yilindan itibaren de diizenli olarak arttig1
goriilmektedir. 2011 yilinda 1.054.210 niifusa sahip olan Kahramanmaras’in, adrese
dayali niifus kayit sisteminin 2018 verilerine gore niifusu 1.144.851 olarak
gosterilmistir. TUIK verilerine gére Kahramanmaras, Tiirkiye’nin en kalabalik 18.
ilidir.

Niifus, kadin ve erkek niifus olarak ayrilip incelendiginde, tabloya gore (2011-2018)
her y1l erkek niifusun daha ¢ok oldugu goriilmektedir. En son niifus verilerine gore,

1.144.851 olan Kahramanmaras niifusunun, 580.410’u erkek, 564.441°1 ise kadindir.
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Yani erkek niifus toplam niifusun %50.7’sini, kadin niifus ise %49.3’{ini

olusturmaktadir.

Yillara gore Kahramanmaras illinin niifusu incelendiginde, siirekli bir artisin oldugu
gozlemlenmektedir. 5216 Sayili Biiyiiksehir Belediye Kanunun 4. Maddesinde
750.000 niifusu gecen il belediyelerinin kanunla biiyiiksehir belediyesine
dontstiiriilmesi 6ngoriilmistiir. Bu kanun sonrast Kahramanmaras, 2014 yilinda
cikarilan 6360 Sayili “On Dért Ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi yedi Ilce
Kurulmasi ile Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik

Yapilmasina Dair Kanun” ile Biiyliksehir Belediyesine doniistiiriilmiistiir.

2.2. KAHRAMANMARAS BUYUKSEHIR BELEDIYESi ULASIM
HIZMETLERI

Kahramanmaras ilinde kentsel ulasim halk otobiisleri ve belediye otobiisleri ile
saglanmaktadir. Kent i¢i ulasimda halk otobiislerinin hat sayis1 ve tasidigi yolcu
say1s1 belediye otobiislerine nazaran daha fazladir. Belediye otobiislerinin hat sayist
daha az olsa da yol aldig1 mesafe oldukg¢a fazladir. 6360 Sayili Kanunun yiirtirliige
girmesi sonrasi biiyliksehir belediyesi statiisii kazanan Kahramanmaras Biiyiiksehir
Belediyesi, yine bu kanunla hizmet alaninin ilk miilki sinir1 yapilmas: ve ulagimin
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan saglanmasi gorevi sebebiyle, kirsal alanlara bir¢cok
otobiis seferi koymak durumunda kalmistir. Kent i¢i ulasiminda halk otobiislerinin
yogunlugu, biiyiiksehir belediyesinin kirsal alanlara da ulasimi gotiirmesini
rahatlatmigtir. Nitekim, halk otobiislerinin sayisinin az olmasi, biiyiiksehir
belediyesini toplu tasima konusunda sikintiya ugratacak bu da hem ulasim
hizmetlerinin aksayabilecegi, hem de sunulan hizmetin kalitesinin diismesine sebep
olabilecegi ihtimalini ortaya ¢ikarmistir. Bu sekilde izlenen bir yol haritasi ile
Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi etkin bir ulagim ag1 ve otobiis hat ve seferleri
ile toplu tasima ulasim hizmetini en etkin ve verimli bir bigimde sunmaya

calismaktadir.
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2.2.1. Kent i¢i Toplu Tasima:

Kahramanmaras’ta kent i¢i toplu tagima Biiyiiksehir Belediyesinin aldig1 kararlar,
kontrolii ve denetimi altinda, UKOME nin izni ile toplu tasima yapan halk otobiisleri
ve Biiyliksehir Belediyesine ait belediye otobiisleri ile saglanmaktadir. Halk
otobiisleri kent i¢i ulagimin saglanmasinda 6nemli bir yere sahiptir. Yalnizca kent
icine hizmet veren halk otobiisleri glizergah ¢coklugu ve yolcu kapasiteleri ile sunulan

ulagim hizmetinde biiyiik bir paya sahiptir.

Tablo 4: Ozel Halk Otobiisii Sehir ici Cahsan Arac Sayilari

Toplam Arag¢ Sayisi 347
Mesai Saatlerinde Faal Arag Sayisi 250
Takviye Arag 87
Yedek Arag Sayisi 10
Gece Nobetci Arag Sayisi 175
istirahath Arag Sayisi 0

TOPLAM ARAC SAYISI 347

Kaynak: Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Bagkanligi

Toplamda 347 aragla kent i¢cinde ulagim hizmeti sunan halk otobiisleri yalnizca
giindiizleri degil, ayn1 giizergahlarda geceleri de nébet¢i araglarla aktif olarak
caligmaktadir. Halk otobiisleri 47 farkli gilizergahta toplam 347 arac ile
calismaktadir.

Tablo 5: Ozel Halk Otobiisleri Hatlar1 ve Giizergahlari

HAT .

NO | GUZERGAH HALK OTOBUS GUZERGAHLARI
GIDIS: Eyiip Sultan Mah. igi - 25016 - 25012 - 25013 - 25010 Sanayii Kavsag - G. Antep Yolu - Liitfi
Koker Bul. - 38. Sok. - Yiiziincii Y1l Cad. - Cahit Zarifoglu Bul. - Cumhuriyet Bul.- Muftiiliik Meydani -
Trabzon Cad. - Eski itfaiye. - Hitkiimet Cad. - Azerbaycan Bul. - Ulu Camii - Atatiirk Bul. - Kanlidere Cad. -

EYUP-SULTAN- Enstitii Cad. - Cocuk Bzihgcsi - Kisla Cad. - Vakiftarla Cad - Devlet Hastanesi - Magrali Okkes Cad. -
2 Bayazitli Bul. - Kemal Onyurt Cad. - Kadirpasa Cad. - Ahirdag Cad. - Beyza Fen Lisesi - Denizkent Sit. - 36.
COCUK Sok. - 2027. Sok. - 5 Nisan Mah. - 2006. Sok. - Seyh Edebali Bul. - Tekstil Lisesi - Cocuk Hastanesi
HASTANESI

DONUS: Cocuk Hastanesi - Seyh Edebali Bul. - H.Ali Ozal Bul. - Kervan Kavs. - Kiiltiir Sitesi - Necip Fazil
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Kisakiirek Cad. - Batipark - Sehit Evliya Cad. - Uzunoluk Cad. - Ulu Camii — Derepazari - Ali Sezai Efendi
Bul. - Sandalzade Bul - Malik Ejder Cad. - Kuddusi Baba Bul.- Ziibeyde Hanim Bul. - Trabzon Bul. - Cahit
Zarifoglu Bul. - 38. Sok. - SGK - Liitfi Koker Bul. - G. Antep Cevreyol - Eyiip Sultan Mah. igi - 25010 -
25013 - 25012 - 25016 Sokaklar

KILAVUZLU-
NAMIK KEMAL
MAH.

GIDIS: Kilavuzlu Mah. - Kilavuzlu Park: - Kayseri Cevreyolu - N. Erbakan Bul. - H. Mahgigek Bul. -
Alparslan Tiirkes Bul. - N. Fazil Kisakiirek Bul. - Bayazith Bul. - Halit Evliya Cad. - Sehit Cuhadar Ali Cad.
- Uzunoluk Cad. - Ulu Camii -Derepazari - Ali Sezai Efendi Cad. - Sandalzade Bul. - Malik Ejder Cad. -
Kuddusi Baba Bul. - Ziibeyde hanim Bul. - Eski itfaiye-Girne Cad. - Hact Murat Cad. - 31. Sok. - Namik
Kemal Mah.

DONUS: Namik Kemal Mah. - Golliilii Yusuf Cad. - Yavuz Selim Cad. - Malik Aslan Cad. - Hac1 Murat
Cad. - Girne Cad. - Seyhadil Cad. - Yeni Hiikiimet Bul. - Azerbaycan Bul. - Ulu Camii - Atatiirk Bul. -
Kanlidere Cad. - Isik Cad. -Sehit Cuhadar Ali Cad. - Hayrullah Cad. - Magrali Okkes Cad. - N. Fazil
Kisakiirek Bul. Alparslan Tiirkes Bul. - Hanifi Mahgigek Bul. - N. Erbakan Bul. - Kayseri Cevreyolu -
Kilavuzlu Parki - Kilavuzlu Mah.

NOT:Sabah 09:00'a kadar Hac1 Murat Cad.- Sanayi sonu yaparak tekrar hatta devam edecektir.

ISTASYON MAH.-
BINEVLER

GIDIS: 62018. Sokak Sonu. - Siimer Mah. - 45. Sk. Sonu - istasyon Mah. - ilahiyat Cad.-Siimer Mah.-
Ticaret Odasi - G.Antep Cevreyolu - 9015. Sk. - Cumhuriyet Bul. - Cahit Zarifoglu Bul. - Azerbaycan Bul. -
Belediye - Ulu Camii - Atatiirk Bul. - Kanlidere Cad .- Isik Cad.- Mustafa Kusgu Cad. - Devlet Hastanesi -
12 Subat Cad. - 19. Sk .- Kanuni Sultan Siileyman Cad. - Serintepe - Ali Demirkol Cad. - Kemal Onyurt
Cad .- Dr. Sait Bul. - Ak¢ay KavS$. - 58010 - 58015 - 58037. Sk. - Cocuk Hastanesi - 12. Sk. - Anadolu
Tekstil Lisesi -Seyh Edebali Bul. - 2. Sk. -5 Nisan Mah. - Harun Dogan Cad. - Giizelevler - Gazi Osman
Pasa Cad. - Garbi Sk.

DONUS: Garbi Sok. - 15. Sk. -Dr. Sadik Ahmet Bul. - Binevler 2 - 28. Sk. - Yamagevler - Cocuk Hastanesi -
58037 - 58015 - 58010 Sokaklari - Akgay Kav$. - itfaiye - Kemal Onyurt Cad .- Ali Demirkol Cad. - Kanuni
Sultan Siileyman Cad. - 12. Sk. - Devlet Hastanesi - Mustafa Kugcu Cad. - Uzunoluk Cad. - Ulu Camii -
Derepazar - Ali Sezai Efendi Cad. - Sandalzade Bul. - Malik Ejder Cad. - Kuddusi Baba Bul. Miize - Cahit
Zarifoglu Cad. - Cumhuriyet Bul. - G. Antep Cevreyolu - Ticaret Odasi - Siimer Mah. -ilahiyat Cad. - Istasyon
Mah. - Siimer Mah. - 45. Sk. - 62018. Sokak Sonu.

GUNESEVLER-
DOGUKENT-
AVSAR KAMPUSU

GIDIS: Giinesevler — Dogukent - Seyh Samil Cad.- Dulkadiroglu Cad.- Abdal Halil Aga Cad. - Kiimbet
Cad. - Divanli Cad. - Haydarli Cad. Bektutiye Bul. — Cigek Cad. — Estitiiye Cad. — Isik Cad. — Gazi
Mustafa Kuscu Cad. — Inonii Cad. - Magrali Okkes Cad. - N. Fazil Kisakiirek Bul. - Alparslan Tiirkes Bul.
- H. Mahgigek Bul. - Ungiit Mah. - 1. Sok. - Avsar Kampiisii

DONUS: Avsar Kampiisii — 1. Sok. Ungiit Mah.- Adliye - H. Mahgicek Bul. - Alparslan Tiirkes Bul. - N.
Fazil Kisakiirek Bul. - Bayazitli Bul. - Sehit Cuhadar Ali Bul. - Mustafa Kus¢u Cad. - Gazneliler Cad. - Kisla
Cad. - Sehit Ilbey Cad. - Gazi Demircioglu Cad. — Haydarli — Divanli — Kiimbet - Abdal Halilaga Cad. -
Dulkadiroglu Cad. - Seyh Samil Cad. — Dogukent — Giinesevler

SANAYI-COCUK
HASTANESI-
BINEVLER

GIDIS : Yeni Sanayi - Recep Tayyip Erdogan Bul. - Girne Cad. - Seyhadil Cad. - Yeni Hiikiimet Cad. -
Azerbaycan Bul. - Ulu Camii -Atatiirk Bul. - Kanlidere Cad. - Isik Cad. - Mustafa Kusqu Cad. - Devlet
Hastanesi - Camlik Mesire Alan 1 - Alaattin Kisakiirek Bul. - Siileymanpasa Bul. - Seyh Edebali Bul. -
Cocuk Hastanes i- 48041. Sk. - 48042. Sk. -13011. Sk. - 13032. Sk. - 13039. Sk. - 13049. Sk. - 13060. Sk. -
Kéle Hafiz Bul. -2001. Sk. (Yaman Sitesi Arkasi). - Harun Dogan Cad. - Engelliler Parki. - 1025.Sk. -
1012.Sk. - 1001. Sk. -Gazi Osman Paga Bulv.- Giizelevler

DONUS: Giizelevler - 37015 Sk.. -13062. Sk. (Cuma Pazarr). -13033. Sk. -13011. Sk. - 48042. Sk. - 48041.
Sk. - Cocuk Hastanesi - H. Ali Ozal Bul. - Dr. Sait Bul. - itfaiye - Siileymanpasa Bul. - Alaattin Kisakiirek
Bul. - Camlik Mesire Alani - Mustafa Kusgu Cad.- Uzunoluk Cad. -

Ulu Camii - Derepazari - Ali Sezai Efendi Bul .- Sandalzade Bul. - Malik Ejder Cad. - Kuddusi Baba Bul. -
Ziibeyde Hanim Cad.- Trabzon Bul. - Recep Tayyip Erdogan Bul. - Yeni Sanayi

NECIP FAZIL SEHIR
HAST.-COCUK
HASTANESI

GIDIS: NEcip Fazil Yeni Sehir Hast. - G. Antep Cevreyolu -Liitfi Koker Bul. -Sgk. -38. Sk. -100. Yil. -
Cahit Zarifoglu Cad. - Azerbaycan Bul. - Ulu Camii -Kanlidere Cad . - Isik Cad. - Mustafa Kusgu Cad. -
Ermis Cad. - Kanuni Sultan Siileyman Cad. -60036. Sk. - Siileyman Pasa Bulv. - Sagaklizade Mah. - Bekir
Biike Cad. - Yeni Toki-56012 Sk. - 56047. Sk. - Ozel Beyza Lisesi - Denizkent Sit. - 38. Sk. - 80. Sk.-
Tekstil Lisesi - Cocuk Hastanesi

DONUS: Cocuk Hastanesi -Seyh Edipali Bul.- Siileyman Pasa Bul. - 60036. Sk. - Kanuni Sultan Siileyman
Cad. - Ermis Cad. -Mustafa Kug¢u Cad. - Uzunoluk Cad. - Ulu Camii - Derepazar - Ali Sezai Efendi Cad. -
Sandalzade Bul. - Azerbaycan Bul. - Belediye - Cahit Zarifoglu Cad. - 100. Y1l -38. Sk. -SGK -Liitfi Koker
Bul. - G. Antep Cevreyolu - Karacasu Kampiisii - Necip Fazil Yeni Sehir Hast.

NAMIK KEMAL-
UNGUT-GEDEMEN

Namik Kemal Mah. - Hact Murat Cad. - 31. Sok. - Géllilii Yusuf Cad. - Yavuz Selim Cad. - Malik
Aslan Cad. - Hact Murat Cad. - Cahit Zarifoglu Caddesi—Azerbaycan Bul.- Belediye- Ulu Camii - Atatiirk
Bul. - Kanlidere Cad. - Kisla Cad. - Mustafa Kusgu Cad. - Devlet Hastanesi - Camlik Mesire Alani -
Alaaddin Kisakiirek Bul. - Siileymanpasa Bul. - Seyh Edebali Bul. - Cocuk Hastanesi - Tekstil Lisesi -
Yaman Siteleri Onii — Kole Hafiz Bul. - Gazi Osman Pasa Cad. - Garbi sok. - Pasa Konag: Siteleri - Hanifi
Mahgicek Bul — Adliye — il jandarma — Kazma Cad. -Gedemen Mah.

Gedemen Mah.— Kazma Cad — 1l Jandarma — Hanifi Mahgigik Bul. - Adliye -Binevler Kavsagi -
Doktor Sadik Ahmet Cad. - Kéle Hafiz Bul. - Seyh Edebali Bul. -Cocuk Hastanesi - Aladdin Ozden Oren -
Bediiizzaman Bul - Dr. Sait Bul. - Siileymanpasa Bul. - Alaaddin Kisakiirek Bul. - Camhk Mesire Alani -
Mustafa Kuggu Cad. - Devlet Hastanesi- Uzunoluk Cad. - Ulu Camii — Derepazari - Ali Sezai Efendi Cad. -
Sandalzade Bul.- Malik Ejder Cad. - Kuddusi Baba Bul.- Ziibeyde Hamim caddesi-Miiftiilik Meydani-
Cumhuriyet Caddesi-Cahit Zarifoglu Caddesi.-Recep Tayyip Erdogan Bulv.-Hact Murat Cad. -31. Sok. -
Gollilii Yusuf Cad. - Namik Kemal Mah.

10

SANAYI-BINEVLER

GIDIS: Yeni Sanayi Sonu- Recep Tayyip Erdogan Bul.- Girne Cad. - Eski itfaiye -Yeni Hiikiimet Cad. -
Azerbaycan Bul. - Ulu Camii - Kanlidere Cad. -Enstitii Cad. - Isik Cad. - Sehit Cuhadar Ali Cad. -

Hayrullah Cad. - Magrali Okkes Cad. - N. Fazil Kisakiirek Bul. - Alparslan Tiirkes Bul. - Osmanca Ali Cad.

- Dr. Sait Bul. - H. Ali Ozal Cad. - Cocuk Hastanesi-Bediiizzaman Bul. - Dr. Sadik Ahmet Cad. - Binevler
Huzur Evinden Saga Donerek Harun Dogan Caddesi -Engelliler Parki -Geng Osman Pasa Bul. -1060 - 1061

- 1065 Sk. Garbi Sk.

DONUS: Garbi Sk. -Geng Osman Pasa Bul. - 15. Sk .- Bediiizzaman Bul. - Cocuk Hastanesi - 21. Sk. - H. Al
Ozal Bul. - Alparslan Tiirkes Bul. - N. Fazil Kisakiirek Bul. - Bayazith Bul. - Sehit Cuhadar Ali Cad. -
Uzunoluk Cad. - Ulu Camii - Derepazar - Ali Sezai Efendi Cad. - Sandalzade Bul. - Malik Ejder Cad. -
Kuddusibaba Bul. - Ziibeyde Hanim Bul. - Eski itfaiye-Girne Cad. -Recep Tayyip Erdogan Bul. - Yeni Sanayi
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Sonu.

11

OTOGAR-
MERCIMEK TEPE

GIDIS: Otogar- Kafum - Madalyali Kavs. - Azerbaycan Bul. — Belediye - Ulu Camii - Nursultan
Nazerbayev Bul. - Kazim Karabekir Cad. - Sekerdere Cad. -Miikremin Halil Aga Caddesi-Sait Zarifoglu
Bulv.- Ahmet Uncu Cad.-Mercimektepe Cad.-14.sk-15.sk-76025.sk

DONUS: 29.sk-Sosyal Bilimler Lisesi -Yildiz Parki- Ahmet Uncu Caddesi.-Sait Zarifoglu Bulv.--Miikremin
Halil Cad. -.Tekke -Sekerdere- Ulu Camii — Sandalzade Bul.- Malik Ejder Cad. - Kuddusi Baba Bul. — Miize -
Madalyali Kavs. - Yeni Hal - Odun Ambari - Otogar

12

KULTURPARK-
BALLICA MAH.

GIDIS: Kiiltiirpark - Malik Ejder Bul. - Kuddusii Baba Bul. - Ziibeyde Hanim Bul. - Eski itfaiye - Yeni
Hiikiimet Cad. - Azerbaycan Bul. - Ulu Camii - Kanlidere Cad. - Enstitii Cad. - Kisla Cad. - Fatih Lisesi-
GaznelilerCad. - S. flbey Cad. - Muhsin Yazicioglu Park: - Salman Zulkadiroglu Cad. - Ali Ulvi Yetisen
Bul. - Biiglek Camii - Biiglek Cad. 79022. Sok. - Mehmet Esenceli Cad. 1011. Sok. - 1054. Sok. Seref
Eroglu Cad. - 10003/1. Sok. - 10004. Sok. - Cakmakg1 Sait Ortaokulu - Ballica Mah.

DONUS: Ballica Mah. - Biiglek Camii - Ali Ulvi Yetisen Bul. -Salman Zulkadiroglu Cad. - Muhsin
Yazicioglu Parki - S. ilbey Cad. - Gazneliler Cad. - Ticaret Lisesi - Fatih Lisesi - Kisla Cad. - Cocuk Bahgesi -
Uzunoluk Cad. - Ulu Camii — Derepazari - Ali Sezai Efendi Bul. - Kiiltiirpark

13

GUNESEVLER-
DOGUKENT-
AVSAR KAMPUSU

:Giinesevler- Dogukent - Seyh Samil Cad. - Sakarya Cad. - Fetih Bul. - Yeni Hiikiimet Cad. -
Azerbaycan Bul. - Atariirk Bul. - Sekerdere Cad. - Adnan Menderes Bul. - Alparslan Tiirkes Bul. - H.
Mahgicek Bul. - N. Erbakan Bul. - Ungiit ici — 183.Sok. ve 186.Sok. — Turgut Ozal Blv. - Avsar Kampiisii

: Avsar Kampiisii - Turgut Ozal Bul. — Ungiit i¢i — 186. Sok. ve 183. Sok. - N. Erbakan Bul.-
Alparslan Tirkes Bul.- Adnan Menderes Bul.- Sekerdere Cad.- Ulu Camii — Derepazari - Sandalzade Bul.-
Malik Ejder Cad. - Kuddusi Baba Bul. - Ziibeyde Hanim Bul. - Fetih Bul. - Sakarya Cad. - Seyh Samil Cad. —
Dogukent - Giinesevler

15

GENC OSMAN
MAH.-SANAYI-
MEVSIM SITESI-
YEDIKULE

GIDIS:Geng Osman Mah. - Yeni Sanayi- R. Tayyip Erdogan Bul. -Trabzon Cad. - Cahit Zarifoglu
Cad.- Azerbaycan Bul. - Belediye- Ulu Camii - Sekerdere Bul.- Adnan Menderes Bul. - ismet Karaokur
Bul. - Bahgeci Hoca Bul. Karasu Bul. - Mevsim Sitesi -Yedikule Sitesi

DONUS: Yedikule Sitesi - Mevsim Sitesi - 32208. Sok. - Mimoza Konutlar1 - 32211. Sok. - Bogazigi
Konutlar1 Onii U Déniisii - Bahgeci Hoca Bul.- Ismet Karaokur Bul. - Adnan Menderes Bul. - Sekerdere Cad.
- Ulu Camii - Derepazari - Ali Sezai Efendi Cad. - Sandalzade Bul. - Malik Ejder Cad. -Kuddusibaba Bul. -
Ziibeyde Hanim Bul. -Miiftiliik Meydani. - Recep Tayyip Erdogan Bul. - Yeni Sanayi Sonu - Geng Osman
Mah.

16

PIAZZA-KSU
AVSAR KAMPUSU

GIDIS: Piazza -Stad Cad. -Kuddisibaba Bulv. - Belediye - Azerbaycan Bul. - Ulu Camii - Kanlidere Cad. -
Isik Cad. - Kisla Cad. - Gazneliler Cad. - Mustafa Kuggu Cad. - Devlet Hastanesi - Camlik Cevreyolu -
Alaaddin Kisakiirek Bul. - Siileymanpagsa Bul. - Seyh Edebali Bul. Cocuk Hastanesi - Kéle Hafiz Bul. - 5
Nisan Mah. - Harun Dogan Cad. — Gazi Osman Pasa Bul. - Garbi Sok. - Yanik Petrol - H.Mahgigek Bul. -
Prf. Necmettin Erbakan Bul. - Kayseri Yolu - Teknokent - Tip Fakiiltesi - KSU Avsar Kampiisii

DONUS: KSU Avsar Kampiisii - Kayseri Yolu - Teknokent - Prf. Necmettin Erbakan Bul. - H. Mahgicek
Bul. - Dr. Sadik Ahmet Bul. - Harun Dogan Cad. - 5 Nisan Mah. - Cocuk Hastanesi — Seyh Edebali Bul.
itfaiye - Camlik Gevreyolu - Siileymanpasa Bul. - Alaaddin Kisakiirek Bul.

- Mustafa Kuggu Cad. - Devlet Hastanesi - Uzunoluk Cad. - Ulu Camii — Derepazar - Ali Sezai Efendi Cad. —
Kiiltirpark. -Sandalzade Bulv. - Malik Ejder Bulv. - Kuddisibaba Bulv. - Stad Cad. -Haydar Aliyev Bulv. -
Piazza

17

GUNESEVLER-
DOGUKENT-
AVSAR KAMPUSU

GIDIS: Giinesevler — Dogukent - Dulkadiroglu Mah. - Siitgii imam Lisesi - Ali Ulvi Yetisen Bul. - Sehit
flbey Cad. - Gazneliler Cad. - ingnii Cad. - Devlet Hastanesi - Magrali Okkes Cad. - Bayazith Bul. - N.
Fazil Kisakiirek Bul. - Ismet Karaokur Bul. - Bahgeci Hoca Bul. - Bogazigi Konutlari — Kayseri Cevreyolu
- KSU Avsar Kampiisii.

DONUS: KSU Avsar Kampiisii - Turgut Ozal Bul. - 32200. Sok. — Hasan Balci ilkogretim Okulu - Bogazigi
Konutlari - Bahgeci Hoca Bul. - ismet Karaokur Bul. - N.F. Kisakiirek Bul. - Bayazith Bul. - Halit Evliya Cad.
- Sehit Cuhadar Cad. - Mustafa Kuscu Cad. - Gazneliler Cad. - Sehit ilbey Cad. - Ali Ulvi Yetisen Bul. - Siitgii
imam Lisesi- Dulkadiroglu Mah. - Dogukent-Giinesevler.

18

NECIP FAZIL SEHIR
HAST.-AVSAR
KAMPUSU

GIDIS: Necip Fazil Sehir Hast. - Karacasu Kampiisii - G. Antep Cevreyolu - Dis Hastanesi - Recep Tayyip
Erdogan Bul. - Girne Cad. - Seyhadil Cad. - Yeni Hiikiimet Bul. - Azerbaycan Bul. - Ulu Camii - Sekerdere
Cad. - Adnan Menderes Bul. - Alparslan Tiirkes Bul. - H. Mahgigek Bul. - N. Erbakan Bul. - Adliye - il
Jandarma - Ungiit ii - 163. Sok. - 183. Sok. -Universite Cad. - Turgut Ozal Bulv. - Tip Fakiiltesi - KSU Avsar
Kampiisii

DONUS: KSU Avsar Kampiisii - Tip Fakiiltesi - Turgut Ozel Bulv. - Universite Cad. - 183 Sok. - 163 .Sok. -
Ungiit I¢i - 1l Jandarma - Adliye - N. Erbakan Bul. - H. Mahgigek Bul. - Alparslan Tiirkes Bul. - Adnan
Menderes Bul. - Sekerdere Cad. - Ulu Camii - Derepazar1 - Sandalzade Bul. - Malik Ejder Cad. - Kuddusi
Baba Bul. - Ziibeyde Hamim Cad. - Eski itfaiye - Girne Cad. - R.T.Erdogan Bul .- Dis Hastanesi - G. Antep
Cevreyolu - Karacasu Kampiisii -Necip Fazil Sehir Hast.

21

COCUK
HASTANESI-
PiAZZA

GIDIS : Cocuk Hastanesi — Seyh Edebali Bulvar1 — Kadirpasa Bulvari — Adnan Menderes Bulvari —
Sekerdere Caddesi — Ulu Camii — Derepazar1 — Sandalzade Bulvari — Belediye - Azerbaycan Bulvari
- Miize - Madalyali Kavsak

DONUS:Madalyali Kavsak — Azerbeycan Bulvari - Miize — Belediye — Ulu Camii — Sekerdere Caddesi —
Adnan Menderes Bulvari — Kadirpasa Bulvar1 — Tavsantepe Itfaiye — Esentepe Konutlar1 — 6. Sokak — Ahirdag
Caddesi — Denizkent Sitesi — 38. Sokak — 31. Sokak — Tekstil Lisesi — Cocuk Hastanesi
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22

KSU AVSAR-ULU

GIDIS: KSU Avsar Kampiisii — Bati Kayseri Cevreyolu - M. Ali Kisakiirek Cad. - Orman Bolge Miid. - Sait
Zarifoglu Bul. — Kuddusibaba Bul. - Belediye — Azerbaycan Bul. - Ulu Camii.

DONUS: Ulu Camii - Kiiltiirpark — Sandalzade Bul. - Belediye - Kuddusibaba Bul. - Sait Zarifoglu Bul. -
Orman Bélge Miid. - M. Ali Kisakiirek Cad. - Bat1 Kayseri Cevreyolu - KSU Avsar Kampiisii.

CAMII
Giinegevler- Dogukent- Dulkadiroglu Cad.-Sakarya Mah. - Abdal Halil Aga Cad. - Malik Ejder
Camii - Kiimbet-Siitii Imam Lisesi- - Sehit {lbey Cad.- Gazneliler Cad.-Mustafa Kuscu Cad.- Camlik
Cevreyolu - Alaaddin Kisakiirek Cad. - Siileymanpasa Bul. - Esentepe Konutlari - 6. Sok. - Ahirdag Cad .-
23 GUNESEVLER Denizkent - 27. Sok. - Tekstil Lisesi- Cocuk Hastanesi- Seyh Edebali Bul. - 2001.Sok. - Harun Dogan Cad.
DO.GUKENT' Giizelevler - G.Osmanpasa Bul. - 96. Sok. - Mevsim Sitesi - Halit Evliya Bul.- Akdo - Barbaros cad.
BINEVLER - Dr. Sadik Ahmet Cad.- Giilizar Samil Aktas Lisesi. - Tekstil Lisesi - Cocuk Hastanesi. - Seyh Edebali Bul. -
Siileymanpasa bul. - Alaaddin Kisakiirek Bul. - Devlet Hastanesi - Mustafa Kus¢u Cad. - Cocuk Bahgesi -
Sehit ilbey Cad. - Siitgii imam Lisesi - Kiimbet. - Malik Ejder Camii - Durakli Mah. - Abdal Halil Aga Cad. —
Dogukent - Giinesevler
GIDIS: Otogar - Kafum -Madalyal Kavsak. - Ziibeyde Hanim Cad. - Eski itfaiye. - Hiikiimet Cad. -
Azerbaycan Bul. - Ulu Camii - Sekerdere Cad. - Alparslan Tiirkes Bul. - H. Mahgigek Bul. - Dr. Sadik
Ahmet Bul. - Kéle Hafiz Bul. -Yaman Siteleri - Engelliler Parki - Giizel Evler - Seyirtepe - Garbi Sok. -
24 OTOGAR- Gazi Osman Pasa Bul. - H. Mahgigek Bul.
BINEVLER

DONUS: H. Mahgigek Bul.- Alparslan Tiirkes Bul. - Sekerdere. - Ulu Camii - Derepazari - Ali Sezai Efendi
Cad. - Sandalzade Bul.- Azerbeycan Bulv. - Piazza - Odun Ambari - Otogar
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HACU MUSTAFA-
AKSU-ULUCAMIi

GIDIS : Hac1 Mustafa Mah. - Cezaevi - Karsiyaka - Osmanbey Mah. - Aksu Mahalles Igi. - Gazi
Mustafa Kemal Pasa Cad. (Servis Yolu) - Otogar - Madalyali Kavs. - Azerbaycan Bul. - Belediye - Ulu
Camii - Kaledibi PTT Subesi.

DONUS: Kaledibi PTT Subesi. - Derepazari - Sandalzade Bul. - Belediye - Azerbaycan Bul. - Madalyal
Kavs.- Otogar(Sola Dénerek Karsi Servis Yolu) - Gazi Mustafa Kemal Pagsa CAd. (Servis Yolu) - Aksu -
Osmanbey Mah. - Karstyaka Mah. - Cezaevi -Hac1 Mustafa Mah.
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OTOGAR-
HASANCIKLI

: Otogar - Madalya Kavs. — Miize - Azerbaycan Bul. — Belediye - Ulu Camii —PTT - Sehit Muallim
Hayrullah Cad. - (Diikkan Onii). — Batipark - Kazim Karabekir Cad. - 40001. sok - Sapar Murat Niyaziov
Cad. (Karamanli Mehmet Efendi Cad.) - Yatili Bélge. - Ismet Karaokur Bul. - Bahgeci Hoca Bul. - Halit
Evliya Bul. - Mevsim Sitesi - 96. Sok. - H. Mahg¢igek Bul. - Adliye - Kayseri Cevre Yolu — Hasancikli
Mahallesi Igi -Mezarlik

Hasancikli Mahhallesi ici - Mezarlik - Kayseri Cevre Yolu — Adliye - H. Mahgigek Bul. - 96. Sok. -
Mevsim Sitesi - Halit Evliya Cad. - Bahgeci Hoca Bul. - ismet Karaokur Bul. -Necip Fazil Kisakiirek Bul. -
Yatili Bolge - Sapar Murat Niyaziov Caddesi (Karamanli Mehmet Efendi Caddesi) - 40001.SK - Kazim
Karabekir Caddesi. -Batipark. -Uzunoluk. - Ulu Camii — Derepazar1 Sandalzade Bul.- Malik Ejder Cad. -
Kuddusi Baba Bul — Miize - Madalyali Kavs. — Otogar
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SEYH SAMIL MAH.-
BEYAZITLI-
C.HASTANESI

Gidis:Seyh Samil Mah. - Seyhsamil Cad.- 7033. Sk.-7035. Sk.-7070. Sk.-7051. Sk.-7023-1.Sk.-Seref Eroglu
Cad.-Ali Ulvi Yetisen Bul.- Biglek Cad. — Giizlek Cad. — 12007- -12008-12010-12011 Sokaklar - Giizlek
Cad.- Derdiment Dede Cad.-12017. Sk.-12023. Sk.-12045. Sk.- 12041. Salman Ziilkadiroglu Cad.-Deliklitas
cad.-Bektutiye bulv.-Ali Ulvi Yetisen Bulv.-Malik Ejder Camii-Alipasa Cad.-Kuyucak-Sarayalt: Cad- Yeni
Hiikiimet Bul.-Merkez Duragi- Azerbaycan Bul.-Ulucami - Sekerdere Bul.-Kadir Pasa Bul-Seyh Edipali Cad-
Alaaddin Ozdendren Cad-31.Sk-ibrahim Oztiirk Cad-Beyza Lisesi-Sehit Fatih Gok flkokulu Arkasi-16. Sk-
30.Sk-Toki Konutlar110.Sk-47.Sk-Sacaklizade Camii- 59.Sk-Akkent 1 Siteleri-Beyza Lisesi-ibrahim Oztiirk
Cad-31.Sk--A. Ozden Oren Cad. - Kadin Dogum Ve Gocuk Hastanesi.

Déniis:Kadin Dogum Ve Cocuk Hastanesi- 48021-48015 Sokaklar. - H.Ali Ozal Cad.- Dr. Said Bul.- Kadir
Pasa Bul.- Sekerdere Bul.- Ulucami - Haci Arifoglu Cad.-Arasa Camii - Ali Sezai E. Cad.- Sandalzade Bul. -
Malik Ejder Cad.- Kuddusi Baba Bul.- Ziibeyde Hanim Bul.- Sarayalt:

Cad.- S. Millis Nuri Cad.- Yzb.Mahmut Bey Cad-Ali Pasa Cad.-Aptal Halil Aga Cad.- Sakarya Cad.-
Seyhsamil Cad.- Aslanbey Mah.- Ballica Mah.-Biiglek Cad.-Giizlek Cad.- 12007.12008.12010.12011.
Sokaklar-Bayazitli Mah.
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GUNESEVLER-
DOGUKENT-
BOGAZICI-KSU
AVSAR KAMPUSU

GIDIS: Giinesevler.-Dogukent — Vezir Hoca Bul. 3806-72039-72022 Sokaklar - Kéroglu Cad. - Yavuz Selim
Cad.- Malik Aslan Cad.- H.Murat Cad.- Girne Cad.- Seyhadil Cad - Yeni Hiikiimet Bul.-Merkez Duragi-
Azerbaycan Bul.- Sekerdere Bul. - Adnan Menderes Bul. - Tekerek Yolu - ismet Karaokur Bul. — Bahgeci
Hoca Bulv.-32208.Sok.Soldan Mimoza Siteleri -Bogazigi Konutlar1 6nii Karasu Bul. - Turgut Ozal Bul.-
Avsar Kampiisii.

DONUS: Avsar Kampiisii - Turgut Ozal Bul. 32200. — 32208. Sk. - 32211 Sk. - Mimoza Sit. - Bogazici
Konutlart Onii - Bahgeci Hoca Bul. - Tekerek Yolu - Adnan Menderes Bul. - Sekerdere Bul. - Atatiirk
Meydam - H.Arifoglu Cad. - Arasa Camii - Ali Sezai Efendi Cad. - Sandalzade Bul. - Malik Ejder Cad. -
Kuddusi Baba Bul. - Ziibeyde Hanim Bul. - Girne Cad. - Dr. Mustafa Bey Mey. - N.Kemal - H.Murat Cad. -
Koroglu Cad. - 38006 -72039 - 72022 Sokaklar - Vezir Hoca Bul. - Dogukent - Giinesevler.
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AVSAR KAMPUSU-
ORMAN-
YENISEHIR HAST.

GIDIS: KSU Avsar Kampiisii - Kayseri Cevreyolu - M. Ali Kisakiirek Cad .- Orman Bélge Miidiirliigii -
Kuddusibaba Cad. - Ziibeyde Hanim Cad. - Eski itfaiye — Girne Cad. - Rerep Tayyip Erdogan Bul. - Dis
Hastanesi - G. Antep Cevreyolu - Karacasu Kampiisii -Yeni Sehir Devlet Hastanesi

DONUS: Yeni Sehir Devlet Hastanesi - Karacasu Kampiisii - G. Antep Cevreyolu - Recep Tayyip Erdopan
Bul.- Dis Hastanesi - Girne Cad. - Yeni Hiikiimet Cad. - Azerbaycan Bul. - Kuddusibaba Bul. - Sait Zarifoglu
Bul. - Orman Bolge Miidiirliigii - M. Ali Kisakiirek Cad. - Kayseri Cevreyolu - KSU Avsar Kampiisii
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GIDIS: Necip Fazil Sehir Hast. - G. Antep Cevreyolu - Amit Kavsag: - Piazza - Azerbaycan Bul. -
Belediye - Ulu Camii - Sekerdere Cad. - Adnan Menderes Bul. - ismet Karaokur Bul. - Bahgeci Hoca
Bul.- Halit Evliya Bul.- Mevsim Sitesi - Zekeriyakoy Sitesi sonu-Turgut Ozal Bul. - Ukkase sitesi-

NECIP FAZIL SEHIR ! EVIYE g o oK
30 HAST - Mimoza Sitesi - Okkes Giimiiser Orta Okulu - 32220. Sk. - 32228. Sok. -Bogazigi Site Igi.
ZEK.ERIYAI.(OY DONUS :Bogazigi site I¢i. - Bahgeci Hoca Bul. - Ismet Karaokur Bul. - Adnan Menderes Bul. - Sekerdere
SIT]?LERI' Cad. - Ulu Camii -Derepazari - Sandalzade Bul. - Azerbeycan Bul. - Piazza- Anit Kavsagi- Arsan Center - G.
BOGAZICI Antep C2evreyolu -Necip Fazil Sehir Hast.
GIDIS: Orman Bélge Midiirliigii-Hizir reis Cad. - 11024. Sokak. - 11045. Sokak. - 11047. Sokak - Sehit
Alican Cad.-Beyazit Bestami Cad.- 28005 Sok. - Turgut Ozal Siteleri - Haydar Aliyev Bul. - Piazza-Stad Cad.
- Azerbaycan Bul. - Belediye - Ulu Camii. - Kanlidere . - C.Bahgesi. - Isik Cad. - Sehit Cuhadar Ali Cad. -
Bayazitli Bul. - Necip Fazil Kisakiirek Bul.-Cukurova Elektrik Anadolu Lisesi - Abdulhamithan Camii. -
. Mercimektepe - Saglik Sitesi. - Yasar Balduk 1.0.0 - Ali Erdem Bayazit Bul. - Birkent 3 Sit. - Bahar Sitesi -
31 ORMAN MALIK Giizel Sanatlar Lisesi. -Baskonus Cad . - 17. Sok. -19. Sok.-57.S0k .-Geng Osman Cad. - Mevsim Sitesi -
E\]DER MAH' Zekeriyakdy 1 Sitesi
MEVSIM SITESI-
ZEKERIYAKC)Y DONUS: Zekeriyakdy 1 Sitesi - Mevsim Sitesi -32099 Sok. - 17. Sok. - 19. Sok. - Bagkonus Cad. - Giizel
SITESI Sanatlar Lisesi - Bahar Sitesi - Birkent 3 Sit. - Adil Erdem Bayazit Bul. - Siiha Erler Lisesi Kavsagi - Yasar
Balduk 1.0.0. -Saglik Sitesi . - Mercimektepe . - Abdulhamithan Camii - Cukurova Elektrik Anadolu Lisesi -
Batipark. - Uzunoluk. - Ulu Camii - Derepazari - Ali Sezai Efendi Bul. - Sandalzade Bul. - Malik Ejder Cad. -
Kuddusi Baba Bul. - Stad Cad. - Piazza - Haydar Aliev Bul. - Turgut Ozal Sitesi. - 28005. Sokak. -28011 Sok.
- Sehit Alican Cad. - 11047. Sok.-11045 Sok. -11024 Sok. - Hizir Reis Cad. - Orman Bolge Miidiirliigii
GIDIS:Giinesevler - Dogukent - Dulkadiroglu Mah. - Baglarbasi Mah. - Bani Cad. - Tevfik Kadioglu Bul. -
Ali Ulvi Yetisen Bul. -Siitii Tmam Lisesi - Kiimbet - Divanli - Haydarli - Cocuk Bahgesi - Uzunoluk Cad. -
GUNESEVLER- Ulu Camii - Derepazari - Ali Sezai Efendi Bul. - Sandalzade Bul. - Belediye - Azerbaycan Bul. - Miize -
32 DOGUKENT- Madalyali Kavs. - Kayseri Cevre Yolu - Odun Ambar1 - Otogar
OTOGAR DONUS: Otogar - Odun Ambari - Kayseri Cevre Yolu - Madalyali Kavsak - Belediye. - Ulu Cami. -
Kanlidere. - Cocuk Bahgesi -Haydarli - Divanli - Kiimbet - Siitcii Imam Lisesi - Ali Ulvi Yetisen Bul. -
Baglarbagi Mah. - Dulkadiroglu Mah. - Dogukent - Giinesevler
GIDIS: Giinesevler-Dogukent Mah. -Dulkadiroglu Mah. - Abdalhalilaga Cad. - Ali Pasa Cad. - Ali Ulvi
Yetisen Bul. - Siitgii imam Lisesi - Kiimbet Mah. - Cocuk Bahgesi - Ulu Camii - Derepazari - Ali Sezai
Efendi Bul. - Sandalzade Bul.- Belediye - Azerbaycan Bul. - Miize - Madalyali Kavs. - Kayseri Cevre
3 3 GUN!ESEVLER- Yolu - Odun Ambari - Otogar
DOGUKENT- DONUS: Otogar - Odun Ambart - Kayseri Cevre Yolu - Madalyali Kavsak - Miize - Azerbaycan Bul. -
OTOGAR Belediye - Ulu Camii - Cocuk Bahgesi - Haydarli - Kiimbet. -Siit¢ii imam Lisesi - Ali Ulvi Yetisen Bul. - Ali

Pasa Cad. -Abdalhalilaga Cad. -Dulkadiroglu Mah. - Gollili Yusuf Cad. - Dogukent Mah. - Giinesevler

SANAYI-COCUK

GIDIS: Sanayi - Recep Tayyip Erdogan Bul. - Dis Hastanesi. - Girne Cad. - Azerbaycan Bul. - Belediye -
Ulu Camii -Kanlidere. -Cocuk Bahgesi. - Isik Cad. - Mustafa Kuscu Cad. - Devlet Hastanesi. - Camlik
Cevreyolu .-Alaattin Kisakiirek Cad. - Siileyman Pasa Bul. - itfaiye. - Ahirdagi Cad. - Ozel Beyza Lisesi. -
ibrahim Oztiirk Cadeesi. - Denizkent - 36. Sok. - Cocuk Hastanesi. - H.Ali Ozal Bul. - Suha Erler Lis. -
Tekerek Yolu. - Akdo. - Karasu Bul. - Turgut Ozal Bul. - Avsar

HAST.-AVSAR
34 KAMPUSU DONUS: Avsar Kampiisii - Turgut Ozal Bul. - Karasu Bul. - Bahgeci Hoca Bul. - Siiha Erler Lisesi. - Kervan

Kavsagi. -Hact Ali Ozal Bul. - Cocuk Hastanesi - 36.Sk. - Deniz Kent. - ibrahim Oztiirk Caddesi. - Ozel
Beyza Lisesi. - Ahirdagi Cad. - itfaiye. - Siileyman Pasa . - Alaattin Kisakiirek Bul. - Mustafa Kuscu Cad. -
Devlet Hastanesi. - Uzunoluk. -Ulu Camii. -Derepazar1.-Ali Sezai Efendi Bul. Sandalzade Bul.- Malik Ejder
Cad. - Kuddusi Baba Bul.-Cahit Zarifoglu cad.-R:T:erdogan Bulv.-Dis Hastanesi.-Sanayi.
GIDIS: Yeni Sanayi Sonu. - Dis Hastanesi. - Gire Cad. - Eski itfaiye. - Hiikiimet Cad. -Belediye. -
Kuddusibaba Bul. - Sait Zarifoglu Cad. - Mehmetali Kisakiirek Bul. -Stileyman Celebi Bul. - Agcali Yolu. -

COCUK HAST .- |6_|602tLZ.SO_kA - Bagkonus Caddesi. - Bediiizzaman Bul. - Dr. Sadik Ahmet Cd. Kéle Hafiz Bul. Cocuk

AGCALI YOLU- astanest
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ORMAN-SANAYI

DONUS: Cocuk Hastanesi. - Bediiizzaman Bul. - Bagkonus Cad. - 66012.Sok. - Agcali Yolu. - Siileyman
Celebi Bul. - Mehmet Ali Kisakiirek Bul. - Sait Zarifoglu Bul. - Kuddusi Baba Bul. - Ziibeyde Hanim Cad. -
Girne Cad. - Recep Tayyip Erdogan Bul. - Dis Hastanesi. - Yeni Sanayi Sonu
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Dereli Evler — Dereli Koy Yolu - Biiglek Cad.- 79022. Sok. — Mehmet Esenceli Cad. — Ballica Mah. —
10003/1 Sokak — T. Kadioglu Bul. — Sakarya Fetih Bul. Seyh Adil Cad. — Y. Hiikiimet Bul. — Sandalzade Bul.

DERELI- — Kiltiirpark.
KULTURPARK Kiiltirpark — Malik Ejder Cad. — Kuddusi Baba Bul. — Ziibeyde Hanim Bul. — Fetih Bul. — Sakarya
— Tevfik Kadioglu Bul. — Biiglek Cad. — Dereli Cad. — Dereli Koy Yolu - Dereli Evler
GIDIS: KSU Avsar Kampiisii - Turgut Ozal Bul. -Mevsim Sitesinden Kavsagindan U Dénerek -
KSU AVSAR Karasu Bul. - Bahgecihaca Bul. - Ismet Karaokur Bul. - Necip Fazil Kiiltiir Merkezi - Sekerdere - Ulu
KAMPUSU- Camii - Azerbaycan Bulvari - Belediye - Miize - Madalyal: Kavsak.
38 TE'\}/TEEiEYY:Sll__lu- DONUS: Madalyali Kavsak - Miize - Belediye - Azerbaycan Bulvari - Ulu Camii - Sekerdere - Necip Fazil
Kiiltiir Merkezi - smet Karaokur Bul. - Bahgecihoca Bul. - Karasu Bul. -Mevsim Sitesinden Kavsagindan U
KAVSAK Dénerek - Turgut Ozal Bul. - KSU Avsar Kampiisii
GIDIS: Kiiltiirpark - Malik Ejder Caddesi - Kuddusi Baba Bulvari - Ziibeyde Hanim Bulvari - Seyh
Adil Caddesi - Girne Caddesi - Recep Tayyip Erdogan Bulvar1 - Hac1 Murat Cad. - 73051 - 38059 nolu
Sokaklar - Sanayi (Mehmet Nuri Arikan Caddesi) - Gaziantep Kahramanmaras yolu - Necip Fazil Sehir
4 0 KULTURPARK- Hastanesi - Konteynerkent (Sivricehdyiik)
KONTEYNERKENT

DONUS: Konteynerkent (Sivricehdyiik) - Necip Fazil Sehir Hastanesi - Gaziantep Kahramanmaras yolu -
Sanayi (Mehmet Nuri Arikan Caddesi) - 38059 - 73051 nolu Sokaklar - Hact Murat Cad. - Recep Tayyip
Erdogan Bulvari - Girne Caddesi - $eyh Adil Caddesi - Hiikiimet Bulvar - Kiiltiirpark.
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GIDIS: Belediye-Azerbaycan Bul. - Miize-Haydar Aliyev Bul. - 64004. Sokak - Kayseri Yolu - KSU Avsar
Kampiisii.

4l BELEDIYE-KSU DONUS: KSU Avsar Kampiisii - Kayseri Yolu - islam Kerimoglu Bul. - Haydar Aliyev Bul. - Stad Cad
R vsar Kampiisii - Kayseri Yolu - Islam Kerimoglu Bul. - Haydar Aliyev Bul. - Stad Cad. -
AVSAR KAMPUSU Kuddisi Baba Bul.-Azerbaycan Bul. -
Belediye
GIDIS: Arasa Otopark Toplu Tasima Hareket Amirligi - Kiiltiirpark - Malik Ejder Cad. - Kuddusibaba
Bulv. - Ziibeyde Hamim Bulv. - Girne Cad. - Dis Hastanesi - Gaziantep Cevreyolu - Karaziyaret ici -
KULTURPARK- Karacasu Kampiisii - Necip Fazil Sehir Hastanesi - Ferhus - Karacasu Toki
43 SEHIR HAST. DONUS: Karacasu Toki - Ferhus - Necip Fazil Sehir Hastanesi - Karacasu Kampiisii - Karaziyaret - Mado
Kavsagi - Gaziantep Cevreyolu - Dis Hastanesi - Girne Cad. - Eski itfaiye -Merkez - Arcelik - Arasa Otopark
Toplu Tagima Hareket Amirligi
GIDIS: Arasa Otopark Toplu Tagsima Hareket Amirligi - Kiiltiirpark - Malik Ejder Cad. - Kuddusibaba
Bulv. - Ziibeyde Hanim Bulv. - Girne Cad. - Dis Hastanesi - Gaziantep Cevreyolu - Mado Kavsagi -
KULTURPARK- Erkenez Mahallesi - Karacasu Toki - Ferhus - Karacasu Kampiisii - Necip Fazil Sehir Hastanesi
44 SEHIR HAST. DONUS: Necip Fazil Sehir Hastanesi - Ferhus - Karacasu Toki - 23018.Sok. - Erkenez Mabhallesi - Mado
Kavsag1 - Gaziantep Cevreyolu - Dis Hastanesi - Girne Cad. - Eski itfaiye - Merkez - Argelik - Arasa Otopark
Toplu Tagima Hareket Amirligi
: Giinesevler I¢i - Vezir Hoca Bul. - Dogukent Igi - Seyh Samil Cad. - Sakarya Cad. - Fetih Bul. -
Seyhadil Cad. - Yeni Hiikiimet Cad. - Azerbaycan Bul. - Ulucamii - Kaledibi PTT Binast
GUNESEVLER-
45 DOGUKENT- Kaledibi Ptt -Derepazar -Malik Ejder Cad. - Kuddusibaba Bul. - Ziibeyde Hanim Cad. - Eski itfaiye
KALEDIBIPTT - Sakarya Cad. - Seyh Samil Cad. - Vezir Hoca Bul. - Dogukent igi — Giinesevler Igi
GIDIS: Kaledibi PTT Subesi - Kiiltiirpark. - Malikejder Cad. - Kuddusibaba Bulv. - Ziibeyde Hanim
KALEDIBI PTT- Bulv. - Girne Cad. - Dis Hastanesi. - Gaziantep Cevreyolu - Mado Kavsagi - N.F.K Schir Hastanesi
46 GAZTANTEPCEVRE DONUS: N.F.K Sehir Hastanesi - Gaziantep ¢ lu - Dis Hastanesi. - Girne Cad. - Eski itfai Merk(
= i JS: N.F.K Sehir Hastanesi - Gaziantep Cevreyolu - Dis Hastanesi. - Girne Cad. - Eski Itfaiye. - Merkez.
YOLU-NEK SEHIR - Kiiltiirpark -Kaledibi PTT Subesi.
HAST.
RING: GUNESEVLER-DOGUKENT-DIS HASTANESI-SANAYI
47 EK SEFER

Kaynak: Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanlig

Halk otobiisleri 47 farkli hat ile sehir i¢i ulagiminda en biiyiik paya sahip olan ulagim

araglarindandir. Belediye otobiislerine nazaran hem giinliik tasidig1 yolcu sayist hem

de giinliik yaptiklari toplam yol (km) mesafesi daha fazladir. Buradan hareketle

kentsel ulasim hizmetlerinin yerine getirilmesinde halk otobiislerinin belediye

otobiislerinden daha fazla katkis1 oldugunu sdyleyebiliriz.

Tablo 6’da Halk otobiisleri hatlarinda calisan otobiislerin giinliik yaptiklar: tur sayisi,

giinliik ve aylik yaptiklar1 toplam kilometre ve Mart 2019 tarihine ait toplam yolcu

sayilarin1 gdsteren istatistikler yer almaktadir.

Tablo 6: Halk Otobiisleri Giinliik ve Ayhk Toplam Km. ve Yolcu Istatistikleri

Hat no Calisan Calisma Hattin Gunlik Gunluk Aylik Mart Ayi
Arag Saat Kilometresi Yapilan Yapilan Yapilan Toplam Yolcu
Sayisi Aralig (Gelis- Tur Toplam Toplam Km Sayisi
Gidis) Km
2 Y uLtan 20 784 | 23513 | 47769
COCUK HAST. 4 dakikada 28 km 28,5
bir
3 NOLU 15
3oLy 110 B o | 44km |66 2881 | 86427 | 200107
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GOLKENT bir yogun
saat 5 dk.
4 NOLU 15
ISTASYON 9 dokikada 35 km 61,5 2134 64022 147988
BINEVLER bir yogun
saat 7 dk.
5 NOLU - 8 20 44 km 47 2085 62562 106095
GUNESEVLER - dakikada
KSU AVSAR bir yogun
> saat 1}(; dgk
7 NOLU 15
SANAYI 8 Gokikada 28 km 59,5 1666 19980 124125
BINEVLER bir yogun
saat 5 dk.
8 NOLU 20
SEHIR  HAST. 7 dalikada 43 km 49,5 2133 63989 116507
COCUK HAST. bir yf(tc;gl.(ljrli
saat
9 NOLU 30
SN KewaL | 0 0 | 35km |32 1122 | 33658 | 78685
- UNGUT bir yogun
saatylsgdk.
10 NOLU 15
SANAYI 9 dokikada 31 km 65 2046 61367 138063
BINEVLER bir yogun
saat 7 dk.
11 NOLU 15
oToR 6 okikal 18 km 62,5 1094 32813 99300
TEKKE bir yogun
saat 7ydkg.
12 NOLU 30
BUGLEK 4 A 18 km 43,5 761 22838 51210
MERKEZ bir
13 NOLU 10
GUNESEVLER - 16 A 46 km 97 4436 133074 | 287736
KSU AVSAR bir y(;)kgun
saat 5 dk.
15 NOLU 8 15 35km |65 2275 [68250 | 140678
SANAYI ; dakikada
MEVSIM SITES] bir yogun
saat 7 dk.
16 NOLU 30
PiAZZA - RSO 5 olcikada 42 km 30 1260 37800 68535
AVSAR bir
17 NOLU 5 30 43 35,5 1522 45646 88944
GUNESEVLER - dakikada
KSU AVSAR bir yogun
saat 5 dk.
18 NOLU 17 10 54km |87 4706 | 141175 | 263915
SEHIB HAST. - dakikada
KASU AVSAR bir
21 NOLU 3 30 15 km 31,5 473 14175 45816
PIAZZA dakikada
COCUK HAST. bir yodgllm
saat 15 dk.
22 NOLU 10
KALEDIBI - 9 dakikada 25 km 95 2375 71250 182004
ORMAN - KSU bir yogun
AVSAR saat 5 dk.
23 NOLU 7 20 40 km 47,5 1900 57000 104742
GUNESEVLER - dakikada
MEVSIM bir yogun
SITELERI saat 1% égk.
24 NOLU 15
OTOGAR 8 Gokikada 27 km 63,5 1689 50673 133757
BINEVLER bir yogun
saat 7 dk.
25 NOLU 15
CARSI- AKSU 7 iokikad 28 km 59 1652 49560 85509
HACI MUSTAFA bir yogun
saat 7 dk.
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26 NOLU 30
OTOGAR 15 elkikada 46 km 30,5 1409 42273 64123
HASANCIKLI bir
2ZINOLU 2 50 28 km 16,5 454 13613 24311
SEYH SAMIL - dakikada
COCUK HAST. bir
28 NOLU 11 15 45 km 64,5 2915 87462 206386
GUNESEVLER - dakikada
KSU AVSAR bir 7y(;)kgun
saat .
29 NOLU 20
SEHIR  HAST. 7 olcikada 52 km 52,5 2705 81160 128939
ORMAN - KSU bir yogun
AVSAR saat 5 dk.
30 NOLU 20
SEHIR  HAST- 7 okikada 44 km 52,5 2319 69568 130398
MEVSIM - bir yogun
BOGAZICI saat 5ydkg.
31 NOLU 30
GAYBERLI - 4 Sekikada 29 km 27,5 784 23513 44504
MEVSIM SITESI bir
32 NOLU 2 saatte bi
GUNESEVLER - 1 saatte bir | 30 km 6 181 5431 6483
OTOGAR
33 NOLU 20
v 6 olcikada 30km | 46,5 1403 42087 88637
OTOGAR bir yogun
saat l(yJ dgk.
34 NOLU 15
SANAYI - KSO 10 AR 44 km 71,5 3146 94380 208445
AVSAR bir yogun
> saat 5ydkg.
35 NOLU 20
SANAYL. 5 e 30km |44 1320 39600 102589
ORMAN - bir yogun
COCUK HAST. saat l(y) dgk.
37 NOLU Saatte bi
DERELT i 2 aattebir 1 14 km 13,5 ﬁ;? 5670 10749
MERKEZ
38 NOLU 15
PAZZA - KSO 7 dokikada 27 km 64,5 1742 52245 144959
AVSAR bir yogun
> saat 7ydkg.
40 NOLU 30
KONTYERKENT 4 dakikada 44 km 31’5 t§186 i:'n580 63299
-CA bir yogun
M(E;R IEEIZ saat 1}(; dgk.
4INOLU 15 15 28km |[565 |1582 |47460 | 71158
BUYUKSEHIR dakikada
BELEDIYE - bir yogun
KSU AVSAR saat 7 dk.
43NOLU 4 S 34 km 32,5 1105 33150 46387
SEHIR HAST. - dakikada
KARAZIYARET bir yogun
- CARSI saat 10 dk.
44 NOLU 30
SEHIR HAST. - 4 akikada 34 km 32 i&BB ir2n640 45107
ERKENEZ - bir yogun
CARSI saat l}(; dgk.
4SNOLU 17 10 20km |78 1560 | 46800 | 78369
GUNESEVLER - dakikada km
CARSI bir
ATNOLU 17 sabah3tr [ 16 km | 3 48 km | 1248 km | 1777
GUNESEVLER -
SANAYI
Toplam 347 1272 18495 | 64328 | 1929647 | 3.978.105
Arag Sayisi km km

Kaynak: Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi
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Tablo 6’daki istatistiklerden de anlasilacagi lizere kent i¢i ulasim hizmetlerinde
onemli bir etkiye sahip olan halk otobiisleri toplamda giinliik 1849 tur ile 64328 km.
mesafe gitmektedir. Bu mesafe aylik toplam 1.929.647 km. ye denk diismektedir. Bu
seferler sonucunda, en son giincellenen ve Mart 2019’a ait olan verilere gore ise, halk
otobiisleri bu ayda toplam 3.978.105 kisiyi tasimistir. Bu kent i¢i ulasim i¢in ¢ok
Oonemli bir sayidir. Yani bir ayda halk otobiisleri yaklasik 4 milyon insanin ulagimini

saglamaktadir.

Halk otobiislerinin en ¢ok yolcu tasidigi hat, aylik toplamda 133.074 km mesafe,
287.736 yolcu ile 13 Nolu Giinesevler-KSU Avsar hattidir. Bu hatt, 141.175 km
mesafe, 263.915 yolcu ile 18 Nolu Sehir Hastanesi- KSU Avsar hatt1 takip
etmektedir.

Sehir i¢i ulasimda sunulan ulasim hizmetlerine katki saglayan diger topluma tasima
araglar1 olan belediye otobiisleri ise 8 farkli ana hat tizerinden ulagimi saglamaktadir.
Bu hatlar cok biiylik bir mesafeyi kapsamaktadir. Bu sebeple Biiyiiksehir Belediyesi
ayni hatlar iizerinden en uzun mesafede en fazla yolcu tasiyarak ulagim hizmetini
sunmay1 amaclamigtir. Biiyliksehir Belediyesine ait bu belediye otobiislerinin

giizergahlar1 Tablo:7’de yer almaktadir.

Tablo 7: Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi Otobiis Giizergahlar:

Belediye Belediye _ _ ) )
Hat No Glizergah BELEDIYESI OTOBUS GUZERGAHI
KARACASU YURT- | RING: Karacasu Yurt - Kayseri Yolu - KSU Avsar
o5 KAYSERI YOLU-
KSU AVSAR

RING: Otogar - Azerbaycan Bul. - Ulu Camii Sekerdere Bul. -Tekke -Senem
OTOGAR-TEKKE- Ayse Cad. - Abdulhamithan Camii -Y1ldiz Park - Piri Reis - Karacaoglan Mah.

B - Orman Bas Miidiirliigii - Mitkremin Halil Cad. - Adalet Cad. - 77050. Sok. -
30 ORMAN Tekke Cad. - Malik Ejder Cad.- Sandalzade - Belediye. -Miize - Piazza. -
Otogar

RING: Necip Fazil Sehir Hastanesi — KSU Karacasu Yurt - Gazi Antep Yolu -
BELEDIiYE-AKSU- Sanayi - Recep Tayyip Erdogan Bulv. - Girne Cad. - Eski itfaiye - Seyhadil
30C ; Cad. - Valilik - Hithiimet Bulv.- Merkez Otobiis Duragi - Belediye-

NFK SEHIR HAST. Azerbaycan Bulv. - Piazza - Otogar - Adana Cevre Yolu - General Hayri
Tarhan Kislasi - Aksu Mah. - 6011 Sk. — Karsiyaka Mah. - Ksii Karacasu Yurt
— Necip Fazil Sehir Hastanesi.
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32B

HACI MUSTAFA
MAH.-AKSU-
COCUK HAST.-KSU
AVSAR

GIDIS: Hac1 Mustafa Cifligi. - Osman Bey- Aksu - Garajlar - Gazi Mustafa
Kemal Bulvari - Azerbaycan Bulvari - Atatiirk Meydani - Kanlidere Cad. -
Cigekli Cad. - Enstitii Cad. - Kisla Cd. - Gazneliler Cd. - 75009.Sk. - Gazi
Mustafa Kuggu Cad. - Alaaddin Kisakiirek Bul. - Siileyman Pasa Bul. -

Sagakli zade. - Sehit Fatih Gok ilkokulu Arkasi - Ibrahim Oztiirk Cad. - 26.
Cad. - Seyh Edibali Bulvari - Cocuk Hastanesi - Kole Hafiz Bul. - G.Osman
Paga Bul. - Garbi Sok. - Basak Sitesi - 14028. Sok. - Yanik Petrol . -
Yesilevler Kavs. - Mevsim Sitesi. - Avsar

DONUS: Avsar .- Mevsim Sitesi - Yesilevler Kavs. - Yanik Petrol. - 14028.
Sok. - Basak Sitesi. - Garbi Sok. - Gazi Osman Pasa Bul. - Kéle Hafiz Bul. -
Cocuk Hastanesi - Seyh Edebali Bul. - Seyh Edipali Cad. - 26. Sk. - Ibrahim
Oztiirk Cad. - Sehit Fatih Gok ilkokulu Arkasi - 14. Sok. -16.Sk. - Siileyman
Paga Bul. - Alaaddin Kisakiirek Bul. - Ermis Cad. - Gazi Mustafa Kus¢u Cad. -
S.Cuhadar Ali Cad. - Isik Cad. - Uzunoluk Cad. - Atatiirk Bul. -H.Arifoglu
Cad. - Arasa Camii - Ali Sezai Efendi Cad. - Sandalzade Bul. - Malik Ejder
Kav. U Doéniisii Yapilarak - Sandal Zade Bulvari-Azerbaycan Bul. - Gazi
Mustafa Kemal Bulvar1 - Aksu Mah.- Aksu Kislas1 — Cezaevi - Osman Bey -
Aksu.-Hac1 Mustafa Ciftligi

34B

KADIN DOGUM VE
COCUK HAST.-
NECIP FAZIL SEHIR
HAST.

GIDIS: Kadin Dogum Ve Cocuk Hastanesi - Mimar Sinan Mah. - 48021 Sk. -
48012 Sk.- Seyh Edebali Bul. -

26. Sk-fbrahim Oztiirk Cad.- Sehit Fatih Gok flkokulu Arkasi- Kadir Pasa
Bul.- N. Fazil Kisakiirek - Bayazitli Bul.- Halit Evliya Cad. - S. Cuhadar Ali
Cad.- Uzunoluk Cad. — Ulu Camii — H. Arifoglu Cad. Arasa Camii — Ali Sezai
Efendi Cad. Sandalzade Bul. — Malik Ejder Cad. Kuddusi Baba Bul. —
Ziibeyde Hanim Bul. Trabzon Bul. - Cumhuriyet Cad. 100. Y1l Cad. — 9038

Sk. — SGK — Liitfi Koker Bul. Dogu Cevre Yolu — KSU Karacasu Kampusu —
Necip Fazil Sehir Hastanesi.

DONUS: Necip Fazil Sehir Hastanesi — Dogu Cevre Yolu — Liitfi Koker Bul. —
Sgk — 9038 Sk. — 100. Y1l Cad. — Cahit Zarifoglu Cad. — Azerbaycan Bul. -
Zibeyde Hanim Bul. — Seyh Adil Cad. — Yeni Hiikiimet Cad. — Azerbaycan
Bul. — (Ulu Camii) — Atatiirk Meydan1 — Kanlidere Cad. — Cigekli Cad. —
Enstitii Cad. — Isik Cad. — S. Cuhadar Ali Cad. — Halit Evliya Cad. — Bayazith
Bul. — N. Fazil Kisakiirek - Kadir Paga Bul. — Ahirdagi Cad.-10.Sk. - Esentepe
Konutlari-69019 Sk. —Giin Isig1 Sit-Akkent Sit-Ozel Beyza Lisesi- Ibrahim
Oztiirk Cad. — 34028 Sk. -34031 Sk. -34038 Sk.-34072 Sk. - Alaaddin
Ozdensren Cad. - Kadin Dogum Ve Cocuk Hastanesi.

36-A

MADALYALI
KAVSAK-PIAZZA-
KILAVUZLU-
GOLKENT

GIDIS: Madalyah Kavsak - Miize - Ziibeyde Hanim Cad. - Eski Itfaiye -
Merkez -Ulucami - Sekerdere - Alparslan Tiirkes Bul. - Hanefi Mahgicek

Bul.- Barbaros Cad. -Turgut Ozal Bul. - T1p Fakiiltesi. - Kilavuzlu - Gélkent.
DONUS: Golkent - Kilavuzlu - Tip Fakiiltesi. -Turgut Ozal Bul. -Barbaros
Cad. -Hanefi Mahgicek - Alparslan Tiirkes Bul. - Sekerdere -Ulucami -
Sandalzade Bul.-Belediye. - Madalyali Kavsak

36-B

PIAZZA-
MADALYALI
KAVSAK-UNGUT-
KAVLAKLI

GIDIS: Madalyali Kavsak - Miize - Ziibeyde Hamim Cad. - Eski Itfaiye
- Merkez -Ulucami - Sekerdere - Alparslan Tiirkes Bul. - Hanefi
Mahgicek Bul. - Prof. Dr.Necmettin Erbakan Bul - Kavlakli

DONUS: Kavlakli - Prof Dr. Necmettin Erbakan - Hanefi Mahgicek Bul. -
Alparslan Tiirkes Bul.- Sekerdere - Ulucami - Sandalzade Bul. - Belediye. -
Madalyali Kavsak

39

BEYAZITLI

RING: N.F.K Schir Hastanesi - G.Antep Cevre Yolu - Sanayi Onii - Girne
Caddesi —Sarayalti — Kuyucak —Kiimbet - Deliklitags Cad. - Salman
Ziilkadiroglu Cad. -Ali¢ Sekizi Cad.-12043.Sok. -12044 Sok. -12045.Sok.-
S.Imam Lisesi — Bayazith —Biiglek - Tevfik Kadioglu Bulv. - Malik Ejder
Camii —Sakarya - 3. Selim Cad. - Fetih Bul. - Bani Caddesi - Alparslan
Caddesi — Dulkadiroglu - Seyh Samil Caddesi - Siirmelibey Caddesi - Markasi
Hastanesi - Dig Hastanesi - G.Antep Cevre yolu - N.F.K. Sehir Hastanesi

70

AVSAR KIZ YURDU
RING

RING: Kiz Yurdu - KSU Avsar
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72

GUNESEVLER-
GOLLULU YUSUF
CAVUS CAD.-N.F.K.
SEHIR HAST.

RING: Giinesevler — Dogukent - Vezir Hoca Cad. - Seyh Samil Cad. - Vezir
Hoca Cad. Mehmet Ziilkadiroglu Caddesi -72123.Caddesi - $ht. Mehmet Tahtal:
Sk. - Gollilii Yusuf Caddesi -38031 Sk. - 38040.5k - Yavuz Selim Caddesi -
Recep Tayyip Erdogan Bulvar - Dis Hastanesi -G.Antep Yolu - Karacasu
Kampiisii -N.F.K Sehir Hastanesi

Kaynak: Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi

Sekiz ana hat iizerinden kent i¢i ulasimi saglayan belediye otobiislerinin, giinliik ve

aylik yaptig1 yol mesafesi (km), aylik harcanan mazot ve tutar1, 2019 Mart ayina ait

aylik tasinan yolcu sayist ve buradan saglanan geliri gosteren istatistikler Tablo-8’de
Y S y Y g g g

yer almaktadir.

Tablo 8: Belediye Otobiisleri Giinliik ve Aylik Yapilan Toplam Km- Harcanan
Mazot litre ve Maliyeti- Toplam Tasman Yolcu ve Yolcu Geliri Istatistikleri

Hat No YaGpﬁZLﬁllzm. A'I}g;)lia‘;apkﬁn Mazot It mjzroiag;;]tl Zt;);l?léll\r/ll i/rgliil 2t2$11?13]1\r/1[ i’l;t)li}l/ll
sayisi tutari
25 SABAH 94 km 2068 km 10341t | 5.687 TL 2500 8.797 TL.
25EK 228 km | 5016 km 2257 It 12.414 2553
308 362 km | 6812 km 2044 It 11.239 15090 24.992
TL TL
30C 279 km | 7254 km 2539 It 13.963 7425 12.596
TL TL
328 818 km | 24540 km | 11043 It 60.736 24221 42.526
TL TL
34B 780 km | 23400 km | 10530 It 57.915 27583 46.471
TL TL
36A 246 km | 6396 km 1919 It 10.553 7471 12.258
TL TL
36B-C 780 km | 23400 km | 10530 It 57.915 30694 53.241
TL TL
398 342 km | 7524 km 2257 It 12.414 6121 10.918
TL TL
608 586 km | 15236 km | 6856 It 37.709 21593 43.436
TL TL
728 515km | 11330 km | 3966 It 21.810 9257 16.922
TL TL
AVSAR 305km | 6710 km 3020 It 16.607 21302 6.333 TL
RING TL
TOPLAM | 5335km | 139.686 | 57.995It | 387.430 175.810 278.490

km

TL TL

Kaynak: Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi
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Belediye otobiislerine dair istatistiklerin yer aldigi tabloya baktigimizda tiim
verilerde belediye otobiisleri agik ara halk otobiislerinin gerisinde kalmaktadir.
Giinliik yapilan mesafe belediye otobiislerinde toplam km 5335 km iken, halk
otobiislerinde bu mesafe belediye otobiislerinin yaptig1 mesafenin yaklasik 13 kati
diizeyinde, 64328 km’dir. Yine aylik yapilan mesafeye km bazinda bakildiginda,
belediye otobiisleri 139.686 km yol gitmisken, halk otobiisleri toplamda 1.929.647
km gibi arasinda ugurum sayilabilecek derecede farkin oldugu bir mesafe gitmistir.
En ¢ok farkin ise, her iki otobiisiin de, 2019 Mart ayinda tasinan toplam yolcular
arasinda olustugunu tablolardan anlayabiliyoruz. Belediye otobiisleri 2019 yil1 Mart
ayinda toplamda 175.810 yolcu tasirken, halk otobiisleri bu sayinin yaklasik 23 kati
diizeyinde toplamda 3.978.105 yolcu tasimistir. Bu tablolardan da anlasilacag: iizere
kent i¢i ulasimda en biiyiik paya sahip olan otobiis, halk otobiisleridir. Biiyliksehir
Belediyesi kent i¢i ulasimda halk otobiislerine agirlik verilmesine olanak saglamis,
sehrin bir¢ok yerine fazla hat ve araglariyla halk otobiislerinin gitmesine olanak
saglamistir. Halk otobiisleri, istatistiklere gore biitlin verilerde belediye

otobiislerinden sayisal olarak en az 12 kat daha fazla mesafe ve yolcu tagimistir.

Belediye otobiislerinin gelir ve gider hesabina bakacak olursak, belediye otobiisleri
verilere gore bir ayda ortalama 57.995 litre mazot harcamis, bu harcanan mazot aylik
ortalama 387.430 TL’ye denk gelmistir. Ote yandan belediye otobiislerinin tasinan
yolcu ile elde edilen gelire baktigimizda, giincel veriler olan 2019 Mart ay1 toplam
geliri 278490 TL olmustur. Genel anlamda baktigimizda gelir gideri
karsilayamamis, hatta giderin bir hayli altinda kalmistir. Bu agidan bakildiginda
belediye otobiisleri kent i¢i ulasimda, Mart ayina kiyasla 100.000 TL’yi askin bir
miktarda zarar etmistir. Toparlayacak olursak, Kahramanmaras Biiyiiksehir
Belediyesi, kent i¢i ulasimda ulasim hizmetini, agirlikli olarak halk otobiisleri eliyle
yiirlitmektedir. Belediyenin kendi otobiisleri de kent i¢i ulasim hizmeti sunmakta
ama bu belediye otobiislerinin sagladigi ulasim, halk otobiislerinin ¢ok gerisinde
kalmaktadir. Yine 2019 Mart ay1 verilerine bakarak, Kahramanmaras Biiyiiksehir

Belediyesinin ulagim hizmetlerinden kar beklentisinin olmadigini da sdyleyebiliriz.
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2.2.2. Kirsal Yerlesim Yerlerine Toplu Tasima:

6360 Sayil1 “On Dért Ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi yedi ilge Kurulmas ile
Bazi Kanun ve Kanun Hilkkmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasimna Dair
Kanun” ile 2014 yilinda Biiyliksehir Belediyesi olan Kahramanmaras Biiyiiksehir
Belediyesi, birgok alanda yapisal degisiklikle kars1 karsiya kalmustir. Ozellikle 5216
Sayili  Biiyliksehir Belediyesi Kanunun, ulasim hizmetlerini Biiyiiksehir
Belediyelerinin = sorumluluguna vermesi ardindan 6360 Sayili Kanun ile
Biiyliksehirlerin  hizmet siirinin il miilki smirma genisletmesi, Biiyiiksehir
Belediyelerinin kirsal alanlara da ulagim hizmetlerini goétiirme zorunlulugunu
getirmistir. Kirsal-kent ayriminin kalkmasiyla yeni Biiyiiksehir Belediyesi olan
sehirlerin birgogunun yasadigi, Biliyliksehirlerin artik kirsala da hizmet gotiirmesi
sorununu Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi de yasamistir. Kahramanmaras
Biiyiiksehir Belediyesi, kirsal alanlara ulasim hizmetini belirli merkezler belirleyerek
vermeye baslamistir. Ik olarak yolcu kapasitesi ve toplu tasimanin gotiiriilmesi
gereken yerlerin niifusu ve toplu tasimay1 kullanma oranmin yiiksek oldugu yerler
belirlenmeye c¢alisilip, kalan yoreler icin de bir aktarma merkezi kurulmaya
calisilmistir. Kirsal alanlara genelde giinde, bir gidis bir gelis olmak iizere iki sefer
yapilmaktadir. Niifusun ¢ok oldugu ya da turizm yoresi olan yerlere ikiden daha fazla
seferler de yapilmaktadir. Ornegin eskiden kasaba olan, 6360 Sayili Kanunla
mahalleye doniisen Ilica Mahallesi, termal turizm agisindan 6nemli bir yerlesim
yeridir. Buraya olan sefer sayisi turizmin canliligma gore degismekte, diger kirsal

alanlara verilen seferlerden daha fazla sefer yapilmaktadir.

Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesinin kirsal alanlara ac¢tigi seferleri ve

giizergahlarin1 gdsteren bilgiler Tablo-9’da sunulmustur.

Tablo 9: Belediye Otobiisleri Kirsal Yerlesim Yerleri Giizergahlari

53 MERKEZ- o
GAFARLI- GIDIS: Merkez Otobiis Durag: - Gafarli - Kozludere
KOZLUDERE
DONUS: Kozludere - Gafarli - Merkez Otobiis Durag1
59 | _ MERKEZ |
TURKOGLU-KOR RING: Eski Kiler Kargis1 -Azerbaycan Bulv - Madalyali Kavs. - Otogar - Tiirkoglu -
KOCALAR Meslek Yiiksek Okulu - Hacibebek - Cobantepe - Oksiizlii- Yenikdy - Tahtali Dedeler -
Korkocalar
60 BELEDIYE- )
SEKEROBA RING: Eski Kiler Karsis1 - Otogar - Kilili -Tiirkoglu - Beyoglu - Sekeroba
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61 MERKEZ-

KAPICAM- GIDIS: Merkez Otobiis Duragi - Kapigam - Cerkezler - Narli - Aslanbey - Emiroglu-
ASLANBEY- Karahoyik - Evri
KARAHOYUK-
EVRI DONUS: Evri-Ordek Dede - Osman Dede - Narli - Cerkesler - Kapigam - Merkez Otobiis
Duragi

62 MERKEZ-KALE-SIR
RING: Merkez Otobiis Durag1 - Belediye Karsis1 - Otogar -Kale -Hartlap - Kara Dere -

Sir
63 MERKEZ-TEKIR
KURUCAOVA RING: Belediye Onii - Sekerdere - Ungiit - Sugat1 - Tekir - Kurucaova
64 MERKEZ-
YESILYORE RING: Belediye Karsist - Otogar - Aksu - Altinova - Yesil Yore
65 MERKEZ-ILICA
RING: Merkez Otobiis Durag1 - Sekerdere - Ungiit - Ilica
66 HAVAALANI

RING: Sehir gi - Hava Alani

67 BULUTOGLU-YENI
YAPAN-ISMAILLI- | RING: -Belediye - Orman Bolge Miidiirliigii - Agcali Yolu - Siihaerler Lisesi - Cocuk

ORMAN BOL. Yuvasi — Ungiit - Ismailli - Yeniyapan
MUD.- BELEDIYE
68 MERKEZ-
KURTLER AVSARI | RING: Dere Pazari - Orman - Kiirtler Avsari
69 MERKEZ-
DONGELE RING: Belediye Karsis1 -12 Subat Stad: - Orman - Kayseri Yolu - Kiirtiil - Andirm Yol
Ayrimi - Dongele
73 SEREFOGLU-
KOCALAR- RING: Belediye Karsis1 - Madalyali Kavsak - Otogar -Uzun Kisla - Serefoglu - Kiipeli
KAPICAM- Kiz - Kuyumcular - Oksiizlii - Kocalar - Tevekkelli - Kapigam - Sivricehdyiik -
ABBASLAR Alibeyusag - Abbaslar - Giizelyurt - Eski Itfaiye - Merkez
99 MERKEZ-

YEDIKUYULAR RING: Belediye Karsisi-Ziibeyde Hanim Caddesi — Sakarya — Dulkadiroglu - Tevfik
Kadioglu Caddesi —Biiglek - Yedikuyular

Kaynak: Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanligi

Toplamda 14 ana hat ile birgok kirsal alandaki mahalleye toplu tasima hizmeti veren
Biiyiiksehir Belediyesi bazi mahallelerde belli saatlere doniis i¢in hareket saati
belirlemisken, baz1 mahallere de giden toplu tasimayi da ring seklinde ayarlamistir.
Ring olan yerler ¢cogu zaman giinde birden fazla gittigi mahallelerdir. Giinde tek
seferi olan kirsal alanlarda ise otobiis, belli saatte kirsaldaki mahallelere gidip
yolcuyu birakarak, donilis saati i¢cin o mahallede beklemektedir. Kahramanmaras
Biiytiksehir Belediyesinin, kirsal alanlara sundugu ulagim hizmetlerinde izledigi yol
bu sekildedir. Ozellikle topraklarmin genis olmasi, baz1 yorelerin daglik olmasi kirsal
alanlara sunulan ulasim hizmetlerinin maliyetini daha artirmaktadir. Bu ylizden
Biiyiiksehir Belediyesi, en az maliyetle kirsal alanlara toplu tasima hizmetini
sunmaya ¢aligmaktadir. Kirsal alanlara sunulan toplu tagimanin maliyeti, yeni

bliyliksehir belediyesi olmus bir sehre arti bir maliyet yiliklemistir. Hem mesafelerin
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uzunlugu hem de yolcu beklentisinin daha az oldugu kirsal alanlar, ulasim

hizmetlerinin sunulmasindaki en maliyetli yerler olarak niteleyebiliriz.

Tablo 10°da Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi’nin kirsal alanlara yaptigi

otobiis seferleri ile belediye otobiislerinin, giinliik ve aylik yaptig1 yol mesafesi (km),

aylik harcanan mazot ve tutari, 2019 Mart ayina ait aylik tasman yolcu sayisi ve

buradan saglanan geliri gosteren istatistikler verilmistir.

Tablo 10: Kirsal Yerlesim Yerlerine Giden Belediye Otobiislerinin Yaptiklar:
Toplam Km.- Harcadiklar1 Mazot litre ve Maliyeti- Tasinan Yolcu ve Geliri

Istatistikleri
Hat No Giinliik Aylik Mazot It Harcanan 2019 Mart 2019 Mart ay1
Yapilan km Yapilan mazot fiyatt ay1 taginan taginan yolcu
toplam km yolcu sayis1 tutari
Yesilyore 198 km | 4356 km | 1960 It 10.781 3681 6.937 TL
TL
Tekir kurucaova 322 km | 9660 km | 4347 It 23.908 1917 6.840 TL
TL
Evri 211 km | 4431 km | 13291t | 7.311 TL 772 1965 TL
Ilica 280 km | 8400 km | 3780 It 20.790 3459 7522 TL
TL
Gongele 235km | 6110 km | 2750 It 15.122 2907 | 9.276 TL
TL
Sir Kale 385 km 11550 5198 It 28.586 7126 12.249
km TL TL
Hacibebek 215km | 4730 km | 16561t | 9.105TL | 1765 | 3.182TL
Kiirtler Avsar 96 km | 2112km | 7391t | 4.065TL 749 1142 TL
Serefoglu 148 km | 3256 km | 11401t | 6.267 TL 940 1597 TL
Havaalan1 100 km | 3000 km | 13501t | 7.425TL | 1034 |4.302TL
Yeni yapan Ismailli | 134 km | 2948 km | 8841t | 4.864 TL 1571 3.149TL
GAFARLI 110 km | 1320km | 3961t | 2.178 TL 246 266 TL
KOZLU DERE
CAGLAYANCERIT | 150 km | 3300 km | 8251t |4.537 TL | 2543 |4.3437TL
HELETE
CAGLAYANCERIT | 150 km | 3300 km | 8251t |4.537 TL | 1064 1.016 TL
ENGIZEK
CAGLAY/%NCERIT 180 km | 3960 km | 13861t | 7.623 TL | 3616 | 4.420 TL
AKSU
CAGLAYANCERIT | 200 km | 4400 km | 11001t | 6.050 TL
OKUL SERVISI
_ GOKSUN 180 km | 3960 km | 9901t | 5445TL | 1229 1929 TL
BUYUKKIZILCIK
PAZARCIK 200 km | 4400 km | 11001t | 6.050 TL | 1087 1403 TL
BUYUK N{\CAR
TURKOGLU 285 km | 8550 km | 3848 It 21.161 9368 13.263
PINARBASI
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206 TL TL

ORHANGAZI 155km | 4030 km | 14111t | 7.757 TL | 5098 | 6.876 TL

KARAHOYUK 100 km | 2600 km | 9101t |5.005TL | 2239 |3.256TL

221
ALEMBEY 50 km | 1100 km | 3301t | 1.815TL 912 1.402 TL
AGLICA
AKBAYIR 60 km | 1320km | 3961t | 2.178 TL 568 700 TL
223

COGULHAN- 165km | 3630 km | 10891t | 5989 TL | 1522 |2.722TL
ALEMDAR

224

BUYUK 160 km | 3520 km | 12321t | 6.776 TL | 2357 |3.645TL
YAPALAK
220

UNIVERSITE | 130 km | 2860 km | 10011t | 5505 TL | 1036 | 1.540 TL
252

PINARBASI 90km | 1980km | 6931t |3.811TL| 581 | 916 TL
211

TATLAR-KULLAR | 90 km | 2340km | 8191t | 4504 TL | 1736 |2.734TL
401

NURHAK 32km | 832km | 2911t |1.601TL| 672 | 340TL
MERKEZ
402

BUYUKOTATLAR 300 km | 7800 km | 19501t | 10.725 | 1876 |2.835TL
501 TL

ALTUNELMA 1150 km | 3900 km | 11701t | 6435TL | 2658 |3.497TL
5

TOPLAM | 5161 km | 129.655 | 46.892 It | 189.450 | 66.329 | 115.279

km TL TL

Kaynak: Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanligi

6360 Sayili “On Dért ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi yedi Ilce Kurulmasi ile
Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair
Kanun” ile 2014 yilinda Biiyliksehir Belediyesi olan Kahramanmaras Biiyiiksehir
Belediyesi’nin, kirsal alanlara yaptigi belediye otobiis seferlerine ait istatistikler
Tablo 10°da sunulmustur. 6360 Sayili Kanun ile kdyler ve kasabalar tiizel
kigiliklerini yitirmis, ilgelere baglanmistir. 5216 Sayili Biiyliksehir Belediyesi
Kanununun ulasim hizmetleri baslhiginda, ulasim hizmetlerinin sunulmasi, koordine
edilmesinde Biiyiiksehir Belediyesi olan sehirlerde Biiyiiksehir Belediyelerinin gérev
ve yetkilendirilmistir. Bu sebeple, Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi kirsal
alanlara da toplu tasima hizmeti gotiirmeye baslamistir. Verilere bakildiginda
Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi toplamda 34 farkli kirsal alana belediye
otobiislerinin gitmesini kararlastirmis ve belediye otobiisleri bu hatlarda giinliik
toplam 5161 km mesafe gitmektedir. 2018 verilerine gore belediye otobiisleri kirsal

alanlara aylik ortalama 129.655 km yol gitmistir. Bu araglar aylik ortalama 46.892
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litre mazot harcamis ve bu mazotun fiyat bedeli olarak da aylik ortalama 189.450 TL
maliyet getirmistir. Giincel veri olarak 2019 Mart ayinda tasman yolcu ve bu
yolculardan elde edilen gelire bakarak, belediye otobiislerinin kirsal alana sundugu
ulasim hizmetinin maliyetini rahatga gorebiliriz. Belediye otobiisleri 2019 Mart
aymda toplam 66.329 yolcu tasimis ve bu seferlerden mart ayinda toplam 115.279
TL gelir elde edilmistir. Aylik ortalama mazot tiiketiminden kaynaklanan gider ile
yolculardan saglanan gelir arasinda yaklasik 75.000 TL gibi onemli bir fark
bulunmaktadir. Yani belediye otobiislerinin kirsal alana sunmus oldugu ulagim
hizmetinin Biiyliksehir Belediyesine bir kar1 yok, aksine dnemli bir miktarda zarari

bulunmaktadir.

Belediye otobiislerinin kirsal alanda gittigi en uzak mesafelerden biri olan Biiyiik
Tatlar 501 nolu hatta dair verilerde, bu hatta otobiis giinliik toplam 300 km yol
almakta, otobiis aylik 1950 litre mazot yakmakta ve bu harcanan mazottan 6tiirii de
aylik 10.725 TL gideri bulunmaktadir. Ayn1 hatta, 2019 Mart ayinda toplam 1876
kisi yolculuk yapmistir. Bu yolculuktan otobiislerin geliri 2.835 TL olmustur. Yani
bu hattin belediyeye aylik maliyeti, sadece mazot agisindan, yaklasik 8000 TL

olmustur.

En fazla yolcunun tasindigi hat olan Tiirkoglu-Pinarbasi 206 Nolu hatta2019 Mart
aymda toplam 9368 yolcu tasinmistir. Bu hatta otobiislerin yaptig1 toplam kilometre
giinliik 285, aylik ise 8550 km’dir. Otobiisiin aylik harcadigi ortalama mazot miktari
ise 3848 litredir. Yani mazota biri ayda toplam 21.161 TL harcanmaktadir. Bu hattin
yolculardan sagladigi toplam gelir ise 2019 Mart ayinda 13.269 TL olmustur. En ¢ok
yolcunun tagindigi hatta bile belediye otobiisii yaklagik 8000 TL zarar etmistir.
Harcanan mazot ve elde edilen yolcu geliri acisindan en ¢ok zarar ise Sir Kale’ye
yapilan seferde ortaya ¢ikmaktadir. Bu seferden ise mart ay1 verilerine gore aylik
yaklagik 13.000 TL zarar edilmistir. 34 farkli kirsal alana sunulan toplu tasima
hizmetlerinden higbir hatta, yolcu geliri mazot giderini karsilayamamaktadir. Bu
acidan bakildiginda Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi kirsal alanlara olan
otobiis seferlerini maddi karsilik beklenmeksizin, kanunun kendisine tanidigi gorevi
istlenerek, ulagim hizmetini sundugunu sdyleyebiliriz. Normal sartlarda ulagimdan

elde edilen gelir biiyliksehir belediyelerinin en 6nemli gelirlerindendir. 6360 Sayili
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Kanun sonrast hizmet smirmin il milki smirma genisletilmesi 6zellikle de
Kahramanmarag gibi sinirlar1 genis biiyliksehirlerin kirsal alanlara sunmak zorunda
kaldig1 ulasim hizmetlerinden gelir saglayamamasi hatta zarar etmesine sebep

olmustur.
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UCUNCU BOLUM

KAHRAMANMARAS BUYUKSEHIR BELEDIYESI TOPLU TASIMA
HIZMETI ANKET CALISMASI

3.1. KAHRAMANMARAS BUYUKSEHIR BELEDIYESI TOPLU TASIMA
ULASIM HIiZMETLERI MEMNUNIYET ANKETI

Kahramanmaras kent i¢i ve kirsal yerlesim yerlerine sunulan ulagim hizmetlerinde,
kisilerin yolculuk amacinin belirlenmesi ve sunulan ulasim hizmetlerinden duyulan
memnuniyet durumunun Olgiilmesi amaciyla ilk merkezi ve baz1 kirsal yerlesim
yerlerinde 400 kisi iizerinde anket yapilmistir. Anket sorular1 ve sonuglar asagida

sunulmustur.

Bu anket Kirikkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Siyaset Bilimi ve Kamu
Yonetimi Anabilim Dali Dr. Ogr. Uyesi Refik YASLIKAYA danismanhiginda
hazirlanan “6360 Sayili Kanun Sonrasi Ulasim Hizmetleri: Kahramanmaras Ornegi”
konulu ytiksek lisans tezi kapsaminda Seyfali BUCAK tarafindan tez arastirmasi

amaciyla yapilmaktadir.

Cevaplariniz bilimsel arastirma agisindan oldukca dnemlidir. Anketimize katildiginiz

i¢in tesekkiirler.

1. Cinsiyeti

Erkek [ Kadin [

2. Yas

0-18 L0 19-2501  26-35 [l 36-45 [ 46-65 [ 66+
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3. Meslek

Ogrencil] Memur[] Iscil]  Ev Hanmm[J Emeklil] Digerl[]

4. Yolculuk Amaci

Ev-is[] Ev-Okul] Ev-Diger[] Diger[]

5. Toplam Yolculuk Siireniz Kag¢ Dakikadir?

0-15 [ 15-3001 30-4501 45+]

6. Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi tarafindan sunulan Ulasim Hizmetlerinden

memnun musunuz? (Cevabiniz hayir ise liitfen nedenini belirtiniz)

Evet [

Hayir[]
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3.1.1. Anket Verilerinin Sonuglari ve Yorumlanmasi

Sekil 5: Cinsiyet Dagilim

Cinsiyet

N Erkek m Kadin

Ankete katilan katilimcilarin 261°1 erkek, 139 tanesi kadindir.

Sekil 6: Yas Dagilin

Yas Dagilimi

mO0-18 m19-25 m26-35 MW36-45 mWM46-65 m66 yasve lzeri

3%
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Ankete, 0-18 yas aras1 140 kisi, 19-25 yas aras1 142 kisi , 26-35 aras1 44 kisi, 36-45
aras1 40 kisi, 46-65 aras1 22 kisi ve son olarak da 66 yas ve iizeri 12 kisi katilmistir.
Bu sonuglara gore ankete katilanlarin 6nemli bir kismini gen¢ niifusun olusturdugu

goriilmektedir.

Sekil 7: Meslek Dagilim

Meslek Dagilimi

m Ogrenci W Memur misci ®EvHanimi ®Emekli m Diger

Ankete, katilan meslek gruplari igerisinde %48’lik biiyiik bir oran, 192 kisi sayisi ile
en ¢ok katilanlar dgrenciler olmustur. Ogrencilerin ardindan ankete katilanlar, 80 kisi
is¢i, 52 kisi memur, 52 kisi diger mesleklerden, 12 kisi ev hanimi ve 12 kisi de

emekli oldugunu sdylemistir.
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Sekil 8: Yolculuk Amaci

Yolculuk Amaci

M Ev-is mEv-Okul mEv-Diger m Diger

3% 1%

Ankete katilanlara, biiyiiksehir belediyesinin sunmus oldugu toplu tasima ulasim
hizmetini kullanirken ne amagla kullanildig1 sorulmustur. Bu soruya 192 kisi “Ev-
Is”, 192 kisi “Ev-Okul” cevabi verirken; 12 kisi “Ev-Diger” ve 4 kisi de “Diger”
cevaplarini vermistir. Buradan da anlagilmaktadir ki, ankete katilanlarin %96’sindan
fazlasinin, toplu tasimay1 tercih amaclarinin is ve okul sebebiyle oldugu sonucuna

ulasiimistir.
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Sekil 9: Yolculuk Siiresi

Yolculuk Siiresi (dk)

m0-15dk m16-30dk ®31-45dk m46 dk ve Uzeri

Ankette sorulan bir diger soru ise, ankete katilanlarin, toplu tagima ile ne kadar siire
yolculuk yaptiklart sorusudur. Bu soruya toplam 48 kisi “0-15 dk.”, 152 kisi “16-30
dk.”, 126 kisi “31-45 dk.” ve son olarak da 74 kisi “46 dk ve lizeri” cevabini
vermistir. Bu sonuglara gore mesafeler ve bu mesafelerde harcanan vakit dikkate
almirsa 45 dk. ve tizeri diyen katilimcilar kirsal alanlara sunulan ulasim
hizmetlerinden faydalanan kisilerden olabilir diyebiliriz. Bunun haricinde kisa stireli
seceneklere cevap verenlerin sayisinin olduk¢a fazla olmasi bizi, katilimcilarin
Kahramanmaras merkezi igerisinde yasayan ve kent i¢i toplu tagimayi kullandiklar

sonucuna gotiirebilir.
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Sekil 10: Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi Toplu Tasima Ulasim
Hizmetleri Memnuniyet Dagilinm

Toplu Tasima Memnuniyeti

B Evet MW Hayir

Katilimcilara, “Kahramanmarag Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan sunulan Ulagim
Hizmetlerinden memnun musunuz? (Cevabiniz hayir ise liitfen nedenini belirtiniz)”
sorusu sorularak, ¢calismanin amag olarak 6lgmek istedigi memnuniyet durumu tespit
edilmistir. Katilimeilardan 303 kisi bu soruya “Evet” cevabi verirken, 97 kisi de
“Hayir” demistir. Bu sonuglara bakildiginda, insanlarin ¢ok yiiksek oranda ulagim

hizmetlerinden memnun oldugu sonucuna ulasabiliriz.

Bu soruya “Hayir” diyenlerden yalnizca 26 kisi neden belirtmistir. Hayir diyenlerden
19 kisi sebep olarak “Sefer Sayis1 Az” demistir. 5 kisi “Ucreti Pahali” derken 2 kisi
de “Otobiislerin Yolu Cok Uzattigin1” sebep gostermistir.

Katilimeilarin cinsiyetlerine gore Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi tarafindan
sunulan Ulagim Hizmetlerinden memnun olup olmama sikliklar1 ki-kare testi ile test

edilmis ve sonuglar1 Tablo 11°de gdsterilmistir.
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Tablo 11: Cinsiyetlere Gore Toplu Tasima Memnuniyet Dagilim

Kahramanmaras
Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan sunulan Ulagim
Hizmetlerinden memnun Toplam
musunuz?
Evet Hayir

Erkek n 197 64 261
Cinsiyet % 75,5% 24,5% 100,0%

Kadmn n 106 33 139
% 76,3% 23,7% 100,0%

Toplam n 303 97 400
% 75,8% 24,3% 100,0%

x?=0,030 p=0,862

Ankete katilan 261 erkekten 197’si memnuniyet sorusuna “Evet”, 64’1 “Hayir”
cevabini vermistir. 139 kadin katilimcidan ise 106’s1 “Evet”, 33’ “Hayir” cevabini
vermistir. Bu  verilere bakildiginda, Katilimcilarin  cinsiyetlerine — gore
Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi tarafindan sunulan Ulasim Hizmetlerinden
memnun olup olmama sikliklari arasinda anlamli bir fark bulunamamistir. Bir bagka

deyisle memnun olup olmama durumu cinsiyete gore farklilasmamaktadir.

Katilimcilarin  yaslarina gore Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi tarafindan
sunulan Ulagim Hizmetlerinden memnun olup olmama sikliklar1 ki-kare testi ile test

edilmis ve sonuclar1 Tablo 12°de gdsterilmistir.
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Tablo 12: Yas Dagilimina Gore Memnuniyet Dagilim

Kahramanmaras Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan
sunulan Ulagim Toplam
Hizmetlerinden memnun
musunuz?
Evet Hayir

18 yasindan n 96 44 140
kiiguk % 68,6% 31,4% 100,0%

n 110 32 142
18-25 % 775% 225% | 100,0%

n 35 9 44
Yas 26-35 % 79,5% 20,5% 100,0%

36-45 n 35 5 40
% 87,5% 12,5% 100,0%

n 19 3 22
46-65 % 86,4% 13,6% 100,0%

66 yas ve n 8 4 12
tizeri % 66,7% 33,3% 100,0%

Toplam n 303 97 400
% 75,8% 24,3% 100,0%

x?= 9,394 p=0,094

Yas dagilimina gére memnuniyet oranlarina bakildiginda, her yas grubunun kendi
igerisindeki memnuniyet orani analiz edilmistir. Buna gére en ¢cok memnuniyet %87
orantyla “36-45” yas grubunda bulunan kisilere aittir. Bu yas grubunu, %86 ile “46-
657, %79 ile “26-35”, %77 ile “19-25”, %68 ile “0-18” ve son olarak da %66 ile 66
yas ve iizeri yas grubu takip etmektedir. Katilan kisilerin oransal degil, sayisina gore
bakildiginda en ¢ok memnuniyetin 0-18 ve 19-25 yas gruplar arasinda oldugu da

sOylenebilir.

Verilere bakildiginda, katilimcilarin yaslarina gore Kahramanmaras Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan sunulan Ulasim Hizmetlerinden memnun olup olmama
sikliklar1 arasinda anlamli bir fark bulunamamistir. Bir bagka deyisle memnun olup

olmama durumu yas degiskenine gore farklilagmamaktadir.

Katilimcilarin mesleklerine gére Kahramanmarag Biiyliksehir Belediyesi tarafindan
sunulan Ulasim Hizmetlerinden memnun olup olmama sikliklari ki-kare testi ile test

edilmis ve sonuglar1 Tablo 13’de gdsterilmistir.
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Tablo 13: Katihmcilarin Mesleklerine Gore Memnuniyet Dagilim

Kahramanmaras Biiyiiksehir

Be}ediyesi _taraﬁndan sunulan Ulagim Tool

Hizmetlerinden memnun musunuz? oplam
Evet Hayir

Ogrenci n 130 62 192
% 67,7% 32,3% 100,0%

Memur n 51 1 52
% 98,1% 1,9% 100,0%

isci n 57 23 80
% 71,3% 28,8% 100,0%

Meslek 0 9 3 12
Evhanmu 75,0% 25,0% 100,0%

. n 9 3 12
Emekli— o, 75,0% 25,0% 100,0%

Diger n 47 5 52
% 90,4% 9,6% 100,0%

Taplam n 303 97 400
% 75,8% 24,3% 100,0%

x?=27,823 p=0,000

Katilimcilarin meslek gruplarina gére memnuniyet durumlarina bakildiginda oransal
olarak en ¢ok memnuniyetin %98’lik, neredeyse tamami diyebilecegimiz bir oranla
“Memurlar’da oldugunu soyleyebiliriz. Memurlardan sonra en ¢ok memnuniyet

“Diger” meslek gruplarina aittir.

Sonuglara bakildiginda, katilimcilarin mesleklerine gére Kahramanmaras Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan sunulan Ulasim Hizmetlerinden memnun olup olmama
sikliklar1 arasinda anlamli bir fark bulunmustur. Genel olarak katilimcilarin %75,8i

hizmetten memnundur ve en ¢ok da 6grencilerin memnun oldugu gézlenmistir.

Katilimcilarin  yolculuk amagclarina gore Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi
tarafindan sunulan Ulagim Hizmetlerinden memnun olup olmama sikliklar1 ki-kare

testi ile test edilmis ve sonuglar1 Tablo 144’°de gosterilmistir.

60



Tablo 14: Yolculuk Amaclarina Gére Memnuniyet Dagilimi

Kahramanmaras Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan sunulan
Ulasim Hizmetlerinden memnun Toplam
musunuz?
Evet Hayir
Evei n 159 33 192
Vs % 82,8% 17,2% 100,0%
Ev-okul n 130 62 192
% 67,7% 32,3% 100,0%
Yolculuk amaci
N n 10 2 12
Ev-diger g 83,3% 16,7% 100,0%
. n 4 0 4
Diger % 100,0% 0,0% 100,0%
Toplam n 303 97 400
% 75,8% 24,3% 100,0%

x?=13,629 p=0,003

Katilimcilarin yolculuk amaglarina gére Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan sunulan Ulasim Hizmetlerinden memnun olup olmama sikliklar1 arasinda
anlamli bir fark bulunmustur. En ¢ok ev-is amaciyla yolculuk yapanlarin memnun

olduklar1 gézlenmistir.

Katilimcilarin - yolculuk siiresine gore Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan sunulan Ulagim Hizmetlerinden memnun olup olmama sikliklar1 ki-kare

testi ile test edilmis ve sonuglar1 Tablo 15’de gosterilmistir.
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Tablo 15: Yolculuk Siiresine Gére Memnuniyet Dagilim

Kahramanmaras Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan sunulan
Ulasim Hizmetlerinden memnun Toplam
musunuz?
Evet Hayir
15 dk ve daha n 33 15 48
az % 68,8% 31,3% 100,0%
n 117 35 152
16-30 dk
Yolculuk % 77,0% 23,0% 100,0%
stiresi (Dk) n 100 26 126
31-45 dk
% 79,4% 20,6% 100,0%
46 dk ve iizeri n 53 21 74
ve uzett % 71,6% 28,4% 100,0%
Toplam n 303 97 400
P % 75,8% 24,3% 100,0%

x?=2,987 p=0,394

Katilimeilarin yolculuk stirelerine gére memnuniyet durumlarina bakildiginda en
memnun olanlarin %77 orani ile 16-30 dk. arasi yolculuk yapanlarin oldugu
goriilmektedir. Oransal olarak da en memnunlarin 31-45 dk. arasi yolculuk

yapanlarin oldugu goriilmektedir.

Sonuglara bakildiginda, Katilimcilarin yolculuk siiresine goére Kahramanmarag
Biiytiksehir Belediyesi tarafindan sunulan Ulasim Hizmetlerinden memnun olup

olmama sikliklar1 arasinda anlamli bir fark bulunamamastir.

Sonug olarak, Kahramanmaras Biiyiliksehir Belediyesi’nin sunmus oldugu Ulasim
Hizmetlerine duyulan memnuniyetin 6l¢iildiigii anket caligmasinin sonuglarina gore,
Kahramanmaras Halkinin, Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi’nin sundugu
hizmetlerden olduk¢a memnun oldugu sonucu ¢ikmaktadir. Gerek yas, gerek cinsiyet
gerek meslek acisindan da bakildiginda her kesimden insanlarin sunulan ulagim
hizmetlerinden son derece memnun oldugunu anket sonuglarindan rahatlikla
anlayabiliriz. Bu memnuniyet sonuglarina bakarak, 6360 Sayili Kanun sonrasi
Biiyiiksehir Belediyesi olan Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi’nin 6zellikle
hizmet sinirinin genislemesi ve dolayisiyla ulasimin maliyetinin artmasina ragmen,

insanlara en giizel sekilde ulasim hizmetlerini sundugunu séyleyebiliriz.
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SONUC

Tiirkiye’de ulasim planlamalarinin kapsamli olarak ele alinmasi doksanli yillarda
baslamistir. Bu doneme kadar kapsamli ¢alismalar yapilmamis, hazirlanan kalkinma
planlarinda ulasim iizerinde kapsamli plan ve programlar ortaya konulmamustir.
Yapilan ulasim planlarnt daha ¢ok politik gerekgelerle yapildigir icin kalici ve
strdiiriilebilir olamamustir. Koklii ve kalict planlarin  yapilamamig olmasi,
kentlesmenin artmasiyla ulagimda bir takim sorunlar1 ortaya ¢ikarmis ve bu siliregten
cogu sehirler etkilenmistir. Keza bu sehirlerin bir tanesi de Kahramanmaras’tir.
Kahramanmaras 6360 Sayili “On Dért Ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi
flge Kurulmas: ile Baz1 Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik
Yapilmasina Dair Kanun” ile biiyiiksehir statiisii kazanmis ve yasal siirecten
etkilenmistir. Onceden yalmzca sehir merkezine hizmet gotiiren Kahramanmaras
Belediyesi, bu kanun ile Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi olmus ve hizmet
smirt il miilki smr1 olmustur. 6360 Sayilh Kanun Il Ozel idarelerini de ortadan
kaldirmis ve I1 Ozel Idaresine ait gorev ve sorumluluklar Kahramanmaras
Biiyiiksehir Belediyesi’ne ge¢mistir. Bu kanun Biiyiiksehir Belediyelerinin
yetkilerini artirmigtir. Daha 6nce yalnizca sehir merkezindeki mahallelere alt yap,
ist yap1 ve imar gibi hizmetlerden sorumlu olan belediyeler, bu kanuna bagl olarak,
kirsal alanlardaki tiizel kisiliklerini kaybederek koyden mahalleye doniisen yerlere de
hizmet gotiirmek zorunda kalmistir. Hizmet alaninin genislemesi hizmetler
sunulurken 6nemli aksakliklara yol agmistir. Kurumsal anlamda yeni Biiyiiksehir
Belediyesi olma siirecinde Onemli sikintilar yasayan Kahramanmaras, hizmet
alaninin genigligine en hizli sekilde adapte olmaya caligmistir. Kahramanmaras
Biiytiksehir Belediyesi baslangicta kirsal alanlara hizmet goétiirme noktasinda ciddi
eksiklikleri olsa da, en kisa siirede gerek teknik ekip gerekse de hizmet aracglariyla bu

sikintiy1 agmaya caligmistir.

Hizmet acisindan onemli sikintilarin yasandigi alanlardan bir tanesi de Ulagim
Hizmetleridir. Bilindigi tizere 5216 Sayili Biiyliksehir Belediyesi Kanunu,
bliyliksehir kurulu sehirlerde ulasim hizmetlerini planlamak, koordineli bir sekilde
sunulmast ic¢in Biiyliksehir Belediyelerini goérevlendirmistir. Yani biiyiiksehir

belediyelerinde ulagim, biiyliksehir belediyelerinin gérev ve yetkisi altindadir. 6360
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Sayili Kanunun hizmet alanini il miilki idare sinir1 yapmasi, biiyiiksehirlerin kirsal
alanlarda olan mahallelere de ulasim hizmeti sunmasi zorunlulugunu dogurmustur.
Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi de kirsal alanlara kanunun verdigi gorev ve
yetki ile ulasim hizmeti sunmaya baslamustir. Ozellikle sehrin daglarla ¢evrili olmasi,
kirsal alanlara sunulan ulasim hizmetleri maliyetlerini artirmis olsa da,
Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi en kisa siirede ulasim hizmetlerini

sunabilmek i¢in hazir hale gelmistir.

Kahramanmaras’ta kent i¢i ulasimda yalnizca belediye otobiisleri degil, 6zel halk
otobiisleri de biiyiiksehir belediyesinin kontroliinde ve koordinasyonu altinda
calismaktadir. Biiyiiksehir Belediyesi kent i¢i ulasimda, 6zel halk otobiislerinin daha
yogun caligmasina imkan vermis, belediye otobiislerinin hat ve sefer sayisin1 da
yeteri kadar koymaya caligmistir. Halk otobiisleri kent i¢i ulasimda ¢ok 6nemli bir
paya sahiptir. Halk otobiisleri kent i¢i ulasimda bir ayda ortalama 4 milyona yakin
yolcuyu tasimaktadir. Belediye otobiisleri ise kent i¢i ulasimda ortalama 200.000
civar1 yolcu tasimaktadir. Ozel halk otobiislerinin hat ve sefer sayisinin ¢oklugu bu
aradaki yolcu farkini ortaya ¢ikarmaktadir. Biiyiiksehir belediyesi, kirsal alanlara da
ulagim hizmeti gotlirdiigli ve kent genelinde ulasimdan sorumlu oldugu i¢in, kent i¢i

ulasimda hat ve sefer sayis1 azlig1 ortaya ¢ikmustir.

Kirsal alanlara sunulan ulasim hizmetleri olduk¢a maliyetli olmustur.
Kahramanmaras Biiyliksehir Belediyesi toplamda 14 farkli ana hat ile bir ¢ok kirsal
alana belediye otobiisii seferi yapmaktadir. Bu seferlerle giinliik ortalama 5000 km
yol alinmakta ve aylik ortalama 70.000 yolcu taginmaktadir. Bu seferlerin higbirinde
yolcudan elde edilen gelir mazot giderini karsilayamamigtir. Bunun temel
nedenlerinden en Onemlileri, mesafelerin uzak olmasi, yerlesim yerlerinin daglik
alanlarda yer almasi ve yeterince sayida yolcunun olmamasi olarak sayilabilir.
Buradan hareketle Kahramanmaras Biiyiliksehir Belediyesi’nin kirsal alanlara
sundugu toplu tasima hizmetinden herhangi bir kar amaci giitmedigi, aksine
belediyeye ek bir maliyet oldugu, bu hizmeti hem kanunun emrini yerine getirmek
hem de vatandasin ulasim hizmetlerinden memnun kalmast icin yaptigin

sOyleyebiliriz.
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Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi’nin sunmus oldugu ulasgim hizmetleri i¢in
vatandaslarin memnuniyet algisin1 6lgmek i¢in yapilan anket sonuglar1 bizlere,
vatandaslarin %75 gibi ¢ok yiiksek bir memnuniyet oraniyla, ulagim hizmetlerinden
memnun olduklarin1 gostermistir. Gerek yas, gerek meslek gerekse de cinsiyet olarak
memnuniyet dagiliminda higbir farklilik goriillmemistir. Anketin bizlere sundugu bu
sonuglara da bakilinca, her ne kadar 6360 Sayili Kanun hizmet alanini genisletip,
ulagim hizmetleri agisindan Kahramanmarag Biiyiiksehir Belediyesi’ne ek bir maliyet
ve hizmet ¢ikarmis olsa da, sunulan bu ulasim hizmetlerinden vatandaslar oldukca

memnundur.

Sonug olarak, 6360 Sayili Kanun ile Biiyliksehir Belediyesi olan Kahramanmaras,
hizl1 bir sekilde Biiyiiksehir siirecine gegis yapmis, 6zellikle ulagim hizmetlerini daha
etkin ve verimli sunmak i¢in ¢alismalar yapmistir. Niifusun 6nemli bir boliimiiniin
kent icinde yasadigim1i gdéz Oniinde bulundurursak, kent i¢i ulasimi 6zel halk
otobiisleri ve belediye otobiisleri ile etkin bir bicimde sunmaya ¢alismistir. Kirsal
alanlara da yeni seferler acan Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi, maliyet ve
giderlere ragmen, kirsal alanlara en iyi hizmeti sunmak icin ¢aligmaktadir. Anket
sonucuna gore de gerek kirsalda yasayan gerekse de kent merkezinde yasayan

insanlar da bu hizmetten olduk¢a memnundur.
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