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ONSOZ

Osmanli deniz ticaretine iliskin yapilan ¢aligmalarin sayis1 son yillarda hizli bir
artis gostermektedir. Ancak ticaretin sosyal ve tarihi agidan incelenmesine ek olarak
hukuki boyutuyla da ele alinmasi ihtiyact dogmustur. Bu kapsamda Osmanl
Devleti’nde klasik donem kad sicilleri, fikih kaynaklari, seyhiilislam fetvalar: ve kadi
sicilleri incelenmigtir. Tanzimat sonrasinda yapilan hukuki diizenlemelerin amag ve
kapsamlarinin anlagilmasi agisindan donemin Osmanlica kaynaklari taranmustir.
Ayrica Avrupali tacirlerin Osmanli pazarinda onemli rol oynamalar1 sebebiyle
yabancilarin Osmanli sinirlarindaki statiilerine de temas edilmistir. Gemi kirasina ek
olarak Osmanli uygulamasinda deniz ticaretinde karsimiza ¢ikan bir diger yontem
olarak mudarebe sézlesmelerinin amag ve kapsamlari da ele alinmistir.

Osmanl1 Devleti’nin cografi smirlarinin degiskenligi ve genisligi sebebiyle
kapsamin smirlandirilmasin1  gerektirmistir. Bu nedenle ¢alisma klasik donem
orneklerini gérmek adina istanbul mahkemelerindeki uyusmazliga konu olan gemi
kira sozlesmeleri ile sinirlandirilmigtir.  Ancak ticaret hacminin yogunlugu sebebiyle
farkli uyusmazlik tiirleri incelenebilmis ve genel anlamda Osmanli hukukundaki gemi
kira sézlesmelerine 1s1k tutar nitelikte olduklar1 anlasilmistir. Calismanin gemi kirasi
ve navlun sozlesmelerinde karsimiza ¢ikan ulusal ve uluslararasi standartlarin

olusumuna iligkin yol gosterici olmasini umuyoruz.

Merve Altinbas



OZET

Nehir ve gollerde kiiclik kayiklarla baslayan ticari girisimler, daha biiyiik ve
dayanikli gemilerin insasiyla denizlere taginmistir. Deniz tasimacilifinda meydana
gelen hasarlarin kim tarafindan yiiklenilecegi iizerinde ve geleneksel uygulamalarla
gelismeye baslayan deniz ticaret hukuku, ilerleyen donemde tagima sozlesmeleri ve
sigorta gibi konularda da ¢esitli normlarin ortaya koyuldugu bir alana doniigsmiistiir.

Denizci beylikleri siirlarina katmasi ile baslayan Osmanli denizciligi, basta
askeri amaglara hizmet etmis, zamanla genisleyen sinirlari ile ticari anlamda da ciddi
bir yol kat etmistir. Istanbul’un fethi ile Avrupa deniz ticaretinde dnemli bir ticari
pazar ele geciren Osmanli Devleti, sonrasinda Karadeniz ve Akdeniz’deki egemen
giic olmustur. Genisleyen egemenlik alaninda, Osmanli deniz yiik tagimaciligr énem
kazanmistir. Bu kapsamda karsimiza gemi kira sozlesmeleri ¢cikmaktadir.

Osmanl uygulamasinda gemi kira sozlesmelerinin sekli ve hitkmi esaslarinin
gelisimini iki doneme ayrilarak incelemek miimkiindiir. Klasik donemde ser’i hukuk
ve kapitiilasyon hiikiimlerine gore esaslar1 belirlenen gemi kira sozlesmeleri, Tanzimat
sonrasinda ¢ikartilan Ticaret-i Bahriye-i Kanunname-i Humaytn’da navlun
sO0zlesmesi basligi altinda diizenlenmistir.

Calismanin amaci klasik donemde ve Tanzimat sonrasinda Osmanli deniz
ticareti hukukunda gemi kira sozlesmelerinin esaslarini ortaya koymaktir. Bu
kapsamda Istanbul kadi sicillerinde kayith sdzlesme hiikiimlerinin ser’i hukuk
esaslarma uygunlugu irdelenmis, Ticaret-i Bahriye-i Kanunname-i Humayln ve
tamamlayicist Mecelle hiikiimleri 6zelinde gemi kirasinin hukuki gelisimi ele
alinmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Deniz Ticaret Hukuku, Gemi Kirasi, Navlun S6zlesmesi



ABSTRACT

Commercial enterprises, which started with small boats in rivers and lakes, have
been moved to the seas with the construction of larger and durable ships. Maritime
trade law has started to develop on who will be responsible for maritime transport and
with traditional practices. In the following period, it has been transformed into an area
where various norms are put forward in issues such as transportation contracts and
insurance.

Ottoman maritime, which started with the addition of maritime principals to its
borders, served primarily military purposes. Expanding borders in a short time enabled
the sea trade volume to increase as well.

Istanbul, an important port in European maritime trade, played an important role
in trade volume. By the 16th century, the Ottoman State became the dominant power
in the Black Sea and the Mediterranean. Ottoman sea freight transport, which gained
importance in the field of expanding sovereignty, was realized through charter parties
on a legal basis. In the Ottoman practice, it is possible to examine the form of charter
parties and the development of the legal principles by dividing them into two periods.
In the classical period, the charter parties, the principles of which were determined
according to the provisions of the law and capitulation, were arranged under the title
of freight contracts in the Ticaret-i Bahriye-i Kanunname-i Humaytn issued after
Tanzimat.

The aim of the study is to reveal the principles of charter parties in the Ottoman
maritime trade law in the classical period and after Tanzimat. In this context, the
conformity of the contract provisions registered in the Istanbul court registers has been
examined in accordance with the legal principles, and the legal development of the
ship's lease in accordance with the provisions of Ticaret-i Bahriye-i Kanunname-i
Humayin and its complementary Mecelle.

Key Words: Ottoman, Maritime Law, Charter Parties, Freight Contract



AUHFD
Bkz.
DABOA
Cev.
DIA

dn.

dgr.
Ed.

sad.
SDU.

SS.

Haz.

Kars.

MO.
MS.
TAAD.
Ty.
TDV.
vd.
Vol.
Yay.

KISALTMA CETVELI

Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi
Bakiniz

Devlet Arsivleri Bagskanligt Osmanli Arsivi
Ceviren

Tiirk Diyanet Vakfi Ansiklopedisi
Dipnot

Digerleri

Editor

Sayfa

Sadelestiren

Siileyman Demirel Universitesi
Sayfa sayis1

Hicri

Hazirlayan

Karsilastiriniz

Madde

Miladi

Milattan Once

Milattan Sonra

Tiirkiye Adalet Akademisi Dergisi
Tarih yok

Tiirkiye Diyanet Vakfi

ve devami

Volume, cilt

Yayinlayan

VI



ICINDEKILER

KABUL-ONAY ..ottt ettt ettt n sttt n sttt en s en s I
KISISEL KABUL SAYFASI ..ot I
(0001510 Y7 11
(02 it AT IV
ABSTRACT .ottt ettt ettt ettt n et ee e \Y,
KISALTMA CETVELL ..ot \Y/|
ICINDEKILER ......coooimiiieeeee ettt VIl
L] 123 1R 1
BiRINCi BOLUM

AVRUPA VE ISLAM DUNYASINDA DENiZ TICARETININ GELIiSiMi

I. DENIZ TICARET HUKUKUNUN TARIHSEL GELISIMI..........ccccccooveee.... 6
IL. iISLAMIYETIN DOGUSU VE TURK- iISLAM DEVLETLERINDE
TICARETIN TARTHSEL GELISIMI ..........cocooooiiiiiiieccceeeeeeeeeeee e, 15
I1I. OSMANLI DEVLETI’NDE TICARETIN TARIHSEL GELISIiMi............ 20
IV. ISLAM HUKUKU VE OSMANLI TiCARIi HAYATINDA TACIRLER VE
ETKIN KURUMLAR .........cccoooiiiiieiieeeseeeeeseessesee s eses s s s sane s enens 24
A. Islam Hukukunda Gayrimiislimlerin Statiisii.....................ccc.cccocosrerrnnnsn. 25
B. Osmanhda Eman Miiessesesi ve Berath Tacirler...............ccccccocvvvvvvnnnnnn. 30
C. Gemi Tayfasi ve Kaptan .............ccccoooiiiiiiii e 33
D.Deniz Araclart ...............oooiiiiiii e 35
E. Levant Kumpanyalari..............cccoooiiiiiiiiiiie 36
F. Ticaret Odalary ............ccccvvvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiireearerareererarerersrsrrrararararsraara———. 38
G. Osmanl Deniz Ticaretine islerlik Kazandiran Belgeler .......................... 39
V. DENIZ TiICARETI iLE ULUSLARARASI HUKUKUN ETKILESIMI...... 42
IKINCi BOLUM

ISLAM DENIZ TICARETINDE YUK TASIMA SOZLESMELERI VE
KLASIK DONEM OSMANLI UYGULAMASI

I. ISLAM HUKUKUNDA DENIZ VE GEMi KAVRAMLARIL.......................... 46
I1. iISLAM HUKUKUNDA DENIZ YUK TASIMA SOZLESMELERININ
YERI ..o ettt ettt ettt ettt ettt ettt 49



III. iISLAM DENIiZ TiCARET HUKUKUNDA GEMIi KiRA

SOZLESMELERI .........cooviiiiiiieieeeeee ettt 52
A. Gemi Kira Sozlesmesinin Unsurlari................c..cccoooiiiiiii e, 54
L. Irade BEYanI......c.cvcvivieieiieieiiectcte e, 56

2. Kirabedeli......ccoooviiiiic 57

3. Kiralananin varacagl Yer .......cccceuveiiieeiieiisiesiesie s 60

4. KT STUTEST vvevveeiieeitiesiie ettt ettt ettt et e in e et e sb e e be e enn e e nneeannas 61

B. Kira Sozlesmesinde MuhayyerliKler .................ccccooviiiniiiini e, 63
C. Kiraci ve Kiraya Verenin Hak ve Borglari..................cccccooininiiienn, 69
D. Kira Sozlesmesinin Sona Ermesi.............ccccccocoviiiiiiiii i, 71
E. Gemi Kira Sozlesmelerinde Kusur Sorumlulugu ..................cccoooeoen. 72
1. Geminin Zarar GOrmesi DUrimul ..........coooevvieiiiiiiiiienie e 72

a) Kiracinin sorumlulugu .........ocoooiiiiiiiii e 72

b) Kiraya verenin sorumlulugu ..........c.covevieiieeiieiiesiese e eie e 73

2. Gemideki Tasman  Mallarin  Zarar  Gormesinde  Tasiyanin

SOTUMIUIUZU ..o 73

F. Gemi Kirasinda Soézlesme Dis1 SorumluluK.................ccooooiiiiiiiiiinnnn. 76

L. MUSEEIEK AVATYa....oiiiiiiiiieiiecee e 76

2..GaSP Ve THAF ..o s 79

B CALMA ..o 79

IV. KLASIK DONEM OSMANLI HUKUKUNDA GEMIi KiRA
SOZLESMELERI .........cooviiiiiiicceeeeeeeee et 80
A. Unsurlari A¢isindan Gemi Kira S6zlesmelerinin Goriiniimii ............... 82

1. 1rade BEYANI.......cvcvieiviceieiecteecete e 82

2. Kira Bedeli.....ccooveiiiicce e 83

3. Kiralananin Varacagl Yer ......cccvviveriiiiee it 88

4. KITA STTEST vttt ettt sttt e e e nne e 91

5. Kira Sozlesmesinde MuhayyerliKIer............ccocoiviiiiiiiiniiicniccns 94

6. Kira S6zlesmesinin HUKMU .......oeviveiiiiiiiiieeeee e 96

7. Kira S6zlesmesinin Sona Ermesi........ccccvvviiiiiiiiiieiiiiee s 103

B. Sorumluluk Acisindan Gemi Kira Sozlesmelerinin Goriiniimii.......... 105

1. Geminin Zarar Gérmesi Durumunda Sorumluluk ...........ccccooeiiiinnnne 105

2. Gemideki Taginan Mallarin Zarar Gormesi Durumu ...........ccccccccveeenne 107

3. Gemi Kirasinda S6zlesme Dis1 Sorumluluk .........cccovvviiiiiiniiiiiinnnnn, 114

VIl



A) MUSEETEK AVATYA c.vvviiiiiiiiiiie i 114

D) Gasp Ve THAL ......cvovveveiieciicecs s 115

C) CAtMIA ...ttt 116

V. ORTAKLIK SURETIYLE DENiZ YUK TASIMA SOZLESMELERI ..... 118
A. Islam Hukukunda OrtakBKIAT ..............cocooooveieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen, 120

B. Osmanh Uygulamasinda Ortaklik Suretiyle Deniz Yiik Tasimacihg: 127
VI. YARGILAMA USULU VE UYUSMAZLIKLARIN COZUMU................. 135

UCUNCU BOLUM
TANZIMAT SONRASI OSMANLI DENiZ TICARETINDE YUK TASIMA
SOZLESMELERI

I. TANZIMAT SONRASI OSMANLI DENiZ TiCARETINDE HUKUKI
GELISMELER ..........coooiiiiieeeeeee ettt ettt 139
A. Uluslararasi Gelismelerin Osmanh Deniz Ticaretine EtKisi................ 139
B. Ulusal Hukukta Gelismeler: Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayiin
Ve BaNITYe IMECHISI ... s 141
C. Ulusal Hukukta Gelismeler: Mecelle ...................ccccccoooiinieeiiiiec e, 144
I1. 1863 TARIHLI TICARET-i BAHRIYE KANUNNAME-i HUMAYUN’DA
DUZENLENEN YUK TASIMA SOZLESMELERI: NAVLUN

SOZLESMELERI ...........oooiiiiiiieceeeeeeeeee et 145
III. NAVLUN SOZLESMESININ UNSURLARI ........ccoocniiniiiiineinienennns 147
A Trade BeYanI .............cc.oooviviieiiiciceeeeee e 148

B. Gemi ve Kaptana Dair Bilgiler ...........cccooiiiiiiiice 149

C. Tasmacak Yiikle Alakal Bilgiler ................c.ccccooiii 151

D, KAra SUEeSI.........ooiiiiiiiii e 152

E. Kira BeOeli. ..o 152
IV.NAVLUN SOZLESMESININ ICRAST ........c.cocooviiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee e 153
A. Geminin Yolculuga Tahsisi..........c.ccccooiiiiiiiiie 154

1. Yola EIVErishiliK .....c.ceeiiiieiiiiciiie e 155

2. YUKke EIVEriSIITTK ....cvviieiieecie e 157

3. Denize EIVEriSIIK .....cooiciiiie i 158

B. YUKIEIE ... 158

C. Yiikleme Icin Bekleme SUIeleri................cccocoovvvvieriiieseeeeeeees 161

D. Geminin Yolculugu ve Yiikiin Bosaltilmasi ................cccooiiininnnnn, 163

IX



V. TASIMA SENEDI: KONISMENTO...........cccccoviiiiiieeieeeee e, 166

VI TASIYANIN SORUMLULUGU........oooiieieieieeeeeeeeeeeesee s, 170
VII. TASIYANIN HAKLARI ......ccoooiiiiiiii 171
ACNAVIUN 171
B. Esyamin Ziyan Olmas1 veya Hasara Ugramasmmin Navlun Alacagina
ETKIST e 174
C. Tastyanin Hapis HakKI...............ccoooiiii e 174
VIII. TASITANIN HAKLARI........ccooiiiiiii 175
IX. SOZLESME DISI SORUMLULUK ..........cccoooiiniiiiiiieieeeiceee e 176
A. Avarya-Hasarat-1 Bahriye...............c.ccccooiiiiiiii 177
1. Umumi (MUSterek) AVArya .......cocoveieieiieiiieiie e 179
2. HUSUST AVATYA ...oviiiiiiiiciieec et 181

B. Denize Mal Atmak, Biiyiik Hasarlar ve Ortaya Cikan Borg¢larin
TAKSTMI L. 182
C.Gasp Ve THIAS ...........oooviiiieicce e 186
D.Catma..........cocciiiii e 187
X. SOZLESMENIN SONA ERMESI .......c.coooiiiiiiiieeeeeeeee e, 189
XI. NAVLUN SOZLESMESINE ILiSKIN DINLENMEYEN DAVALAR VE
ZAMANASIMIL ..ottt 191
SONUGC ... e 195
KAYNAKCA ... 199



GIRIS
Varolusumuzdan giiniimiize, diizenli bir yasam ve sonsuz insan ihtiyaglarinin
karsilanmasi amacina hizmet eden ticaret, ilk olarak mal ve esyalarin degisimi olarak

karsimiza ¢ikmis bu durum paranin icadi ile mal ve esyalar1 degisim araci olmaktan

cikarmustir.

Cografi kesifler sonrasinda devletlerin hammadde ve pazar arayisi diinya
ekonomisinde yeni bir doneme isaret ederken, sanayilesmeye iliskin adimlar ve
teknolojik gelismeler de bu doneme damgasini vurmustur. Devletlerin birbirilerine
tanidiklar1 rakamsal imtiyazlar zaman zaman yeterli olmamis, donemin teknolojik
gelismeleri ile miicadeleye yetmemistir. Kara ticareti daha karli ve giivenli olmasi
devletlerin deniz ticaretinden 6nce kara ticaretinin esaslarini belirlemesinde etkili
olmustur. Bununla birlikte deniz ticaretinin esaslar1 ise kusura bagli ve kusursuz

sorumluluk kapsaminda sekillenmeye baglamistir.

Ticaret hukukunda tarihi gelismeler biiyiik 6nem arz etmektedir. Ciinkii ticaret
hukuku genel itibariyle orfe ve kadim uygulamalara siklikla yollama yapmaktadir. Bu
durum devletlerin kendi i¢ hukuk uygulamalarindaki 6rfiin olusumu agisindan 6nemli
oldugu gibi, devletlerarasi ticaretin seyrinde de ayni 6nemi haizdir. Deniz ticaret
hukukunun tarihi seyri siyasal tarihle paralel oldugundan, Roma ve Bizans
uygulamasina yonelik izahatin yani sira, Osmanli Devleti’nin bir Islam devleti olmasi
nedeniyle Islam hukukunda deniz ticaretine iliskin hiikiimlere de deginilmesi

zorunluluk arz etmektedir.

Deniz ticaretinin hukuki temellerinin ne zaman atildigina iliskin net bir tarih
vermek miimkiin olmamakla beraber, en eski diizenlemelerin ilkcag Mezopotamya
uygarliklarinda yazili bir hukuk kuralina doniistiiriildiigti kabul edilmektedir. Bunu
izleyen siiregte Rodos Kurallar1 temelinde gelisen Roma hukuku derlemesi Corpus
luris Civilis karsimiza ¢ikmaktadir. Orta Cag’da Avrupa’da deniz ticaret hukukunun
gelisimi Baltik tilkelerinde orfi hukuk ve kent yasalari kapsaminda olmus, sonraki
donemde bu uygulamalarin daha kapsamli ve genel kanunlara doniismesi siireci

baglamistir.

Islam hukukunun gelisimi doneminde ise bdyle bir kanunlastirma siireci
goriilmemistir. Islam alimleri tarafindan yazilan hadis derlemeleri ve fikih kitaplari

kapsaminda sorunlara ¢oziimler aranmistir. Meydana gelen olaylar {izerine ictihatlar



olusturulmus ve fetvalarin da destegiyle hukuk kaidelerinin gelisimi saglanmistir.
Kur’an’da ticareti tesvik eden ayetlere yer verilmesi, Islam hukukunda ticarete verilen
Oonemin bir gostergesi olarak kabul edilmistir. Her ne kadar deniz ticareti hukukuna
iliskin 6zel bir ayet bulunmasa da islam devletlerinin sinirlarinin kisa zaman sonra
deniz asir1 bolgeleri kapsamasi, bu alanin da hukuki ictihatlarla ve uygulamalarla
gelismesini saglannustir. Bu acidan Islam hukukunun giincel konulara ¢6ziim getiren
esaslar1 ve 6rfl hukuka yapilan yollamalar énem kazanmstir!. Endiiliis zamaninda
Islam devletinin Akdeniz’deki hakimiyeti, deniz ticaret hukukunun Maliki

hukukcularin igtihatlar1 dogrultusunda gelisimini beraberinde getirmistir.

Islam deniz ticaret hukukunun tarihi gelisiminde rol oynayan bir diger énemli
aktor ise Osmanli Devleti’dir. Osmanli Devleti’nin kurulusundan sonra izledigi
genisleme politikasi, denizlere komsu olma siirecini hizlandirmistir. Gelibolu’nun
alinmasi, Orhan Bey’in Cenevizlilerle anlagma yapmasi, Bayezid zamaninda Aydin,
Germiyan, Saruhan ve Mentese beyliklerinin Osmanli sinirlarina dahil olmasi ile Ege
kiyilarina hakim olunmasi bu siirecin en énemli adimlar1 olmustur. Ancak denizlere
verilen 6nem fetih politikas1 geregi ticari olmaktan ¢ok, askeri ihtiyagtan ileri
gelmistir. Osmanlt Devleti’nde donanma iizerine durulmus ve kaptanpasalik
makaminca askeri diizeyde denizlerde hakimiyet saglanmaya calisilmistir. Her ne
kadar oncelikli olarak siyasi giivenligi saglama amagli denizlerin kontroliiniin
saglanmaya ¢aligildig1 diisliniilse de ticari amaclarin tamamen goz ard1 edildigi sonucu

da ¢ikarilmamalidir?.

Osmanli Devleti, {i¢ kitada hiikiim siirmesi geregi genis bir ticaret agina da ev
sahipligi yapmustir. Alt1 yliz y1llik hakimiyet donemi sadece cografi degil tarih olarak
da cesitli ayrimlar1 beraberinde getirmistir. Klasik donemde daha giivenli ve daha az
maliyetli olmas1 sebebiyle kervan ticareti ve kara yollar1 daha ¢ok tercih edilmistir.
Ancak tek seferde daha fazla yiik tasinmasi ve daha hizli olmasi sebebiyle deniz
ticareti, diger risklerin géz ardi edilmesinde ve dogacak zararlara katlanilmasinda

etkili olmustur. Ozellikle devletin iase ve kereste gibi agir yiiklerin tasinmasinda deniz

1 Orf, bir kavmin ¢ogunlugunun sézde veya eylemdeki adetidir, Mustafa Ahmed ez-Zerka, Islam
Hukuku, Cev. Servet Armagan, Giindéniimii Yayinlari, I1. Cilt, istanbul, 2006, s. 673.

2 Osmanli Devleti, Karadeniz’in yabanci ticaret gemilerine kapatilmas1 karari alarak, Ipek Yolu’nun
rotasnin  Anadolu’ya kaydirmustir. Bu hamlenin etkileri hakkinda bkz. Murat Cizakca, Islam
Diinyasinda ve Bati’da Is Ortakliklar: Tarihi, Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, istanbul, 1999, s. 77.
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yolunu tercih ettigi bilinmektedir®. Kimi zaman yerel tacirlerden veya yabanci
devletlerden gemi kirasi yoluyla kimi zaman da ¢esitli sebeplerle el koyulan yabanci

devletlerin gemileri araciligiyla tasimacilik isleri gergeklestirilmistir®.

XVI. ylizy1l sonlarinda ise sadece Osmanli sinirlarinda degil tim diinyada
degisimlerin basladig1 goriliir. Devletlerin hammadde ve somiirge arayisint XVII.
ylizy1l itibariyle Avrupa devletlerinde ortaya ¢ikan kanunlastirma hareketleri izlemis,
XIX. yiizyilda buharli gemilerin tagimacilikta kullanilmaya baglanmasi ve
sigortaciligin kurumsallagsmasi ile birlikte deniz ticaretindeki ekonomik kayba iliskin
risklerin bertaraf edilmesi deniz ticaretinin giiniimiizdeki hukuki seviyeye ulasmasinda
etkili olmustur. Dolayisiyla hem Osmanli Devleti’nin ¢agdasi olan iilkelerdeki
gelismeler hem de Tanzimat sonrasi Osmanli 6zelindeki gelismeler yeni hukuki

diizenlemeleri ka¢cinilmaz kilmistir.

Avrupa’da deniz ticaretine iligkin yapilan hukuki diizenlemeler, Osmanli
Devleti’nde 1863’te yiirtirliige giren Ticaret-i Kanunname-i Bahriye-i Humayn ile
karsilik bulmustur. Boylece klasik donemdeki uygulama, yerini Tanzimat sonrasinda
yeni kurulan mahkemelerde yapilan Bati menseili kanun uygulamalarina birakmustir.
Bu kanunda zaten uygulamada var olan navlun, deniz 6diincii, avarya gibi konulara
iligkin diizenlemelere yer verilmekle birlikte sigorta gibi yeni hukuki kurumlarin

Osmanli uygulamasina girmesi saglanmistir®.

3 Gemi yapilmak iizere Payas’ta kestirilen agaclarin Siiveys iskelesine tasinmasi i¢in navlunla gemi
tutulmasi konusunda bkz. DABOA, A. {DVNSMHM.d.: 7/1331, 01 Zilkade 975/28 Nisan 1568; Dogan
Gegidi’nde yapilacak kale i¢in Akkirman’da hazirlanan kereste ve sair mithimmatin navlun ile tutulan
gemilerle tasinmasi hakkinda bkz. DABOA, A. {DVNSMHM.d.: 83/28, 12 Sevval 1036/26 Haziran
1627; Talanda Iskelesi'nden Istanbul’a nakledilecek miri bugday igin Asitane Giimriik Emini Mehmed
Serif tarafindan kiralanan iki gemi hakkinda bkz. DABOA, AE.SABH.I.: 49/3525, 13 Safer 1192/03
Mart 1778; Girit’e kereste nakli yapacak gemilerin navlunu hakkinda bkz. DABOA, 1. MTZ.GR.
:11/313, 27 Zilhicce 1284/20 Nisan 1868.

4 Siileyman Reis’in gemisiyle Sinop Iskelesi’nden Tersane-i Amire’ye gonderilen kerestelerin
ticretlerinin Galata Harc-1 Hassa Emini Ahmed’e 6denmesi hakkinda nkz. DABOA, AE.SIBR: 1/91, 28
Recep 1055/09 Eyliil 1645; Omer Reis'in ii¢ direkli sefinesiyle Ibrail Iskelesi' nden Istanbul' a tagman
hububatin Tersane-i Amire Anbari' na teslim edilmesi ve gemi navlun ticretinin Hazine-i Amire'den
6denmesi hakkinda bkz. DABOA, AE.SMST.III :27/1860, 29 Zilhicce 1184/15 Nisan 1771; Istanbul’a
hububat tagimak {izere kiralanan Fransiz gemisinin navlununun verilmesi hakkinda bkz. DABOA,
AE.SMST.III : 99/ 7487, 29 Zilhicce 1185/03 Nisan 1772; nakli yasak mal ve esya aldig1 i¢in diimeni
alinip hareketsiz birakilan Venedik gemisine navlun iicreti verilerek izmir’den bez, kendir, urgan ve
sair seylerin yiiklenerek Istanbul’a sevk edilmesi hususunda bkz. DABOA, A.{DVNSMHM.d.: 23/ 571,
11 Sevval 981/03 Subat 1574.

® Sigortaciligin Osmanli hukuk sistemine girisi hakkinda ayrica bkz. Mustafa Avci, “Sigortanin Osmanli
Hukukuna Girisi” Selcuk Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, VI11. Cilt, Say1 1, ss. 267-290.
Gemilerin giivenli seyahatini saglama amaciyla kurulan ilk sigorta sirketinin Lloyd’s Register of
Shipping oldugu ve bu sirketin 1689 yilinda Ingiltere’de kuruldugu hakkinda bkz. Fatma Sensoy,
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Gilinimiizde Osmanli Devleti denizcilik tarihine iligskin yapilan ¢alismalarin
artig gostermesi ile birlikte, deniz ticaretindeki degisimin ve yapilan yeniliklerin
hukuki boyutlariyla degerlendirilmesi hususu da 6nem kazanmistir. Bu kapsamda
karsimiza ¢ikan en temel konulardan biri ise deniz yiik tasima sozlesmeleridir.
Osmanli Devleti’nde gemi kiras1 ve navlun olarak anilan bu sézlesmeler, ticari
dongiinilin saglanmasinda 6nem kazandig: gibi devletleraras: etkilesimde de ciddi rol
oynamistir. Ancak deniz ticaretinde hem devletin hem de tacirlerin taraf oldugu tagima
sOzlesmelerinin bulunmasi, ¢aligmanin kapsami agisindan gesitli sinirlandirmalarin
yapilmasmi gerekli kilmistir. Bu kapsamda calismanin gemi kira sézlesmesinin
taraflar1 agisindan tacir kisiler arasinda yapilan gemi kira sdzlesmeleri ve donem
acisindan klasik donem ve Tanzimat sonrast gemi kira sodzlesmeleri seklinde
siirlandirilmasi yoluna gidilmistir. Boylece Devlet tarafinda yapilan ve yaptirilan
tagima isleri caligmanin kapsamina dahil edilmeyecektir. Deniz yiik tasimaciliginin
klasik donem uygulamasindaki usul ve esaslari ile Tanzimat sonrasinda yapilan kanuni
diizenlemelerle belirlenen usul ve esaslar incelenerek, her iki donem arasindaki

gelisim ve degisim irdelenecektir.

Uc bolimden olusan calismanimn ilk béliimiinde deniz ticaret hukukunun
Avrupa, Islam ve Tiirk hukukundaki tarihi gelisimine deginilecek, konu ile alakali
genel kavramlara ve uygulamalara yer verilecektir. Ikinci béliimiin basinda ise Islam
hukukunda gemi kirasina iligkin hiikiimler agiklanacak, ser’i hiikiimlerle mukayeseli
olmasi agisindan Osmanli klasik donemine de ikinci boliimde yer verilecektir. Klasik
donem incelenirken Fatih Sultan Mehmet donemi sonras1 ve Tanzimat dncesindeki

belgeler esas alinacaktir.

Klasik donemdeki uygulamalar ve gemi kira sézlesmelerine iliskin hukuki
esaslarin incelenmesinde en Onemli kaynak kadi sicilleridir. Kadi sicillerinde
mahkeme kayitlar1 tutulurken konulara iliskin bir ayrim yapilmadigindan, gemi
kirasina iligkin kayitlar da diger kayitlarla birlikte tutulmustur. Bazi sicillerde hi¢ gemi
kiras1 kaydina rastlanmazken, bazi sicillerde devam niteliginde veya birbirinden
bagimsiz davalar kayit altina alinmistir. Bu nedenle hem kapsamin genisligi hem
ticaret hacminin yogunlugu sebebiyle bélge agisindan bir smirlamaya gidilmesi

zarureti de dogmustur. Kayitlar incelenirken transkripsiyonu yapilmis ve deniz ticaret

“Sirket-i Hayriye: Osmanli Bogazi¢i Tagimacilik Sirketi”, Muhasebe ve Finans Tarihi Arastirmalari
Dergisi, Say1 9, 2018, ss. 239-279, s. 248.



trafiginin yogunlugu bakimindan onemli bir merkez olan Istanbul kadi sicillerine
oncelik verilmistir. Ortaya ¢ikan hukuki uyusmazliklar acisindan yol gosteren diger
kaynaklar ise fetva kitaplaridir. Donemin kadilarinin siklikla bagvurdugu Seyhiilislam
Ebussu’ud Efendi fetvalar1, Behgetii’l-Fetava, Fetava-y1 Feyziye, Neticetii’l-Fetava ve
Fetavay-1 Ali Efendi’de yer alan fetva hiikiimleri, Osmanli hukukundaki gelisim
hakkinda ©nemli veriler iceren bu kaynaklarin degerlendirilmesini zorunlu
kilmaktadir. Calisma genelinde yapilacak tarih ¢evirilerinde Tirk Tarih Kurumu

sayfasindaki tarih ¢evirme kilavuzundan faydalanilacaktir.

Calismanin {glincii  bolimiinde Fransa’dan iktibas edilerek Tanzimat
sonrasinda yiiriirlige giren Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humaytnu’ndaki gemi
kira sozlesmelerine iligkin hiikiimler degerlendirilecektir. Klasik donemdeki kira
sozlesmesinde aranan unsurlarda genel Islam kaynaklarindaki siniflandirma esas
almirken, Tanzimat sonras1 dénemde hem Islam kaynaklar1 hem de Ticaret-i Bahriye
Kanunname-i Humaytn’daki konu siralamasi g6z oniinde bulundurulacaktir. Tezde
konu birligi saglanmasi agisindan ve deniz yiik tasimaciligi ile ilgisi olmas1 sebebiyle
mudarebe ile s6zlesme dis1 sorumluluk bashigr altinda avarya ve deniz kazalarinin

kapsama dahil edilmesinin faydali olacagi kanaati hasil olmustur.

Tanzimat doneminde hazirlanan deniz ticaret hukukunda da uygulama alani
bulunan bir diger kanun ise Mecelle’dir. Mecelle, Islam hukuku hiikiimlerini ihtiva
eden bir kanun olmakla birlikte genel hiikiimleri itibariyle Ticaret-i Bahriye
Kanunname-i Humaylinu’n tamamlayicisidir. Bu nedenle c¢esitli yerlerde Mecelle

hiikiimlerine de temas edilecektir.



BIiRINCI BOLUM
AVRUPA VE iSLAM DUNYASINDA DENiZ TICARETININ GELiSiMi
|. DENIZ TICARET HUKUKUNUN TARIHSEL GELiSIMi

Gegmisten giiniimiize gemicilik sektorii gerek maliyetli olmasindan gerekse
icerdigi risk sebebiyle hem devletlerin hem de 06zel girisimcilerin varligim
gerektirmigtir. Gemicilik sektoriiniin girisimciler i¢in ¢ekince yaratmasinin sebepleri
dort baglik altinda toplanabilir. Bunlar gemi yapimi i¢in hammaddeye ulasmanin
zorlugu ve temin edilmesinde ortaya ¢ikan sorunlar, gemilerin sefere ¢ikmadiklar
donemde bakimlarmin yiiksek maliyetli olmasi, denizde karsilasabilecekleri korsan ve
baskinlarina kars1 silah ve askeri yetkinlikte personel temini gerekliligi, miirettebat

licretlerinin yiiksek olmasi olarak 6zetlenebilir®.

Tiim bu sebeplerin igeriklerine bakildiginda hem ekonomik faktorler hem dogal
faktorler hem de giivenlik agisindan agik denizlerin hem gemicileri hem de mal sahibi

tacirleri sektore yatirnmda olumsuz etkileyen bir durum olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Deniz tagimaciliginda doga ve teknik donanim kaynakl risklere ek olarak insan
kaynakli bir risk olan korsanlik eklenmektedir. Gegmisten bugiine denizlerde bir
giivenlik tehdidi olan korsanlik, saldirgan ve yagmaci muharip devletlerin
silahlandirdig1 haydutlar icin kullanilan bir kavramdir’. Gemiciler ve tacirler igin
onemli bir tehdit unsuru olan bu silahli giigler, ticaret gemilerinin mithimmat ve
bunlar1 kullanabilecek savas¢i miirettebat bulundurmasimi gerekli kilmistir. Boylece
ticaret gemilerinin korsanlarla miicadele i¢in gerekli olan techizat ihtiyaci, ticaret

gemilerinin kapasitelerini de etkilemistir.

Gemi adamlarimin diger sektorlere gore yiiksek iicretlerle calismalarinin sebebi
ise denizin birden fazla risk barindiran ¢alisma standartlarindan kaynaklanmustir.
Gerek korsan saldirilar1 gerek gemideki calisma standartlar1 gerekse hava muhalefeti
nedeniyle yasanan kazalar, gemi adamlarimin can kaybina ugramasina veya esir

diismelerine sebep olmustur.

6 Hassan S. Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, Brill, 1998, s. 37.

" Tiirk Hukuk Lugati, Tiirk Tarih Kurumu, Basbakanlik Basimevi, Ankara, 1991, s. 205; Tiirkzade
Hafiz Mehmed Ziyaeddin Efendi, Osmanli Hukuk Sozliigii- Miikemmel Istilihdt-1 Kavinin Ydhut
Malimét-1 Kanfiniye Hiilasasi, Haz. Fethi Gedikli-Ibrahim Enes Onat, On Iki Levha Yaymcilik,
Istanbul, 2017, s. 142.



Deniz yolculuklarinin hem gemi adamlar1 hem de tacirler i¢in tasidigi bu riskler,
deniz ticaretinde sorumluluk tiirlerinin sdzlesmeden kaynakli sorumluluk ile sézlesme

dist sorumluluk olarak iki baslik altinda incelenmesini gerektirmistir.

Denizciligin hukuki esaslarin gelisimi, insanlarin denizler ve nehirlerdeki
dolasimi ve kullanim yontemleri ile sekillenmistir. Tarihte ticari amacgl deniz
tasimaciliginin ne zaman yapilmaya baslandiginin tespitine yonelik caligsmalar
neticesinde elde edilen bulgular diinyanin en eski ticaret gemisinin Uluburun Batig:
oldugunu goéstermistir®. Tung dénemine ait bir batik olan Uluburun Batig1, deniz

ticaretinin {i¢ bin {i¢ yiliz yillik bir gegmisinin oldugunu kanitlamaktadir.

Tarihten giinlimiize deniz tagimacilig tiim risklerine ragmen tercih edilen bir tiir
olmakla birlikte, ortaya ¢ikan sorunlara paralel ¢ozlimler ortaya koyulmus ve zamanla
bu uygulamalar bir 6rfi hukuk kurali olarak kullanilmaya baslanmistir. Bununla
birlikte bir¢ok uygarlikta sadece orf olarak kalmamis ve bu kurallar yazili hukuk
metinlerinde yer alan normatif unsurlara doniismiistiir. Milattan 6nce karsimiza ¢ikan
ilk normatif diizenlemelerden olan Ur-Nammu Mecellesi deniz ticaretiyle ugrasan
gemicileri kapsamina almus, Lipit-istar Mecellesi gemi kirasina iliskin diizenlemelere
yer vermistir’. Esnunna Mecellesi’'nde de gemi kiralama iicreti, gemicilerin iicreti,
geminin kullanim siiresi ve gemicinin sorumlulugunu iceren normlar1 diizenlemis ve

Hammurabi Mecellesi’dirt°.

Bu kanunlardan en eskisi olan Ur-Nammu Mecellesi’nde ticari nakliyat yapan
biiyiik gemicilerden bahsedilmekte ve Lipit- Istar Mecellesi'nde gemi kirasina yer
verilmektedir. Esnunna Mecellesi’nde ise gemi kirasinda gemiye iliskin kira bedeli,

kullanim siiresi ve gemicinin {icreti ve sorumluluguna dair hiikiimler diizenlenmistir'!,

Babil Devleti’nde yer alan siyasal birliklerin uygulamasinda yer alan hukuki
esaslarin derlenmesi suretiyle ortaya ¢ikan Hammurabi Mecellesi ise gemi kira

ticretinin gilinliik sinirlarini, sézlesmenin taraflarinin hak ve ytikiimliiliiklerini, gemiye

8 Osman Erkut, “Deneysel Arkeoloji: Antik Cagda Dogu Akdeniz’de Deniz Ticareti ve Uluburun
Gemisi”, I11. Tiirk Deniz Ticareti Sempozyumu, Nisan 7-8, 2011, (Erisim) http://tdtts.deu.edu.tr/779-
2/, 27 Haziran 2019, s. 24.

® Mebrure Tosun/ Kadriye Yalvag, Sumer, Babil, Assur Kanunlari ve Ammi- Saduqa Ferman, Tiirk
Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1989, s. 38, 63.

10 MO. 2100 civar: Ur-Nammu Mecellesi, MO. 1934-1935 Lipit- Istar Mecellesi, MO. 1950 Esnunna
Mecellesi ve MO. 1783 Hammurabi Mecellesi’dir, Ibrahim Erol Kozak, Kadim Dénemler Genel
Hukuk Tarihi, Adalet Yayinevi, 2011, s. 42-43.

1 Tosun/ Yalvag, s. 63; Kozak, s. 44.
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herhangi bir zarar gelmesi durumunda kiracinin bunu tazmin sorumlulugunu, gemide
taginan yilk ve esyalarin zarara ugramasi halinde ise tasiyanin sorumlulugunu

diizenleyen hiikiimleri biinyesinde toplamigtir'2,

Her ne kadar tam metin olarak giiniimiize ulasamamis olsa da deniz ticaretine
iliskin diger bir belge olan Lex Rhodia hukuk tarihi agisindan énem arz etmektedir®,
Rodos denizcilerin ticari tasimacilikta kullandiklart yontemlerden ve avarya
hiikiimlerinden olusan ve Rodos Yasasi olarak da literatiirde anilan bu belgenin,
milattan Once ikinci ve li¢giincii ylizyilda derlendigi ve Orta Cag’a kadar uygulandigi

bilinmektedir*,

Basli basina bir yasa olarak degerlendirilmeyen Rodos Kanunu, Roma
Imparatoru 1. Iustinianus tarafindan yapilan mevzuat galismalarinda Corpus luris

Civilis kapsaminda “De Lege Rhodia de Iactu” baslig1 altinda yer bulmustur®®,

Deniz ticaretinin gelisimine esas olusturan hukuk kaynaklarindan bir digeri de
Yahudi din adamlarinca hazirlanan ve hukuk, tarih, etik gibi konular1 ele alan
Talmud’dur®®. Yahudilerin Babil’de bulunduklari dénemde denizcilerle kurduklart
ticari iliskiler kapsaminda navlun ve avarya hiikiimlerini diizenlemistir!’. Bunlara ek
olarak denizcilik orf ve adetine uyulacagi, gemicilerden birinin gemisinin zayi olmasi
halinde diger gemicilerin bu gemiye karsilik yeni bir gemi insa edecekleri ve geminin
zayi olmasinda gemicinin hatasinin olup olmamasina gore yapilan sozlesmeye
baglanan sonucun degisecegine iligkin hiikiimler, Talmud metninin dénemin 6nemli

deniz ticareti hukuku gelismelerinden biri olarak addedilmesini saglamaktadir?®.

12Recep G. Okandan, “Hamurabi Mecellesi”, Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Mecmuast, XV.
Cilt, istanbul, 1951, ss. 283-315, s. 283; Recep G. Okandan, Umumi Hukuk Tarihi Dersleri, Istanbul
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Matbaasi, Istanbul, 1951, s. 140; Tosun/ Yalvag, s. 208 vd.; Mahmud
Esad Efendi, Tarih-i flm-i Hukuk, Haz. Fethi Gedikli ve dgr., Yetkin Yaymlari, 2012, s. 91.

13 Efrumiye Ertekin, “Akdeniz Diinyasimin Bilinen Ilk Denizcilik Kanunu: Rodos Avarya Kanunu”,
Antik Cagda Dogu Akdeniz’de Deniz Ticareti ve Uluburun Gemisi”, IIl. Tiirk Deniz Ticareti
Sempozyumu, Nisan 7-8, 2011, (Erisim) http:/tdtts.deu.edu.tr/akdeniz-dunyasinin-bilinen-ilk-
denizcilik-kanunu-rodos-avarya-kanini/ , 27 Haziran 2019, s. 94.

14 George S. Potter, “The Sources,Growth and Development of the Law Maritime”, The Yale Law
Journal, Say1 11/3, Ocak 1902, s.145; Deborah Rice Nobel, The Principles of Islamic Maritime Law,
A Dissertation Presented To The Faculty Of Laws In Candidacy For The Degree Of Doctor Of
Philosophy, London, 1988, s. 11; Kurul, s. 379.

15 Gemiden Mal Atimina Iliskin Rhodos Yasas1 seklinde cevrildigine iliskin ve ayrmtil bilgi icin bkz.
Erkan Kurul, “lustinianus, Digesta XIV. 2: Gemiden Mal Atimma Iliskin Rhodos Yasas1 Hakkinda”,
Cedrus: The Journal of Mediterranean Civilisations Studies, Il1. Cilt, Haziran 2015, ss. 379- 389, s.
382.

16 Salime Leyla Giirkan, “Talmud”, DiA, XXXIX. Cilt, Istanbul, 2010, s. 550.

1 Mahmud Esad Efendi, s. 198.

18 Mahmud Esad Efendi, s. 199.
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Orta ¢ag hem diinya niifusunun artti§1 hem de ticaret aginin gelistigi bir donem
olmustur. Bu gelismeler yeni gemi tiirlerinin ortaya ¢ikmasi ve gemi sahiplerinin
gemilerin isletilmesi isini kaptanlara birakmasi seklinde deniz ticaretine yansimustir'®.
Geminin isletilmesi isinin kaptanlara devredilmesi ile birlikte deniz tagimacilifinda

sorumluluk esaslariin yeniden belirlenmesini gerektirmistir.

Orta ¢ag deniz hukukunun gelisiminde 6nemli bir diizenleme de Kuzey Avrupa
kent yasalarindan biri olan Wisby deniz yasasidir®®, 1288°de diizenlenen bu yasanin
tam ad1 Hogheste Water-Recht de Wisby’dir?!. XIV. yiizyilda Kuzey Avrupa’nin pek
cok tilkesinde geleneksel bir yasa olarak uygulama alani bulan Judgements 6u Roles
d’Oléron’un temel esaslart Wisby deniz yasasindan olusmustur®’, Bu iki yasa
arasindaki iligkinin 6nem kazandigi nokta ise bdlgesel alanda uygulanmak {iizere
ortaya ¢ikan bir kent yasasinin geleneksel bir yasaya temel olusturmasi ve kisa zaman
sonra tiim Avrupa uygulamasinda kendini géstermesinden ileri gelmektedir. Oleron
Kurallar1 olarak da bilinen Judgements du Roles d’Oléron?, XIV. yiizyilda énce
Fransa tarafindan ve sonrasinda Ingiltere, Hollanda, Finlandiya hukukunda uygulama

alan1 bulmustur?®,

Batidaki bu gelismelere ek olarak dogudaki deniz ticaretine iliskin hiikiimleri
igeren Babil hukuku ve Yahudi hukukuna, XI. yiizyilda Avrupa deniz ticaretine iliskin
diizenlemeler de eklenmistir. Hristiyanlar, Kudiis’ii isgalden sonra 1099 yilinda
Assises de Jerusalem adli nizamnameyi diizenlemisler ve deniz hukukuna iligkin

hiikiimler bu yasada da yer almigtir?>.

XV. yiizy1l deniz ticaretinde karsimiza Consolate Del Mare?® ad1 verilen yeni bir

yasa ¢ikmaktadir. Temellerini Roma yasalarindan almakla birlikte Consolate Del Mare

19 Edda Frankot, “Medieval Maritime Law from Oléron to Wisby: Jurisdictions in the Law of the Sea”,
in J. Pan-Monjoto and F. Pedersen, eds. Communities in Europan History: Representations,
Jurisdictions, Conflicts, Pisa, 2007, ss. 157-178, s. 158.

2 Orta ¢ag Kuzey Avrupa’sina bakildiginda geleneksel yasalar ve kent yasalar1 olmak iizere iki tiir
kargimiza ¢ikmaktadir ve en dnemli kent yasalar1 Liibeck, Hamburg, Riga ve Kampen kent yasalaridir,
James Reddie, An Historical View Of The Law Of Marritime Commerce, William Blackwood and
Sons, Edinburg, 1841, s. 230; Kostaki VVayani, Miicmel Ticaret-i Bahriye Kanunu Serhi, Mahmud Bey
Matbaast, Istanbul, 1313, s. 27.

2 Frankot, s. 158.

22 potter, s. 149.

23 Yasa adim Fransa’nim bat1 sahilinde yer alan d’ Oléron adasindan almaktadir, Potter, s. 148.

24 Kostaki Vayani, s. 26.

%5 Kostaki Vayani, s. 26.

% Kanunun Italyanca yazilisi Consolate Del Mare, Ispanyolca yazilisi ise Consulado Del Mar
oldugundan kaynaklarda farkli yazimlara rastlanilmistir.
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Avrupa simirlarinda uygulanma imkani bulan ilk modern deniz ticaret yasasi
olmustur?’. Ne zaman ve kim tarafindan yazildig1 bilinmeyen bu yasanin yazili ilk
kopyasinin Katalanca dilinde 1494 yilinda basildig1 bilinmektedir?®. Judgements 6u
Roles d’Oléron’un kisa zamanda pek ¢ok Avrupa devletinde uygulandigr gibi
Consolate Del Mare da Ingiltere, Italya, Fransa ve Ispanya deniz ticaret yasalarina

temel olmustur?®.

XVI. yilizyila gelindiginde Fransa’da yeni bir yasa goze ¢arpmaktadir.
Judgements 6u Roles d’Oléron hiikiimlerine ek olarak sigortaya iliskin diizenlemelerin
yer aldig1 bu yasa Guidon de la Mer adiyla anilmistir®®. XVII. yiizy1l Fransa’sinda
Ordonance du Commerce ve Ordonance de la Marine adli iki yeni yasa daha
cikarilirken, XIV. Louis’nin baglattigi hukuk reformlariyla hem diinyada hem de
Akdeniz ticaretinde 6nemli bir gii¢ haline gelmistir®l. Bu yasalar da daha énce Avrupa

devletlerinde hazirlanan yasalar gibi temelini Roma donemi yasalarindan almiglardir.

1673 tarihli Ordonance du Commerce ve 1881 tarihli Ordonance de la Marine,
Rodos Yasast ve Roma hukuku esaslarina ek olarak Marsilya, Montpellier ve
Narbonne kent yasalarindan da etkilenmis ve kapsamina almistir. Bu sekilde eklenerek
ve etkilenerek gelisen yasalar Roles d’Oléron ve Consolate Del Mare’in genisletilmesi
ve ortak bir yasaya doniistiiriilmesi ile kapsamli bir i¢erige doniistiiriilmiistiir32. XVIII.
yiizyilda Fransiz Ihtilali’nin etkisi sadece Fransa’y1 degil, Avrupa devletlerinin de

ticari ve hukuki gelismelerini etkilemistir.

XIX. vyiizyilda ise Napolyon’un baslatmis oldugu hukuk devrimi ve
kodifikasyon siireci ticaret hukukunda yeni bir yasanin hazirlanmasi sonucunu
dogurmustur®. 1807 yilinda Code de Commerce adiyla yiiriirliige giren yasa, ikinci

kitabinda deniz ticaretine iliskin hiikiimlere yer vermis ve Osmanli Devleti tarafindan

2" Reddie, s. 171-172; Potter, s. 147.

28 Kostaki Vayani, s. 26.

2 Kostaki Vayani, Kitabhane-i Hukuk: Ticaret-i Bahriye Tarihgesi, Dersaadet, 1311/1893, s. 21.
Vayani’nin bu eseri i¢in ayrica bkz. Kostaki Vayani, “Deniz Ticareti Hukuku Tarihine Medhal: Hukuk-
1 Bahriye Tarihgesi”, Haz. Ridvan Abdurrahman Demirtas, Tiirk Hukuk Arastirmalari Dergisi, Say1
25-26, 2018 (Bahar-Giiz), ss. 161-174.

%0 Potter, s. 150.

31 Kostaki Vayani, s. 29.

%2 Reddie, s. 345.

33 Kostaki Vayani, Kitabhane-i Hukuk: Ticaret-i Bahriye Tarihgesi, s. 18.
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iktibas edilerek 1863 yilinda Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humaytnu adiyla

yiiriirliige girmistir®,

Sekil |: Endiistri devrimi éncesi ticaret rotalari- MS. 600-1800%

XX. yiizyilda yiik ve yolcu tasimaciliginda sirketlesme baglamis ve kumpanyalar
aracilifiyla  ticaret donemi baglamistir. Kumpanyalarin  ticaret hacminin
yiikselmesinde bir diger onemli unsur ise yelkenli gemilerin yerini buharli gemilerin
almasidir. Her devletin bu doniisiimii ayn1 anda ger¢eklestirmesi miimkiin olmamugtir.
Tim diinya devletleri i¢in baslayan bagska bir doniisiim de endiistri devrimidir. Bu
kapsamda iiretim asamasinda hiz kazanilmasi1 ekonomilerde pazar arayisini yeni bir

boyuta tagimstir.

1907/1908 yillar1 arasindaki vapur ve yelkenli sayilarina gore devletlerin ticaret

hacimleri asagidaki tablolarda yer almaktadir®®.

3 6 Rebi’ul evvel 1280/22 Agustos 1863, Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 466-537.

% Stelios Michalopoulos/ Alireza Naghavi/ Giovanni Prarolo, “Trade and Geography in the Economic
Origins and Spread of Islam: Theory and Evidence”, Mimeo, 2010, (Erisim)
https://www.sss.ias.edu/files/papers/econpaper96.pdf, 22 Ekim 2019, s. 36.

% Bkz. Tablo I ve Tablo II.
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Tablo I: Ulkelerin gemi sayilart ve nakliyat hacimleri®’

ULKE TONILATO VAPUR YELKEN YILLIK TICARET
HACMI HACMI
(TONILATO)
INGILTERE 18.320.668 2011 9506 120.790.000
AMERIKA 4.011.928 1577 1981 67.940.000
ALMANYA 4.110.562 1713 381 35.050.000
FRANSA 1.761.783 809 952 40.346.000
ITALYA 1.219.409 793 374 34.780.000
JAPONYA 1.071.876 829 1 28.569.000
RUSYA 937.911 687 672 21.638.000
YUNANISTAN 466.532 255 156 9.862.000
OSMANLI 125.021 132 69 14.000.000

XX. yiizy1l basinda iilke bazinda deniz ticaretine iliskin gemi tiirlerinin ve
hacimlerinin verildigi tabloda ilk sirada yer alan degerleriyle diinya deniz ticaretinde
en biiyiikk ve en dnemli aktdriin ingiltere oldugu anlagilmaktadir. XVI. yiizyildan
itibaren Osmanli pazarinda ayricalikli bir statiide elde eden Fransa bu pazar payini
XVIIL. yiizyila kadar korumustur®®. XX. yiizyil verilerine gére diinya siralamasinda
dordiincii sirada yer almistir. Deniz ticaretinde Avrupa iilkelerine gore gec pazar pay1
elde eden Japonya, altinci sirada goriilmesine karsin vapur sayist bakiminda dordiincii
sirada yer almaktadir. Avrupali devletlerin isletiminde yer alan Levant
kumpanyalarinin kurulus tarihleri XVI. yiizyila tekabiil ederken Japonya, XIX.
yiizyilin ikinci yarisindan itibaren kurdugu kumpanyalarla diinya deniz ticaretinde yer
edinmeye calismistir. Tabloda dikkat c¢eken bir diger aktor ise 1832 yilinda
bagimsizlik kazanan Yunanistan’in sahip oldugu gemi sayis1 Osmanli Devleti’nin
gemi sayisindan oldukca fazladir. Hem gemi sayisi hem de ticaret hacmi itibariyle

Yunanistan’in diinya deniz ticareti ylizdesindeki pay1 olduk¢a dnemlidir.

37 Ahmed Muhtar, “Ticaret-i Bahriye ve Gemi ve Vapurlar”, Ulum-i Iktisadiye ve I¢timaiye Mecmuast,
10 Mart 1325/23 Mart 1909, 1. Cilt, Numara: 4, ss. 554- 569, s. 566.

38 Alfred C. Wood, Levant Kumpanyast Tarihi, Cev. Cigdem Erkal ipek, Dogu Bat1 Yayinlari, Ankara,
2013, s. 13.
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Ayni yila ait Osmanli Devleti sinirlarinda yer alan iskele ve limanlardaki ithalat
ihracat oranlari ile s6z konusu devletlerin Osmanli pazarindaki ticaret hacimleri

acisindan onemli veriler sunmaktadir.

Tablo II: 1907/1908 yillarinda Osmanl Limanlarinda Gerceklesen Ithalat ve

Ihracar®
LIMAN ITHALAT THRACAT
(OSMANLI LiRASI) (OSMANLI LiRASI)
DERSAADET 10.423.000 4.372.000
izZMIiR 4.246.000 6.523.000
BEYRUT 4.067.000 1.800.000
SELANIK 3.547.000 1.882.000
TRABZON 1.719.000 1.235.000
BAGDAT 1.731.000 3.861.000
CESITLI LIMANLAR 5.643.000

TOPLAM 31.366.000 19.673.000

Tablo II’de yer alan liman ve dig ticaret oranlarina bakildiginda en yiiksek ithalat
oranmnin Istanbul limanlarinda oldugu, en yiiksek ihracat oraminin ise izmir
limanlarinda oldugu gériilmektedir. Bununla birlikte Bagdat ve Izmir limanlar1 harig
tabloda yer verilmis limanlarin tiimiinde ithalat oranlarinin ihracat oranlarindan fazla
oldugu goriilmektedir. Tablonun genelinde ithalat verilerinin ihracat verilerine gore
daha yiliksek orana sahip olmasi Osmanli ekonomisinin ithalat i{izerinden
ylritiildiigiine ve {retim zincirinde geride kaldiginin bir gostergesi olarak

yorumlanabilir.

Ithalat ve ihracat oranlarmin Osmanl dis ticaretinde etkin iilkelere gére paylar

ise Tablo III” te gosterilmistir.

3 Ahmed Muhtar, s. 568.
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Tablo III: 1907/1908 yillarinda Osmanl Limanlarindaki Ithalat ve Ihracatlarin

Devletlere Géore Dagilimi®®

DEVLET ITHALAT IHRACAT
(OSMANLI LIRASI) (OSMANLI LIRASI)
INGILTERE 9.656.000 7.119.000
AVUSTURYA- 4.547.000 2.156.000
MACARISTAN
ALMANYA 3.910.000 2.900.000
FRANSA 2.601.000 4.443.000
RUSYA 1.694.000 778.000

BELCIKA 1.409.000 1.196.000
DIGER DEVLETLER 7.590.000 1.081.000
TOPLAM 31.366.000 19.673.000

Tablo | ve tablo IlI’teki siralamalara bakildiginda Ingiltere’nin hem diinya
genelinde hem de Osmanl limanlarindaki ticaret hacminde birinci sirada yer aldigi
goriilmektedir. Bununla birlikte XVIII. yiizyillda Ingiltere’nin Levant ticaretine
ayirdig1 gemi sayist onu agsmazken XIX. yiizyila gelindiginde bu durum degismeye
baslamustir. Ingiltere’nin Osmanli pazaridaki payinin artmasiin sebebi Napolyon’un
Misir’1 isgali olmustur®’. Bu degisim siyasi sebeplerle baglamis ancak ticari sebeplerle
de desteklenmistir. Bu kapsamda Ingiltere, biiyiikelgiligi siyasi bir makama

doniistiirmiis; ticari isler i¢in ayrica bir baskonsolos atamistir®?,

40 Ahmed Muhtar, s. 568.

4L Christine Laidlaw, Levant’taki Ingilizler: 18. Yiizyida Osmanh Imparatorluguyla Ticaret ve
Siyaset, Cev. Hakan Abaci, Alfa Kitap, Istanbul, 2014, s. 43.

42 Laidlaw, s. 45.
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Tablo | ve tablo Il incelendiginde diinya siralamasinda birbirini izleyen
Almanya ve Fransa; Osmanli limanlarindaki ticaret paylarinda da art arda

goriilmektedir.

Tablolarin Osmanli Devleti’nin diinya ticaretindeki yeri agisindan olumlu bir
izlenim vermedigi agiktir. Hem siyasi hem de ticari bir denge mekanizmasi olarak
verilmeye baslanan ticari imtiyazlarin XX. yilizyila gelindiginde Osmanli Devleti’nin
dis ticaretinde dengeyi bozan bir unsura doniistiigli goriilmektedir. Zira I. Diinya
Savasi dncesinde Osmanli Devleti sinirlarindaki limanlarin nakliyat hacmi 41.725.000
tona ulasmisken, Tiirk bandirali gemilerin bu oranda sadece %10’luk bir pay sahip

oldugu bilinmektedir®,

Osmanli Devleti’nin hem ticari hem de siyasi olarak dar bogaza girdigi bu
donemde, 1907 yilinda ticaret gemilerinin savaslarda kullanilmasi karari ile birlikte

1922 yilinda Tiirk bandiral: gemilerinin ticaret hacmi 16.532 tona diismiistiir**.

Tiirk deniz ticaretinin yabanci bandirali gemilerden kurtarilarak milli bir ticaret
politikasina doniigsmesi ise 29 Nisan 1926°da cikartilan Kabotaj Kanunu ile olmustur.
Ancak 1. Diinya Savasi’nda Tiirk gemilerinin savas gemisi olarak kullanilmast,
teknolojik yetersizlik ve maddi imkanlar bu doniisiimiin saglanmasini yavaslatan

etkenler olmustur.

I1. ISLAMIYETIN DOGUSU VE TURK- ISLAM DEVLETLERINDE
TICARETIN TARIHSEL GELiSiMi

Teknolojinin gelismedigi ve {iriin veriminin artirilamadigi (tarim iizerine kurulu)
geleneksel ekonomilerde toprak beyleri zengin ve saygin kabul edilmis; ticaret ve
tacirler gereken ragbeti gérmemislerdir®®. Ancak cografi olarak biiyiik bir kismi
collerle kapli olan Arap yarimadasi tarim yapilacak araziler agisindan kisith

oldugundan, bélge ekonomisi ticaret {izerine kurulmustur®®.

4 Tiilay Duran, Tiirk Denizciligi ve Deniz Ticareti Kaynaklari, Vapur Donatanlar1 ve Acenteleri
Dernegi, Aydogan Matbaasi, istanbul, 2002, s. 339.

44 Duran, s. 338,339.

% VL. ve IX. yiizyllda énemli bir ticari hacme ulasan kervan ticaretiyle birlikte Islam diinyasinda
degisen sosyal smniflar, s6z konusu diisiincenin degismeye basladiginin gostergesidir, ilber Ortayli,
Tiirkiye Tegkilat ve Idare Tarihi, Ankara, 2008, s. 329.

46 Bolgede tarim sadece ¢ollerde belirli bolgelerde yer alan vahalarda yapilabilmekteydi. Ancak vahalar
ayn1 zamanda kervan ticaretinde tacirler icin bir giizergah belirleyicisi ve konaklama bolgesi de
olmuslardir, Michalopoulos/ Naghavi/ Prarolo, s. 4.
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Konum itibariyle giiney Arabistan, Dogu Afrika ve Giiney Asya’nin kavsak
noktasinda yer alan Mekke, giineydeki komsusu Ma’rib ve kuzeydeki komsusu Petra
arasinda olmasi sebebiyle Roma ve Bizans donemlerinde hem dini hem de ticari agidan
onemli bir merkez olmustur. Kara ticaretinde Arap yarimadasinda hakim olan kervan
ticareti, bolgenin Hindistan’a ve Akdeniz’e agilan kapilar1 sayesinde deniz ticaretinin
ekonomideki pay1 yiikselmistir’’. Hindistan’dan getirilen esyalar ya Arap Korfezi’deki
el-Ubulle limaninda indirilerek kara ticaretiyle ya da Misir ve Akabe limanlarina
getirilen mallar Arap Denizi ve Kizildeniz iizerinden deniz ticaretiyle Akdeniz’e
tasinmistir®®,  Ayrica uluslararas ticaretin bir diger gostergesi olan cahiliye donemi
panayirlar sadece Arap yarimadasinda degil Cin, Hindistan, Iran gibi yerlerden gelen
tacirler i¢in de 6nemli bir ticari etkinlik olmustur®.

Bedevilerce kontrol edilen ticari giizergahlarda VI. yiizyila gelene kadar

0 Himyeri® ve Lahmi® kralliklar1 s6z sahibi olmus; VI. yiizyilda bu

Gassani®
kralliklarin yikilmasi ve Sasaniler ile Bizans arasinda ¢ikan savas (602-628) nedeniyle
Arap yarimadasinda ekonomik bir diisiis yasanmstir>®. Ciinkii kralliklar yikildiktan
sonra kabileler birbirinden daginik seklinde yasamaya baslamis ve sik sik baskinlara
ugrayan ticari yollarin giivenligi kalmamistir>®. Bu topluluklarin ¢atisan cikarlarini

ayn1 hizaya getirmek noktasinda da Islamiyet devreye girmistir.

Islamiyet’in dogdugu Arap topraklar1 gégebe bedevilere ev sahipligi yaptig gibi
ticaretle ugrasan yerlesik Arap Kabilelerine de yurt olmustur®™. Hz. Peygamber

47 Islamiyet dncesinde Araplarin kiy1 balikgiligmin Stesinde genis gaph bir denizcilik girisimlerine de
rastlanilmamakta birlikte, Hint ve Etiyopyali tiiccarlarin gemilerle Arap yarimadasina gelip daha ¢ok
degis-tokus yontemine bagvurduklari hakkinda bkz. Kindermann, H./Bosworth, C.E., Ed./G. Oman,
“Safina”, Encyclopaedia of Islam, Second Edition, Edited by: P. Bearman, Th. Bianquis, C.E. Bosworth,
E. van Donzel, W.P. Heinrichs.

(Erisim) http://referenceworks.brillonline.com/entries/encyclopaedia-of-islam-2/safina-
COM_0967?s.num=0&s.rows=20&s.f.s2_parent=s.f.book.encyclopaedia-of-islam-2&s.q=safina, 06
Temmuz 2018.

“8 Faruk Bal, “C6liin Ekonomisi: Islam Oncesi Arap Yarimadasi’nda Ticaret, Ortaklik, Para ve Kredi”,
Akademik Orta Dogu, 1X. Cilt, Say1 1, 2014

49 Ahmet Yaman, islam Hukukunda Uluslararast Iliskiler, Fecr Yaymevi, Ankara, 1998, s. 269;
Cengiz Kallek “Ticaret”, Did, XLI. Cilt, istanbul, 2012, s. 144-147.

% Ahmet Agirakga, “Gassaniler”, DI, XIII. Cilt, Istanbul, 2006, s. 397-398; Islam Tarihi, Ed. Eyiip
Bas, Grafiker Yayinlari, Ankara, 2016, s. 47.

51 Hiiseyin Algiil, “Himyeriler”, DIA, XVIIL. Cilt, Istanbul, 2006, s. 62-63; Islam Tarihi, s. 49.

52 Mehmet Ali Kapar, “Lahmiler”, DI4, XXVII. Cilt, istanbul, 2006, s. 54-55; Hire kabilesinden
gelmeleri sebebiyle Hireliler olarak da anildiklar1 konusunda bkz. Islam Tarihi, s. 48.

53 Ira M. Lapidus, A History of Islamic Societies, Cambridge University Press, 2002, s. 15.

54 Michalopoulos/ Naghavi/ Prarolo, s. 5.

5 Osman Sekerci, Islim Sirketler Hukuku- Emek-Sermaye Sirketi, Marifet Yayinlar, istanbul, 1981,
S. 25; Abdullah ‘Alwi Haji Hassan, Sales and Contracts in Early Islamic Commercial Law, PhD
Thesis, University of Edinburg, 1986, s. 24.
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(s.a.v)’in de mensup oldugu Kureys kabilesinin, Kur’an-1 Kerim’de, Kureys
suresindeki ayetlerde yer bulmasi, ticaretin ve Kureyslilerin bu alandaki yetkinliklerini
ve bolge ekonomisindeki dnemini gdstermektedir®®, Kara ticaretinin 6nciisii olan
kervanlar, yilin belirli donemlerinde Somali, Habesistan, Suriye, Misir, Irak ve Iran’a
yaptiklar1 seferlerle hem kendi gecimlerini saglamiglardir hem de bolge halkinin

ihtiyaclarmin giderilmesinde hizmet vermislerdir®.

Kervan usulii ile tedarik edilen mal ve esyalarin yerini zamanla Mekke’nin
giineydogusundaki el-Muhassab’tan ve Cidde’ye denizyolu ile gelen mal ve esyalar
almistir®®. Bizans, Yemen, Habesistan ve iran ile yaptiklar ticaret antlasmalar1 ve
diger kabilelerle yaptiklar1 saldirmazlik antlagsmalar1 bolgede ticaretin uluslararasi bir

nitelik kazanmasim saglamistir>®.,

Islamiyet’in kabuliinden sonra bdlgenin ticari hareketliligine paralel olarak ticari
yasami diizenleyen hiikiimler ¢ergcevesinde yabanci tacirlerden alinacak vergilerde de
diizenlemeye gidilmistir®®. Ticari akisin hizlanmasi igin giimriik vergileri kaldirilmis
zaman zaman dis ticarete iliskin vergiler de alimamistir®t. Mekke’nin fethinden sonra
ise miisriklerin Hicaz® bolgesine girisleri yasaklanmis ve ticari hayati etkileyecek bu
hiikiim dogrultusunda ortaya ¢ikabilecek aksakliklar i¢in Miisliimanlarin umutsuzluga
kapilmamalar1 ogiitlenmistir®®. Zamanla smirlar1  genisleyen Islam iilkesinde
yabancilarin ticaret yapabilmeleri i¢in ise eman miiessesesi isletilmeye baslanmustir.

Buna ek olarak Islam devleti yoneticilerinin kiymetli evrak kullanmasi hem devlet

% Kureys, 106/1-4, Kur’an Yolu Tefsiri, Haz. Hayrettin Karaman, Mustafa Cagrici, ibrahim Kafi
Donmez, Sadrettin Giimiis, Diyanet Isleri Bagkanligi Yayinlari, Ankara, 2016, V. Cilt, ss. 693-694.

57 {zlenilen rotalar hakkinda bkz. Sekerci, s. 24.

58 Yaman, Islam Hukukunda Uluslararas Tliskiler, s. 269.

5 Casim Avei, “Kureys (beni Kureys)”, Di4, XXVI. Cilt, istanbul, 2002, s. 442-444; bolgede yasanan
kitlik ve aglik déneminin sonunda Hasim’in Suriye’ye is seyahatine ¢ikmasi neticesinde ilk ticaret
antlasmasini yaptig1 ve kervan ticaretine iliskin izin belgesi aldigi hakkinda bkz. Yaman, Islam
Hukukunda Uluslararas: Iliskiler, s. 268.

80 Servet birikimi ve gelir dagiliminin saglanmasi agisindan getirdigi vergi yiikiimliiliikleri ve miras
dagilmi  kurallart  Islamiyetin ekonomik bir doktrine sahip oldugunun gdstergeleridir,
Michalopoulos/Naghavi/ Prarolo, s. 5.

61 Yaman, Islam Hukukunda Uluslararast I'ligkiler, S. 269; Kallek “Ticaret”, s. 144-147.

62 Kelime olarak smir, bariyer anlamma gelen Hicaz, Sam’dan Necran’a kadar uzanan bdlgeyi
tanimlamus, ancak smirlar1 konusunda ittifak saglanmamustir, Mustafa Sabri Kiigiikase1, “Hicaz”, DiA,
XVILI. Cilt, istanbul, 1998, ss. 432-437; Islam Tarihi, s. 45.

8 Tevbe, 9/28; Kur’an Yolu Tefsiri, 1. Cilt, ss. 749-750.
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yonetiminde hem de ticari hayatta dongiiniin hizlanmasini saglamaya calistiklarinin

onemli bir gostergesidir®.

Dort Halife doneminde devam eden fetihler, Emeviler doneminde Islam
Devleti’ni doguda Hindistan’a, batida Kuzey Afrika sahillerine giineyde Ispanya’ya

kadar ulasan sinirlartyla Akdeniz’in hakimi yapmistir®,

Fethedilen topraklarin bilgi ve kiiltiir birikiminden faydalanilmis, boylece dogu
ile bat1 arasinda koprii bir islam medeniyeti kurulmaya calisilmistir. Islam diinyas,
genis ve denizlerle i¢ i¢e bir cografyada hiikiim siirmesi sebebiyle denizcilikte de ileri
gitme imkan1 bulmustur®®. Ancak zamanla simirlarin genislemesi ve Arap diinyasinda
cikan i¢ karisikliklar, donemin One c¢ikan giicii olan Emevi Devleti’nin sonunu
67

getirmistir’’. Halkin destegini kaybeden Emevi Devleti ¢ikan isyan neticesinde

yikilmis, Ebu’l-Abbas’in hilafetini ilaniyla birlikte Abbasiler donemi baglamstir.

VIIl. Yiizyilda ticaret 1iznine ek olarak Cin’deki Miisliimanlarin
uyusmazliklarina bakmak tizere bir hakim bulundurmasina Cin imparatoru tarafindan
cevaz verilmis; bu yetkililer senbender®®, meliki’t-tiiccar gibi isimlerle anilmis ve ticari
ataselik gorevi yapmislardir®®. Ancak Cin ile gelisen ticari iliskiler donemin siyasi
durumuna gore zaman zaman kesintiye ugramistir’®. Bununla birlikte Avrupa’dan
Islam topraklarma yapilan Hacli seferleri neticesinde pek ¢ok bilimsel, kiiltiirel ve
ticari uygulamalar batiya tagmmustir’!, Romalilarin kullandiklari yelkenlerdeki kare
formun tiggen forma doniistiiriilmesi, XII. ylizyilda gemilerde diimenin icat edilmesi,

gemilerde yolcular i¢in ayrilan 6zel kamaralarin varligi Misliimanlarin denizcilikte

84 X. yiizy1l itibariyle borg ve alacaklarin kolay ddenmesine ve nakline iliskin ¢ek, polige ve benzeri
kiymetli evrakin sik¢a kullanildig1 hakkinda bkz. Kallek, “Ticaret”, s. 144-147.

8 Mehmet Ozdemir, “Endiiliis”, XI. Cilt, DiA, istanbul, 1995, s. 211.

8 )zdemir, “Endiilis”, s. 219.

67 1dris Bostan, “Osmanlilarda Deniz Sinir1 ve Karasulari Meselesi”, Tiirkler ve Deniz, Ed. Ozlem
Kumrular, Kitap Yaymevi, Istanbul, 2007, s. 31.

8 Sehbender, tacirlere hem uygulamada hem de yargilamada karsilastiklar1 sorunlarda yardimei olan
hem de yapilan ticaret anlagmalarinin uygulanmasina ve devletin menfaatlerinin korunmasini saglamak
tizere ilgili devlet tarafindan yabanci iilkelere atanan resmi memurlardir; konsolos tabiriyle de anilirlar,
Tiirk Hukuk Lugati, s. 204. Bassehbender, sehbender, sehbender vekili ve sehbender memuru olmak
iizere dort sinifa ayrilirlar, Tiirkzade Hafiz Mehmed Ziyaeddin Efendi, s. 222.

8 Abbasiler dénemindeki bu yogun ticaret hacmi karsisinda giiniimiizdeki adiyla Siiveys Kanali’nmin
acilmasini glindeme getirseler de Hicaz’in giivenligini saglayamama endisesi ile bundan
vazgegmisleridir, Yaman, Islam Hukukunda Uluslararas: Iligkiler, s. 271.

0 Kallek, “Ticaret”, s. 144-147.

1 1096-1230 tarihleri arasinda sekiz adet Hagh seferi diizenlenmistir, 1272’ye kadar Orta Dogu
topraklarindan Misliimanlarin ¢ikarilmasi i¢in bu akinlar devam etmistir.
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onemli atilimlarindan birkagi olarak sayilmaktadir’2. Islam devleti sinirlarinda ticari
rotalarin cesitliligi ve bu rotalar iizerinde giivenli ticaret yapilmasina yonelik
miiesseselerin varligi ticarete verilen dnemin ve gelisimin gdstergeleri olarak kabul

edilmektedir’.

Tiirklerin Islam devletiyle ilk temaslar1 da Abbasiler doneminde olmustur.
Abbasilerin Cin ile yaptiklar1 Talas Savasi’nda (H. 133/M. 751) Miisliman Araplarla
Tiirkler miittefik olarak Cin’e kars1 savasmistir’®., Bu gelisme sonrasinda askeri
tecrilbeye sahip Tiirklere hilafet ordusuna yer veren Abbasi hiikiimdarlari, orduda
gorev yapan komutanlara tahsis edilen bolgelerde yerlesmelerine imkan tanimustir’™.,
Boylece hilafet ordularma hizmet eden Tiirkler, Orta Asya’da Islamiyet’in yayilma
stirecini hizlandirmistir. X. yiizyilla gelindiginde Miisliman Tiirk devleti olarak
Karahanlilar, Maveraiinnehir’den baglayan ve Dogu Tiirkistan’a kadar uzanan 6nemli

bir ticaret rotasini siirlarinda ihtiva etmistir’®

. Mogol baskisi ile Orta Asya’dan batiya
go¢ eden Tiirkler, 1071 Malazgirt Savasi ile Anadolu’ya girmis, sonrasinda
Selguklular Ege, Akdeniz ve Karadeniz’de 6nemli limanlari ele gecirmis ve bolgede
kara ticaretine ek olarak deniz ticareti agisindan da Snemli bir giic olmustur’’.
Ozellikle 1207°de Antalya’nin fethi ile birlikte, devletin simirlar1 Akdeniz’e dayanmis
ve Baharat Yolu iizerindeki o6nemli bir merkez ele gecirilmistir’®. Devletin
Hristiyanlarla ilk ticari sozlesmeleri de bu fetih sonrasi yapmasi, deniz ticareti
acisindan karsimiza cikan bir diger 6nemli sonug¢ olarak degerlendirilmektedir’®.
Bolgede ticaret yapan Ceneviz ve Venediklilere karsilikli ticaret serbestisi taniyan ve
vergi indirimi 6ngdren 1220 tarihli ahitname, buna &rnek olarak gosterilebilir®®. Buna

ek olarak denizde korsan saldirist sonucu veya bagka bir sebeple zarara ugrayan

tacirlerin mallarinin devlet tarafindan tazmin edilmesi gibi uygulamalar bdlgenin

2jdris Bostan, “Gemi”, DiA, XIV. Cilt, istanbul, 1996, s. 10.

8 Askerlerin ve hayvanlarinin konaklamasi i¢in yapilan ribatlarin simr boylarinda bulunanlari, IX.
ylizyildan itibaren ticarette giivenligin ve tacirlerin bolgede rahat dolagimimin saglanmasi adina
kervansaraylara doniistiiriilmiistiir, Sebnem Eryavuz, “Kervansaray”, DI4, XXV. Cilt, 2002, s. 299-
302; Kallek, “Ticaret”, s. 144-147.

4 jslam Tarihi, s. 559.

7 Islam Tarihi, s. 474-475, 559.

7 fslam Tarihi, s. 595.

7 Lapidus, s. 248-249.

78 fslam Tarihi, s. 653.

™ Osman Turan, Tiirkiye Selcuklulari Hakkinda Resmi Vesikalar, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari,
Ankara, 1988, s. 124.

8 Abdullah Yaman, “Osmanli Toplumunda Ticaret ve Zanaatm Organizasyonu”, Gercek Dergisi, Say
6,s.13.
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giivenli bir ticaret merkezine doniistiiriilmesinde dénemli rol oynamustir®. Yapilan
anlagmalar neticesinde Sel¢uklu limanlarinda ticaret yapmak isteyen yabanci tacirlere
diisiik glimriik vergisi veya giimriik muafiyeti ayricalifi taninmasi, yine devletin
izledigi ticaret politikalarindan biri olmustur. Selguklu Devleti’nin deniz ticaretini
gelistirme girisimine karsin, 1179’da toplanan Ill. Latran Konsili’nde alinan be
Hristiyanlarin Miisliimanlarla ticaret yapmasini yasaklayan karar, XII. yilizyildan XIV.

yiizy1lin ikinci yarisina kadar uluslararast ticareti dnemli dl¢iide etkilemistir®?,

Selguklu Devleti’nin yikilmasindan sonrasinda kurulan beylikleri sinirlarina
dahil eden Osmanli Devleti ise hizla genislemis ve deniz ticaret yollar {izerinde etkili
olmustur. izledigi siyasi politika ile birlikte kisa zamanda &nemli bir ticaret merkezine

doniismiistiir.
I11. OSMANLI DEVLETI’NDE TiCARETIN TARIHSEL GELiSiMi

Tarih boyunca ticaret devletlerin ekonomik ve sosyal gelisimlerinde 6nemli yer
tutmustur. Zaman zaman siyaset ticareti belirlemisken kimi zaman da ticaret siyaseti

belirlemistir. Bu seyrin en 6nemli drnekleri ise Osmanli tarthinde goriilmektedir.

Osmanli Devleti’ne baktigimizda siyasetin ekonomiye yon verdigi olaylardan
biri olarak karsimiza Orhan Bey’in 1352°de Cenova’ya tamdig1 sap imtiyaz1 ¢ikar®,
Orhan Bey zamaninda Venedik’e kars1 Cenova’y1 kendi tarafina ¢gekmek icin verilen
imtiyaz s6z konusuyken, Fatih Sultan Mehmet donemine gelindiginde fetih ncesi
Venedik’e bugday ihracat1 imtiyaz1 verdigi goriilmektedir®. Osmanli Devleti’nin
deniz ticareti yapan gemilere ve deniz hukukuna iligkin ilkeleri igeren ilk ahidnamesi
ise II. Bayezid tarafindan Venedik’e verilmis olan H. 886/M. 1482 tarihli

imtiyazlardir®®.

Istanbul’un fethinde kullamlan silahlarm bogazlara hiikmetme yolunda da

onemli bir arag olacag: fikrine varan Fatih Sultan Mehmet, bu hakimiyeti pekistirmek

8L Turan, Tiirkiye Selcuklulari Hakkinda Resmi Vesikalar, s. 128.

8 Yaman, Islam Hukukunda Uluslararast Iliskiler, s. 272; Kallek, “Ticaret”, s. 144-147.

8 Yaman, Islam Hukukunda Uluslararast Tliskiler, s. 273.

8 Ali ihsan Bagis, Osmanh Ticaretinde Gayri Miislimler: Kapitiilasyonlar-Avrupa Tiiccarlari-Beratl
Tiiccarlar-Hayriye Tiiccarlart (1750-1839), Turhan Kitabevi, Ankara 1983, s. 2; Yaman, Islam
Hukukunda Uluslararast iligkiler, s. 273.

8 Bostan, “Osmanlilarda Deniz Sinir1 ve Karasular1 Meselesi”, s. 34.
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adma Anadolu Hisar’nin (Ak¢a Hisar) tam karsisina Rumeli Hisar1’m®® (Bogazkesen
Hisar1); Canakkale Bogazi’na da Kilitbahir Kalesi’ni insa ettirmis ve yerlestirilen agir
silahlarla Akdeniz’den gelen gemilerin de kontrolii saglannstir®’. Karadeniz’i Tiirk
hakimiyetine alma cabasi ile birlikte, kuzeyde Orta Volga havzasi ile Kirim arasinda
aktif ticaret yolunun kesilmemesi i¢in Kirim Hanligi’na destek verilmistir. Daha 6nce
bugday ihracati i¢in imtiyaz verilen Venediklilerin, fetih sonrasinda %?2 oraninda bir
gimriik vergisi 0demeleri ve 1482’de Karadeniz’de Kefe ve Trabzon’da ticaret
yapabilmelerine iliskin serbesti taninmistir®®. Karadeniz, istanbul’un temel gida ve
hububat ihtiyacinin buradan karsilanmasi amacina hizmet etmesinin yani sira beyaz
kole ticaretinde de onemli bir merkez olmus; XVI. yiizyil itibariyle Osmanl
hiikiimdarlar1 bolgeyi dis ticarete kapatarak siyasi agidan kuzeydeki sinirlarin kontrol
altinda tutulmasini saglamistir®, Boylece ipek Yolu’nun rotasia Bursa ve Istanbul

gibi 6nemli merkezler eklenmistir.

Fatih tarafindan verilen imtiyazlar Yavuz Sultan Selim ve Kanuni Sultan
Siileyman tarafindan da yenilenmistir. 1535’te Fransizlar’a verilen kapitiilasyonlar
sonrasinda diger Batili devletler de Osmanli’dan kapitiilasyon elde etme amaciyla
harekete ge¢misler ve bu ¢abalarmin sonucunda XVI. yiizyilin sonlarinda ingilizler,
XVII. vyiizyilda Hollandalilar ve VIII. yiizyilda da Ruslar kapitiilasyonlar elde
etmislerdir®™. Yabanci devletler kendi bayragini tagtyan gemilerle Osmanli sinirlarinda
ticaret yapma imkani elde edinceye kadar, kapitiilasyon sahibi olan iilkelerin
gemileriyle ticaret yapmak zorunda kalmislardir. Bazi kapitiilasyon hiikiimleriyle ise

Osmanli kiyilarinda ticaret yasagi getirilmistir®.

Osmanli’nin imtiyazlar1 verirken ekonomik ve siyasi ¢ikarlarini goz Oniinde

tuttugu goriilmektedir. Ancak imtiyazlar verilirken daru’l-Islama getirecegi faydanin

8 Rumeli Hisari'min adi Fatih vakfiyelerinde Kulle-i Cedide; Nesri tarihinde Yenice Hisar;
Kemalpasazade, Asikpasazade ve Nisanci tarihlerinde Bogazkesen Hisar1 olarak gegmektedir, (Erigim)
https://tr.wikipedia.org/wiki/Rumeli_Hisar%C4%B1, 21.03.2017.

87 Halil inalcik, “The Question of The Clozing of The Black Sea Under Ottomans”, Archeion Pontou,
Say1 34, ss. 73-110, s. 82.

8 Bagis, s. 2-3.

8 Cizakga, s. 77.

0 Bagis, s. 5.

%1 Belkis Konan, Osmanl: Devletinde Yabancilarin Kapitiilasyonlar Kapsanminda Hukuki Durumu,
Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmis Doktora Tezi, Ankara, 2006, s. 77.
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ve hukuka baghligin géz ardi edilmemesi gerektigi ilerleyen donemlerde

anlasilmistir®.

Bati’nin temsilcisi sifatiyla gorev yapan elgilikler ve konsolosluklar sanayi
mallarinin pazarlanmasinda etkin rol oynamis ve Osmanlida ticaret yapan azinliklarin
destegini saglamiglardir. Avrupa tebaasina saglanan ayricaliklardan faydalanmak
isteyen azinlik tacirleri, s6z konusu devletlerin el¢iliklerinde gorev alarak beratla tebaa
degistirmislerdir®®. 1774 yilinda yapilan Kii¢iik Kaynarca Antlagmasi ile Avrupali
devletlerin azinliklar {izerinde elde ettikleri haklar, bu uygulamanin ¢ogalmasini ve

zimm tiiccarlarin beratl konuma gelmesini saglanmigtir®,

Osmanl1 piyasasinda herhangi bir kitlik durumunda veya devletin baz1 mallara
ihtiyag duymas1 halinde Rusya, Lehistan, Venedik ve Ingiltere gibi iilkelere “Hassa

Tacirleri” adi verilen satin alma heyetleri gorevlendirilmistir®.

XVIII. Yiizyil sonlarinda Osmanli’dan kazandigi topraklarla Karadeniz’in
kuzey kiyilarina hakim olan Rusya, Rum tacirlerin ilgisini kazanmis ve kendi
himayesine alma diisiincesiyle Rumlarin ticari girisimlerini desteklemistir. Bu
kapsamda gemilerine Rus bayragi g¢ekme, Rus konsoloslarin korumasindan

yararlanma gibi birtakim ayricaliklar elde etmelerine de olanak tanimugtir®.

XVIII. Yiizy1l deniz ticaretinde lizerinde durulmasi gereken bir diger 6nemli
husus da korsancilik faaliyetleridir. Ozellikle Kuzey Afrika korsanlarinin saldirilari,
deniz ticaretinde ciddi sorunlara yol agmistir®. Ticari faaliyetlerin sekteye
ugramamast adina devletler bu konuda cesitli 6nlemler alma yoluna gitmistir. Bu
noktada Osmanli yonetimi de ticari gemilerin silahlanmasina izin vermek, konvoy
usuliinde hareket etmek ve ticaret gemilerinin donanma tarafindan korunmasi seklinde

tedbirlere basvurmustur®®. Ancak Rus ve Avusturya bandirasi altinda bogazlardan

% 1. Selim tarafindan verilen ve kapsamlari genisletilen imtiyazlarin seyhiilislam tarafindan
elestirildigine iliskin bkz. Bagis, s. 5.

9 M. Macit Kenanoglu, Ticaret Kanunnémesi ve Mecelle Isiginda Osmanl Ticaret Hukuku, 1 otus
Yayinevi, Ankara, 2005, s. 44-45; Osmanli, Ed. Giiler Eren, III. Cilt, Yeni Tiirkiye Yayinlari, Ankara,
2014, s. 23.

% Yabanci bayrak geken kaptanlarin Osmanli tabiiyetine dénmesine iliskin bkz. DABOA, HAT: 1429/
58505, 29 Zilhicce 1188/02 Mart 1775; Fransa ve Ingiltere’nin ardindan Rusya’ya taniman ticaret
serbestisi hakkinda bkz. DABOA, HAT: 1429/ 58506, 29 Zilhicce 1188/02 Mart 1775.

9 Osmanl, 111. Cilt, s. 23.

% flhan, Ekinci, “Osmanli Denizciliginde Sened-i Bahri Uygulamasi”, Uluslararast Sosyal
Aragtirmalar Dergisi, V1. Cilt, Say1 28, Giiz 2013, s. 83.

% Duran, s. 336.

% {dris Bostan, Osmanli Deniz Ticareti, Kiire Yaynlari, Istanbul, 2019, s. 161, 162.
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sorunsuz gecen Rum gemilerinin, Eflak ve Bogdan’da baslayip Mora’da devam eden
Yunan isyanina destek verdiginin tespit edilmesi lizerine; bogazdan gegen tiim
gemilerin hem cephane hem de ihra¢ edilen mallar agisindan aranmasina karar

verilmistir®®.

XVIII. Yiizyilda Yunan isyant ve Osmanli-Rus savaglar1 Karadeniz ticaretini
durma noktasina getirmistir. Devlet hem sahibi Miisliiman kaptani reayadan olan hem
de sahibi ve kaptani reayadan olan gemilerin Karadeniz’de seyriisefer ve ticaretini
yasaklamig ancak tacirlerin saraya yaptiklart basvurular neticesinde yeni kanunname

ve uygulamalar dahilinde ticari faaliyet iznini almislardir'®,

Osmanli- Rus savaslar1 sebebiyle kesintiye ugradigi XVIII. yiizyilin ardindan;
XIX. yilizyilin basinda da 1812°de biten savasin sonucunda imzalanan Biikreg
Antlagmast ile yeniden canlandirilmaya c¢alisilan bir Karadeniz ticareti karsimiza
cikmaktadir. Ozellikle gayrimiislimlerin Avrupali devletlerin bayrag: altinda ticaret
yapmalarini 6nleme ve Misliiman taciri tesvik etme amaci bazi diizenlemeleri

kagimilmaz kilmustir.

1840 yil1 igerisinde yapilan antlagma metinlerinde Osmanli’nin belirli iirtinlerde
uyguladigi tekel usuliinii kaldirdig1 goriilmektedir. Bu donemde yapilan antlagsmalar
ile belirli tarim ve hammadde niteligindeki iiriinlerin Osmanli topraklarina girisi
serbest birakilmis, lizerine sadece dis ticarette rol oynayan miiste'men statiisiindeki
yabancilara i¢ pazarda da ticaret yapma hakki taninmigtir. Bunu izleyen diizenlemeler
ise vergilendirmelere iliskindir. Ozellikle i¢ pazarda rol oynayacak miiste’'men
tacirlerin bundan bdyle Osmanli halki gibi vergilendirilecegine iliskin hiikiim,

Osmanli tebaasindaki tacirleri olumsuz etkilemistir.

Oldukga ayricalikli bir statii sunan en ¢ok gozetilen ulus kaydina tabi tutulan
devletlerin sayisindaki artis, dis piyasadan gelen mallar ve paranin deger kaybetmesi
Osmanli ekonomisini ¢okiintiiye stiriiklemistir. Bu antlagsmalarda dikkat ¢eken bir
diger unsur ise genis Osmanli smirlarinda uygulanan giimriik tarifesine iliskin
diizenlemelerdir. 1840 antlagmalarinin imzalandig1 her devletle bir giimriik tarifesi
diizenlenmesi, bu tarifenin belirlenmesi i¢in karsiliklt memurlar atanmasi 6ngoriilmiis

ve bu tarifelerin uygulanacagi limanlarin belirlenmesi kararlastirilmstir.

% Ekinci, “Osmanli Denizciliginde Sened-i Bahri Uygulamas1”, s. 84.
100 DABOA, C.AS: 1011/44264, 28 Zilhicce 1244/01 Agustos 1829.
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IV. ISLAM HUKUKU VE OSMANLI TiCARIi HAYATINDA
TACIRLER VE ETKiN KURUMLAR

Klasik donemde genis bir cografyaya yayilan Osmanli Devleti, sinirlarini

101 Osmanli Devleti

olabildigince giivenli bir ticari bolgeye doniistiirmeye calismistir
tarim tizerine kurulu bir ekonomiye sahip olmasina ragmen hem kara ticareti hem de

deniz ticareti devletin 6nemli gelir kaynaklarindan olmustur.

Osmanli Devleti’nde halk; tebaa ve padisah otoritesini temsil edenler olmak
tizere ikiye ayrilmistir. Halkin sosyal, kiiltiirel ve hukuki statiisii acisindan ayrildigi bir

diger kriter de dindir.

Hiyerarsik sirasiyla ¢iftciler, tacirler ve hirfet erbaplarindan olusan tebaa,
toplumun {iretici ve vergi veren smifin1 olusturmuslardir’®?, Tacirler bdlgeler aras
ticaretle ve disardan gelen mallarin satimiyla ugragsmslar ve iki sinifa ayrilmistir. Buna
gore kervan ve deniz ticaretiyle ugrasanlara tacir-i saffar, bir merkezden isi idare

103

edenlere ise tacir-i miitemekkin veya miitekdid denilmistir"°. Hangi mallarin ticari

kapsamda oldugu devlet tarafindan belirlenmis; tacirlerin yoresel tiiketim mallar

iizerinde spekiilasyon yapmas1 engellenmeye ¢alisiimugtir'®,

Tebaay1 olusturan halk, din temelinde Miislim ve gayrimiislimler olarak ayrilir.
Bunun nedeni ise islam devletinde vatandaslik bagimin millet (irk, etnik kimlik) degil,
timmet (din) tabaninda bigimlenmesidir. Ancak din tabanli vatandaslik anlayisindan
gayrimiislimlerin vatandas sayilmadigi gibi bir anlam c¢ikarmamak gerekir. islam
devletinde gayrimiislimler inanglar1 ve mezhepleri dogrultusunda kendi iglerinde

millet sayilmislardirt®,

Osmanl: ticarinde etkin olduklar1 bilinen zzimmilerin ve miiste menlerin, tabi

olduklari statii, ayr1 bir baslik altinda ve ayrintili olarak incelemeyi gerektirmektedir.

101 Gzer Ergeng, “XVIII. Yiizy1lda Osmanl Sanayi ve Ticaret Hayatina liskin Bazi Bilgiler”, Belleten,
Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1988, LII. Cilt, s. 503.

102 Halil inalcik, Devlet-i “Aliyye- Osmanl Imparatorlugu Arastirmalar-I Klasik Dénem (1302-1606):
Siyasal, Kurumsal ve Ekonomik Gelisim, istanbul 2014, s. 256.

103 {nalcik, Devlet-i ‘Aliyye, s. 257-258.

104 Tnalcik, Devlet-i ‘Aliyye, s. 259.

105 By acidan bir islam devleti olan Osmanli’da genel anlamda Yahudiler, Ermeniler ve Rumlar’dan
olusan ii¢ millet s6z konusudur. Ayrica bunlar da kendi i¢lerinde Katolik-Protestan-Ortadoks olmalarina
gore fakli millet sayilmislardir; Belkis Konan, “Gayrimiislim Osmanli Vatandaslarinin Hukuki
Durumuna Iliskin Bir Degerlendirme”, AUHFD, Say1 64, 2015, s.173.
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Ciinkii ticaret ehli kisilerin aralarinda ¢ikan uyusmazliklarin ¢éziimlenecegi mercii

taraflarin statiisiine gore belirlenmistir.
A. Islam Hukukunda Gayrimiislimlerin Statiisii

Toplumlar tiim ihtiyaglarin1 kendi i¢ dinamikleriyle karsilayamadiklarindan,
baska toplumlarla aligveris yapmak zorunda kalmislardir. Gegmisten giiniimiize
degismeyen bu durum, ticaretin ulusal boyutta kalmasini engellemis ve baska uluslarla
iletisimi gerekli kilmistir. Osmanli ticaretinde bu iletisimi biiylik oranda gayrimiislim
tacirler saglamistir. Gayrimiislimlerin hem tebaa igeriSindeki statiileri hem de

uluslararas: statiileri bu agidan 6nem tagimaktadir.

Islam hukukunda uluslararas1 iliskileri; Islam devletler toplulugu “daru’l-
Islam”, gayrimiislim devletler toplulugu “daru’/-harb” ve barigik devletler toplulugu

“daru’s-sulh” olmak iizere ii¢ baslikta ele almak miimkiindiir'°.

Daru’l-Islam idari ve hukuki agidan Islami esaslar1 benimsemis iilkeleri kapsar.
Daru’l-harb ise idari ve hukuki agidan Islami esaslari benimsememis olan iilkeleri
kapsar'%’. Daru’s-sulh ise Miisliimanlar ile gayrimiislimlerin karsilikli saldirmazlik ve
dostluk antlagmalar1 imzalayarak, birbirlerine siyasi ve dini bagimsizlik

saglamalaridir’®®,

Gayrimiislimler agisindan yapilan bir diger siniflandirma ehl-i harb ve ehl-i ahd
seklindedir'®. Buna gére ehl-i harb Miisliimanlarla savas halinde olanlar1 nitelerken,
ehl-i ahd Miislimanlarla antlagma yapmis bulunanlari niteler. Ehl-i ahd olanlar kendi

icinde zimmiler, muahidler ve miiste'menler olmak iizere iice ayriimaktadir*°,

Zimmet, daru’l-harpte yasayan ve tek tanrili dinlere inananlarin cihat neticesinde

Islam devletinin korumasina girmesini saglayan antlasmanin adi olup; zimmi ise bu

106 Abdiilkerim Zeydan, Ahkémii'z-Zimmiyyin ve'l-Miiste'menin fi Dari'l-Islam, Resalah Publishers,
Beyrut, 1988, s. 51; Yaman, Islam Hukukunda Uluslararas: Iliskiler, s. 95.

107 Hanefi hukukgular1 gayrimiislimlere ait bir beldenin fethinden sonra o yerde Cuma veya bayram
namazi kilinmasii Islam hiikiimlerinin uygulanmasina érnek olarak vermislerdir. Safii hukukgulara
gore bir kere daru’l-islam olan belde bir daha daru’l-harb olmaz, Molla Hiisrev Mehmed b. Feramiirz
b. Ali, Terciimetii'l-Giirer Ve'd-Diirer, Dersaadet: Matbaa-i Amire, 1875, 1. Cilt, s. 175 vd.

108 7Zeydan, s. 51; Yaman, Islam Hukukunda Uluslararas: Iligkiler, s. 95.

109 frem Karakog, Hukuk Tarihinde Vatandashk- Yabancilk Statiisii, Yetkin Yaynlari, izmir, 2012,
s. 111.

110 Ayten Vahapoglu Erol, Karsilastirmali islam Milletlerarast Ozel Hukuku: Sahis-Aile-Miras, iz
Yaymcilik, Istanbul, 2013, s. 49; Hayrettin Karaman, Mukayeseli Islam Hukuku, iz Yaymcilik,
Istanbu, 2014, II1. Cilt, s. 229.
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antlasma ile kazanilan statiidiir'*'. Zimmiler 6zel hukuk iliskilerinde kendi
inanglarinin  hiikkiimlerine tdbi olmalarina karsin, kamu diizenini ilgilendiren

durumlarda Islam hukuku kurallarina tabi olmuslardir.

Muéhede, Islam devletinin savas halinde oldugu devletlerle veya isyankarlarla
yapilan sulh antlasmasi*'?; muahid ise bu antlasma neticesinde savasilan devlet
vatandaslarinin veya isyankarlarin kazandiklari statiidiir'*,

Miiste'men, kendisine “eman” verilmis daru’l-harb devletine mensup

gayrimiislimlerin statiisii icin kullanilan terimdir!

. Bu statiiyii haiz kisiye miiste ’min,
eman veren devlet veya kurum miiemmin olarak adlandirilir. Kendisine eman verilmis
gayrimiislimler, daru’l-islam topraklarinda sahsi ve mali haklar1 ag¢isindan giivence
altindadir'®®, Emanin sadece karada degil daru’l-Islam karasularinda da koruma
sagladigr Hz. Peygamber’in Eyle halki i¢in hiikiimdarlar1 Yuhanne’ye yazdigi eman

yazisindan anlasiimaktadir!®.

Hz. Peygamber déneminde eman, ahd ve zimmet kavramlarini birbirinin yerine
kullandig1 goriilse de ilerleyen donemlerde fikih literatiiriinde eman kavrami bugiin
anladigimiz can ve mal giivenligi seklinde karsilik bulmustur''’. Sonug olarak, sahip
olduklari giivenceler bakimindan Islam devleti sinirlarinda yasayan ve vatandas olan
gayrimiislimler zimmi; daru’l-Islam sinirlarinda bulunmayip, kendisiyle sulh akdi
imzalanmis devletin vatandas1 muahid; vatandas olmayan ve Islam devleti sinirlarma

s6z konusu eman ile gegici olarak gelen kisiler miiste'men olarak nitelendirilir'8,

11 Tiirk Hukuk Lugati, s. 371; Mehmet Zeki Pakalin, Osmanl Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii,
Milli Egitim Bakanlig1 Yaymnlari, istanbul, 1993, III. Cilt, s. 663; Omer Nasuhi Bilmen, “Hukuk-1
Islamiyye ve Istilahati Fikhiyye” Kamusu, Bilmen Yaymevi, istanbul, 1999, III. Cilt, s. 423.

112 Fahrettin Atar, “Sulh”, DIA, XXXVII. Cilt, Istanbul, 2006, s. 481.

113 Eman ve zimmetin ahdin tiirleri oldugu konusunda bkz. Semsettin Ulusal, islam Hukukunda
Uluslararasi Antlagsmalar Hukuku, Tiirkiye Diyanet Vakfi Yayinlari, Ankara, 2011, s. 40.

114 Arapga’da “emn” kokiinden gelmektedir; giivende, emniyette olmak anlamindadir, Nebi Bozkurt,
“Eman”, D4, XI. Cilt, istanbul, 2006, s. 75; Ahmet Ozel, “Miiste’ men”, Did, XXXII. Cilt, istanbul,
2006, s. 140-141.

15 Karaman, Mukayeseli islam Hukuku, |11. Cilt, s. 229; Halil inalcik, “Imtiyazat”, Di4, XXII. Cilt,
Istanbul, 2006, s. 246.

116 Misir ile Mekke arasinda bulunan Eyle sehrinde yasayan halk, islam ordularmin ilerleyisinden
korkmuslar; bunun {izerine hiikiimdarlart1 Yuhanne, Hz. Peygamber ile goriismeye gelmistir. Hz.
Peygamber, Yuhanne’ye bir elbise giydirmistir ve halki i¢in bir eman yazis1 yazmistir. Topraklar: da
cizye karsiliginda yine Eyle halkina birakilmistir. Bu eman yazisina gére hem karada hem de denizde
gezenler ve Sam, Yemen ve sahil halki olan Eyleliler Allah’in ve Hz. Peygamber’in himayesindedirler.
Denizde ve karada yola gitmek isteyenlerin engellenmesi helal olmayacaktir, Siinen-i Ebu Davud
Terceme ve Serhi, Samil Yaynevi, Istanbul, 2011, XI. Cilt, s. 410-412.

U7 Yaman, Islam Hukukunda Uluslararas: Iliskiler, s. 236; Ulusal, s. 43.

118 Ulusal, s. 41 vd.
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Islam hukukunda eman miiessesesine iliskin temel dayanak “Ve eger
miisriklerden birisi senden yardim isterse, o taktirde, Allah’in keldmini isitinceye
kadar onu himaye et. Sonra onu emin oldugu yere ulastir. Iste bu, onlarin bilmeyen

bir kavim olmalarindan dolayidir.” ayetidir®,

Emanin hangi sartlar altinda gecerli olacagi hususu, mezhepler arasindaki goriis
farkliliklarina binaen iki grupta incelenir. Hanefiler emanin Miisliimanlar lehine fayda
saglamasiyla hayata gecebilecegini savunurken; Malikiler, Hanbeliler ve Safiilerin
cogunlugu bir fayda aranmasi gerekmedigini ve Miisliimanlara zarar vermemesinin

yeterli oldugunu savunmaktadir?°,

Muhteviyat olarak eman, Misliimanlar tarafindan kusatilmis sehirlerde
diismanin can, mal ve ibadethanelerinin korunacagina yonelik taahhiitleri iceren
belgeler olabildigi gibi, ticari amagclarla veya seyahat gilivenligi acisindan verildigi

orneklere de rastlanmaktadirt??,

Eman ile ilgili bir diger dnemli esas ise tacirin eman korumasi altina girdigi
smirlardir. Imam Malik’e gore Islam iilkesinde deniz yolu ile gelen tacirler igin
geminin karadan ¢iplak gozle goriilmeye basladigi menzil, eman korumasinin siniri

olarak belirlenirt?,

Eman miiessesinde siire agisindan daimi (miiebbet) ve gegici (muvakkat) olmak
lizere iki stmiflandirma mevcuttur. Daimi eman, kapsam agisindan zimmilerin Islam
topraklarinda gilivenle yasamalarin1 saglayan tiirii olmakla beraber; uluslararasi
anlamda incelenmesi gereken gecici emandir. Gegici eman da kendi i¢inde genel ve

0zel eman bagliklartyla incelenmektedir.

Biiyiik bir topluluga, bir yerlesim bolgesi sakinlerine, cephedeki diisman

askerine verilen eman genel eman olarak nitelenirken; bir veya birkac kisiye ya da

kiiciik bir topluluga verilen eman 6zel eman olarak nitelendirilir'%,

119 Tevbe, 9/6. Ayette cahiliye doneminde eman miiessesini karsilayan civar akdinden sz edilmekle
beraber, fikih ilmi literatiiriinde zamanla eman kavraminin kalicilik kazandig1 goriliir, Kur’an Yolu
Tefsiri, I1. Cilt, ss. 721-731.

120 Yaman, Islam Hukukunda Uluslararast Iliskiler, s. 243-244.

121 Bozkurt, “Eman”, s. 76.

122 Hassan S. Khalilieh, Islamic Law of The Sea- Freedom of Navigation and Passage Rights in
Islamic Thought, Cambridge University Press, 2019, s. 51.

123 Bijlmen, I11. Cilt, s. 434; Vehbe ez-Ziihayli, “Eman”, DIA, XI. Cilt, istanbul, 2006, s. 80; Karaman,
1. Cilt, s. 230.
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Eman verenin niteligine iliskin mezheplere gore farkl goriisler bulunmaktadir.
Ozel eman konusunda akilli, balig, daru’l-islam’da ikamet eden her Miisliimanin
yetkisinin oldugu savunulurken, erkek olma ve hiir olma sart1 aranmamistir'?*. Genel
emanin tim Miisliimanlarca verilebilecegini savunan Hanefilere karsilik; Maliki, Safii

ve Hanbeliler bu yetkinin devlete ait oldugunu savunmaktadirlar?®,

Deniz ticareti agisindan Osmanli uygulamasinda da yapilan ticari antlagmalar ve
seyr-ii sefain sozlesmeleri nitelik itibariyle ahidname olmakla beraber eman

miiessesesine hizmet eden unsurlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir!?®,

Islam hukukunda daru’l-Islama izinle giren yabanci zimmi statiisiinde
say1lmaktadir’?’. Bu kapsamda can ve mal dokunulmazligi, siyasi siginma hakki,
seyahat hakki, konut dokunulmazligi, din ve vicdan hiirriyeti, kamu hizmetleri ve
sosyal giivenlikten faydalanma hakkini haiz oldugu goriilmektedir. Ancak kendisine
verilen eman karsiliginda miiste'menin de daru’l-Islamda uymas:1 gereken kurallar
bulunmaktadir. Miiste’'menler, ikamet agisindan sadece Hicaz bdlgesinden, ticaret
acisindan ise Harem bolgesinden yasakli tutulmuslardir'?®, Kole ve silah ticareti
kesinlikle yasaktir, ancak elbise ve sair iiriinlerde bir mahzur gériilmemistir'?®. Ayrica
Miislimanlarin yogun oldugu boélgelerde domuz ve icki kullanimi ve bunlarin
ticaretini alenen yapmalar1 yasaklanmustir'®, Bunun yaninda vergi yiikiimliiliikleri

vardir.

Miiste'menler evlenme, bosanma, miras gibi sahis haklarni ilgilendiren
konularda kendi inan¢ hiikiimlerine tabidirler. Cezai konularda genel olarak daru’l-
Islamda sug isleyen bir miiste'men Islam ceza hukuku hiikiimlerine gore yargilanir.
Ancak bunun inang hiirriyetinden kaynaklanan (sarap igcme sucu gibi...) istisnalari
oldugu gibi, sugcun Allah hakkina yonelik ve kul hakkia yonelik olmasindan

kaynaklanan bazi farkli uygulamalar da mevcuttur®3?,

124 Tirmizi, “Eman”, 26; Yaman, Islam Hukukunda Uluslararas: Iliskiler, s. 247-248.

125 Yaman, Islam Hukukunda Uluslararast liskiler, s. 249.

126 Giiniimiizde eman miiessesesinin karsihig1 devletlerarasi ticari-siyasi antlagmalar, vize uygulamas,
ikamet izni ve davet mektubu seklinde, devletler tarafindan isletildigi goriilmektedir, ez-Ziihayli, s. 80.
127 Bilmen, Il1. Cilt, s. 436.

128 pz-Ziihayli, s. 80; Karaman, 1. Cilt, s. 244.

129 Ebu Yusuf, Kitabii’l-Harag, Cev. Ali Ozek, Hisar Yayevi, Istanbul 1973, s. 288.

130 Ebu Yusuf, s. 288; Yaman, Islam Hukukunda Uluslararasi Iliskiler, s. 264; Ahmet Akgiindiiz,
Islam ve Osmanli Hukuku Kiilliyati: Ozel Hukuk-11, 11. Cilt, Osmanlt Aragtirmalar1 Vakfi, Istanbul
2012, s. 1006.

131 Mezheplerin goriislerine iliskin bkz. ez-Ziihayli, s. 80; Ozel, s. 142.
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Eman miiessesesine temel teskil eden ayet metnine gore eman siiresine
getirilecek asgari had kisinin bir yerden diger yere ulasmasina yetecek siiredir. islam
alimlerinin buna iliskin yorumlar1 ise miiste'menin daru’l-Islama gelis amacin
gergeklestirmeye yetecek bir siire olmasi yoniindedir®?. Bunun disinda emanin ne

zaman sona erecegine iliskin mezhepler arasinda farkli yorumlar mevcuttur.

Hanefiler, miiste’menin daru’l-islamdan ¢ikip, daru’l-harbe girmesiyle emanin
hiikmiinii yitirecegini savunurken; Hanbeliler bu ¢ikisin geri donmemek iizere olmasi

sartin1 aramuslardir3,

Oturum iznine iliskin siirenin azami bir y1l olmas1 gerektigini ve siire asiminda
kisinin cizye yiikiimliisii olacagini savunan Hanefilere karsilik; Safiiler ve Malikiler,
bu siirenin dért ay1 asmamasi gerektigini savunmuslardir'®, Siire konusunda en uzun
yorumu getiren Hanbeliler ise, eger miiste ' menin ihaneti veya Miisliimanlar aleyhine

bir tutumu gozlenmiyorsa on yila kadar oturum izni verilebilecegi goriisiindedirler™®.

Eman, miiste’mine verilen eman siiresinin dolmasi ile son bulur. Ancak eman
siiresi bitmesine karsin kisinin daru’l-Islam’da kalmaya devam etmesi; daru’l-islamda
bir gayrimenkul edinmesi ve buna vergi 6demekle miikellef olmasi; miiste'men bir
kadinin Misliiman veya zimmi ile evlenmesi miiste'menlik statiisiiniin son bulup,
zimmi statiisiine gectiginin ve dolayisiyla daru’l-Islam vatandasi oldugunun gostergesi

say1lmistir'®®,

Eman niteliginde yapilan ahidnamelerin uluslararasi hukuk ve Islam devletinin
i¢ hukukundaki yeri konusu da 6nem tasimaktadir. S6z konusu antlasmalarin hukuki
hiyerarsi igerisindeki yeri konusunda farkli goériisler savunulmakla beraber, cogunluk
tarafindan kabul edilen esas, Oncelikli olarak antlasma hiikiimlerinin verilecek

kararlarda uygulanmasi gerektigidir®’,

182yaman, Islam Hukukunda Uluslararas iliskiler, s. 264.

133 gz-Ziihayli, s. 80; Karaman, 11 Cilt, s. 231.

134Yaman, Islam Hukukunda Uluslararas: Iliskiler, s. 265; ez-Ziihayli, s. 81.

135 Yaman, Islam Hukukunda Uluslararast Iliskiler, s. 266; ez-Ziihayli, s. 81.

136 Ogzel, s. 142.

187 Ahidnamelerin i¢ hukuk kurallarina gére dncelikli uygulanmasina iliskin Hz. Peygamber (s.a.v.)
zamaninda yapilan Hudeybiye Antlasmasi emsal gdsterilmektedir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Ulusal, s.
220-221.
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B. Osmanlida Eman Miiessesesi ve Berath Tacirler

Eman miiessesesi, Osmanl tarihinde donemler arasinda farkli uygulamalari
gerektirmistir®®, Bunun sebebi ise devletin uluslararas1 arenada hakimiyet giicii ve

diplomatik iligkilerin gelisimi olarak gosterilebilir.

Osmanli vatandasi olan zimmiler, Islam iilkesinde yasamanin bir gerekliligi
olarak bu devlet kurallarma uymakla miikelleftirler’>®, Sahis haklarina yonelik hukuki
meseleleri kendi inanglar1 hiikiimlerine gore bagli bulunduklari cemaatin dini lideri
tarafindan ¢oziimlenirken, ceza hukukuna iliskin davalarda Isldm hukuku hiikiimleri
uygulanir; ¢iinkii ceza hukukunda tam miilkilik esastir ve Islam devleti sinirlarinda

huzuru saglamayi taahhiit eder®.

Islam devletinde cemaat mahkemelerinin yarg1 yetkisi bulunmasina karsin, infaz
yetkileri bulunmamaktadir. Devletin cemaat mahkemelerinin kararlarini infaz
etmemesi, zzimmilerin kadi mahkemelerine bagvurarak yeniden dava agma yoluna

gitmelerini saglamistir**,

Bir zimmi ile bir Miisliiman arasinda ¢ikan uyusmazliklarda ise Islam hukuku

uygulanmis ve yargilama kad1 mahkemesinde kadi huzurunda gergeklesmistir!42,

Osmanli’nin 1535°te Fransa’ya tanidig1 imtiyaz neticesinde s6z konusu tebaanin
tiim hukuk ve ceza davalarinda Fransiz konsoloslar tarafindan yargilanmasi esasi

kabul edilmistir**3.

Islam hukuku, daru’l-Islam’a gelen miiste’'mene can ve mal giivenligi saglamak
adina ¢esitli imtiyazlar tanimistir. Bu kapsamda s6z konusu devlet topraklarinda veya
kara sularinda; can ve mal giivenligi, inang hiirriyeti, konsolos (balyoz) bulundurma
ve ilgili davalarin konsolosluk mahkemelerince goriilmesini saglama, yargilamalarda
terciiman bulundurma gibi giivenceleri saglamasi gereklidir’**. Bu kapsamda hasarlh
veya batik ticaret gemilerinin yagmadan korunmasi ile bakim ve onarimlarmin

saglanmasi, giimriik indirimi, giimrilk muafiyeti gibi ayricaliklarla birlikte mal

138 Mehmet Ipsirli, “Eman”, Did, XI. Cilt, istanbul, 1995, s. 78; Konan, Osmanl: Devletinde
Yabancilarin Kapitiilasyonlar Kapsaminda Hukuki Durumu, s. 1.

139 Karakog, s. 115.

140 Karakog, s. 116.

141 Karakog, s. 116.

142 Mehmet Akif Aydin, Tiirk Hukuk Tarihi, Beta Yaymlari, istanbul, 2017, s. 117.

143 yaman, Islam Hukukunda Uluslararast iligkiler, S. 261; Aydin, Tiirk Hukuk Tarihi, s. 151.

144 Cengiz Kallek, “Imtiyazat”, XXII. Cilt, Istanbul, 2006, s. 242-245; Konan, Osmanli Devletinde
Yabancuarin Kapitiilasyonlar Kapsaminda Hukuki Durumu, s. 13.
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glivenliginin saglanamadigi durumlarda tazminat yiikiimliiliigiiniin ilgili devletge
listlenilmesi, deniz ticaret hukuku kapsaminda degerlendirilebilecek giivencelerdir'®®.
Devletin sagladig1 bu giivencelere karsilik eman ile daru’l-Islam sinirlarina giren harbi

(miiste ' men) ser’i hiikiimleri iltizam ve kabul etmis say1lir*®,

Osmanlt ahidnamelerinde miiste'menlere taninan giivenceler Osmanli
karasularinda serbest seyir hakki, Misliiman gemilerin saldirilarina kars1 giivenlik,
Miisliiman limanlarinda demir atma, sahillerden her tiirlii ihtiyacin giderilmesi, su
alma, gemi ve tayfasinin her tiirlii angaryadan muafiyeti, denizde ve kiyida koruma ve
yardim, karaya oturma durumunda miiste’'men ve mallar i¢in giivence, korsanlara
kars1 ortak koruma, korsanlarin verdigi zararlar1 tazmin seklinde cesitlendirilmistir*’.
Bu kapsamda Osmanli karasulart igerisinde korsan saldirisina ugrayarak mallari
yagma edilen tacirlerin zararlar1 devlet tarafindan karsilanmistir ve miitekabiliyet esasi

geregi baska devletlerin karasularindayken saldirtya ugrayan Osmanli tebaasindan

olan tacirlere de giivence saglayan bir unsur olmustur*®,

Gemileri teftis hakki ise sakli tutulmustur. I¢ pazardaki iiretim dengesine ve
ihtiyaca gore izlenen iktisadi politikalar neticesinde bazi mallarin ihracinin
yasaklanmas1 ve tekel iiriinlerin iltizam usuliiyle satilmasi durumlarinda, tiiccarlar
kacgakeilik yoluna basvurmuslardir’®®. Ozellikle Amerika’nin kesfinden sonra para
arzinin artmasina paralel olarak Avrupa’da fiyatlar yiikselmis ve Osmanli piyasasinda
daha diisiik fiyatla alic1 bulan bazi ihrac1 yasak mallarin'*®® kagak yoldan ihracina yol

agmistir™?,

Osmanli ticaretinde karsimiza c¢ikan ve beratli tacir olarak adlandirilan
miiste’'menler, konsolosluklarda hizmet veren terciimanlik kurumunun yozlagmasi

152 Oziinde imtiyaz verilen devletlerin elcileri i¢in tahsis edilen

sonucu ortaya ¢ikmistir
tercimanlarin zamanla sayilar1 yeterli gelmeyince Osmanli tebaasindaki zimmi

Hristiyanlar imtiyazli Avrupa devletlerine hizmet vermeye baslamis ancak

145 K allek, “Imtiyazat”, s. 242-245.

146 Neticetii’l-fetivi, Ed. Mustafa Demiray, Klasik Yaynlari, Istanbul, 2014, s. 370.

147 Tnaleik, “Imtiyazat”, s. 247.

148 GOCER, Liitfi, “XVI-XVIIL Asirlarda Osmanli imparatorlugunun Ticaret Politikas1”, Tiirk Iktisat
Tarihi Yillig1, 1987, Say1 1, ss. 1-122, s. 68.

149 Tnalcik, “Imtiyazat”, s. 247.

150 Bugday, zeytinyag:; deri, pamuk; silah, top, giille, barut gibi temel gida, savunma sanayii ve
hammadde niteligi tagiyan {irlinler ihraci yasak mallar olarak belirlenmistir.

L Osmanly, 1. Cilt, s. 22.

152 Bagis, s. 22.
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tercimanlik disinda baska bir isle wugrasmalarina devlet tarafindan izin
verilmemistir’>®, Bu siirecte ticaret hacminin artmasi sonucu Avrupali devletler elgi
sayllarinin artisina paralel olarak ihtiyag oram1 artan terciimanlarmi kendi
vatandaglarindan yetistirmek {izere ¢esitli girisimlerde bulundularsa da netice
itibariyle basariya ulasamamislardir'®. Bu durumda elgilikler Osmanl1 tebaasindaki
zimmilerden bir terciiman atanmasi taleplerini Bab-1 Ali’ye bildirerek padisahtan berat
talep etmisler; bu kapsamda atanan terclimanlar da hesabina ¢alisacagi devletin elgi ve

miiste’ menlerinin hak ve ayricaliklarina sahip olmuslardir>®

. XVIII. yiizyildan sonra,
Osmanli pazarina girmeye c¢alisan devletlerin sayisinin artmasi, terciimanlarin elgilik
tarafindan talep edilmesinin sagladig1 prestij ve bunun i¢in ciddi oranda yapilan
O0demeler berath tacirlerin sayisii artirmistir.  Gerekmeyen bdlgelerde bile
konsolosluk beyaninda bulunup terciiman talep edilmesi, berat istenen kisinin adinin
verilmesi gerekirken bos talepte bulunulan beratlara sonradan isim eklenmesi gibi
uygulamalar terciimanlik yapilacak dili konusmay1 dahi bilmeyen kisilerin atanmasi
sonucuna varan bir kuruma doniismiistiir*®®. Buna ek olarak Osmanli tebaasindaki
gayrimiislim zimmiler patent denilen bir diger belgeyle ve berat gerekmeksizin

elcilikler biinyesinde, ayricalikli bir statii elde etmislerdir™’.

Berat ve benzeri belgelerin ticari hayatta en onemli getirisi vergi yiikiinde

yarattign avantajli durum olmustur®®®,

Ayrica Miisliman tacirlerin vergi yiki
acisindan adaletsiz bir muameleye maruz kalmalari sonucunu getirmistir. Beratli tacir
sayisinin hizli ve kontrolsiiz artisinin yani sira hazineye getirdigi yiik sebebiyle XIX.
ylzyilin baginda berat sayisinin kisitlanmasi gibi gesitli 6nleyici tedbirler alinmaya
calistimigsa da basarili olunamamistir’>. Dénemin padisahi III. Selim, durumu
devletin kontrolii altina alma ¢alismalar1 kapsaminda bagka bir yol izleyerek berath
tacirlere miiste ' men statiisii vermis ve Osmanli-Avrupa ticaret aginda gérev yapmalari

sebebiyle “Avrupa tiiccar1” iinvani ile anilmaya baslamislardirt®°.

158 Bagis, s. 22.

154 Wood, s. 224.

15 Bagis, s. 26.

1%6 Bagis, s. 28-29.

157 Bagrs, s. 32.

1%8 Giimriiklerde uygulanan vergi oranlar1 bolgelere gore degisiklik gdstermistir. Bununla birlikte vergi
yiikiinde farklilik yaratan diger husus tacirin miiste' menler, zzimmi ve Miisliiman olma durumudur.

159 Laidlaw, s. 59.

160 Avrupa tiiccar1 {invamnin 1806’da degil 1802°den itibaren kullamldigina iliskin bkz. Bagrs, s. 63,
dn. 83.
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III. Selim déneminde berath tacir uygulamasinin kontrol altina alinmasina ve
vergi yiikiinii diizenlemeye yonelik caligmalar, II. Mahmud déneminde de devam
etmistir. Avrupa tiiccarinin sahip oldugu imtiyazlar, Miisliiman reayayi miinferiden
ticaretle ugrasmaktan alikoymus ve Avrupa tiiccarmnin himayesine girerek ticaret
yapmasi sonucunu dogurmustur. Durumun yapilan sikayetler dogrultusunda saraya
ulagmasi neticesinde yeni bir diizenleme ile Miisliiman tacirlere “Hayriye Tiiccar1”
tinvan1 verilmistir. Boylece Hayriye tiiccar1 Avrupa tiiccar ile ayni statiide sayilmis

161 Avrupa tiiccar1 gibi berat almak iizere Divan-

ve ayn1 imtiyazli statiiye getirilmistir
1 Humaytn’a bagvuru yapmasi gereken Misliiman tacirlere, iki kisilik hizmetkar
kontenjani da verilmekle birlikte, 6len tacirin oglunun berat1 devam ettirebilmesine de
olanak tanmmustir'®?, Fakat bu uygulamalar da disa bagimli hale gelen Osmanli

ekonomisini kurtarmaya yeterli olmamustir.
C. Gemi Tayfas1 ve Kaptan

Klasik Islam eserlerinde geminin miilki sahibi rabbu’s-sefine, melik’us-sefine
ve malik’iil-sefine kavramlariyla belirtilmis ve hukuki agidan gemi iizerinde her tiirlii
tasarrufu yapabilecek kisi olarak tanimlanmistir'®®, Gemi sahibinin yapilacak tiim
seferlerde bulunma zorunlulugu olmamakla beraber gemide bulunmasi gereken
personel sefer boyunca ilgili sahalarda gorev almislardir.

Islam cografyasinda gemide calisan gorevlilerin yaptiklari islere yonelik adlarla
anildiklar1 goriilmektedir. Geminin kaptani rubban ya da reis olarak adlandirilmis ve
gemideki tayfa, gbzcii, harita okuyucu, serdiimen, gemi marangozu, asci, teknik
aletleri kullanan kisi ve yolcu damismanlarindan olusmustur'®*. Gemi adamlarinin
yaptiklart islerdeki uzmanliklar1 gozetildigi gibi donemin teknik sartlari geminin
komutasinda gorevli kaptanlarin da donanimli olmalarimi gerekmistir. Buna gore
kaptanlarin astronomi, iklimsel degisimler, cografi konumlar, limanlar ve mercan
kayaliklar1 gibi konularda bilgili olmas1 aranmis, deneyimledigi rotalar ve basarilari
tercih edilir olmalarin1 saglayan 6zelliklerden olmusgtur'®®.,

Kaptan kimi zaman gemi igletme miiteahhidi konumunda bulunabilecegi gibi

kimi zaman gemi sahibi ile aralarinda yaptiklar1 hizmet sdzlesmesi uyarinca da gorev

161 Bagis, s. 97.

162 Bagis, s. 99.

163 Abdiilmecit Karaaslan, Islam Deniz Ticaret Hukuku, Hikmetevi Yayimnlari, istanbul, 2019, s. 75.
164 Bostan, “Gemi”, s. 12; Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 47.

165 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 43.
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yapabilir. Bununla birlikte ortaklik durumunda kaptanin statiisii ayr1 degerlendirilir.
Diger gemi adamlar1 ise genel olarak hizmet s6zlesmesi ile calisirlar ve denizde seyir
esnasinda kira siirelerinin bitmesi siiresi biten is¢ilerin kira sézlesmeleri uzatilir'®,
Sorumluluga iliskin esaslarda gemi adamlar1 ecr-i miisterek statiisiinde
sayilmistir ve kendi fiilleri neticesinde telef olan mali 6demekle yiikiimli

kilinmislardir®’

. Kaptanin sorumlulugu ise tasima sozlesmesindeki konumuna gore
belirlenir.

Klasik donem Osmanli uygulamasinda ser’i hiikiimler uyarinca gemi
adamlarinin ve kaptanin sorumluluklarina gidilmekle birlikte, 6rfi diizenlemeler ile de
kaptanlarin sorumluluklarmin genisletildigi goriilmektedir. XVIII. yiizyilda Istanbul-
Iskenderiye hattinda konvoy usulii ile hareket edilen gemilere kalyon kaptanlarindan
birinin basbug olarak belirlenmesini, gemilerin tersane reisi ve glimriikk emini
tarafindan atanan memurlarca sefere ¢ikilmaya uygunlugu konusunda hem tayfanin
hem de gerekli teghizatin denetlenmesini emreden ferman dikkat cekmektedir®®,

Osmanli deniz ticaretinde gemi adamlarmin gemide istthdaminin genel olarak

dort usulde gerceklestigi goriilmektedir. Bu kapsamda melldh tabir olunur gemi

adamlar belirli bir licret karsiliginda bir sefer icin, aylik olarak belirlenmis ticretle,

166 Muhammed Emin Ibn Abidin, Reddii’l-Muhtir ‘ale’d-Diirri’l-Muhtér, Cev. Ahmet Davutoglu vd.,
Samil Yaynevi, Istanbul, 1982, XIV. Cilt, s. 310.

167 Molla Hiisrev, II. Cilt, s. 93. Ayrintil inceleme sorumluluk bashig: altinda yapilmistir.

168 {dris Bostan, Osmanli Deniz Ticareti, 5. 152.
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ortaya ¢ikacak kéara ortak olacak sekilde'®® veya navlunda ortak olacak sekilde
istihdam edilmislerdir®’°.

Tanzimat sonras1 Osmanli uygulamasinda kaptan ve gemi adamlarinin hak ve
sorumluluklar1 da yeniden giindeme gelmistir. Bu kapsamda gemi igerisindeki ve sefer
esnasindaki gorevleri tek tek belirtilmis, taginan esyalarin ve geminin zarar gormesi
halinde sorumluluklarinin kapsami ¢izilmistir.  Ticaret-i Bahriye Kanunname-i
Humaytn’da kaptana iliskin hiikiimler dordiincii fasilda yirmi dokuz madde ile gemi
adamlarmin istihdam ve ticretlerine iligskin diizenlemeler ise besinci fasilda yirmi alti

171

madde ile kanun hiikkmiine donistirilmistir'’*. Kanun’daki diizenleme de klasik

donemdeki usullerin normatif diizenlemesi niteligindedir.
D. Deniz Araglan

Deniz araglar1 deniz ticareti 6zelinde vapur, yelkenli gemi, vapurdan karaya ve
karadan vapura yolcu ve esya tasimaciligini yapan mavna ve her tiirli kayik i¢in

172 Osmanli deniz ticaretinde bu araclar teknik 6zellikleri,

kullanilan bir tabir olmustur
kapasiteleri, kullanildiklart amag gibi yonleriyle cesitli siniflandirmalara tabi

tutulmustur.

169 «“Mellahin taifesinden ... Yorgi v. Yako ve diger Yorgi v. Nikola ve Nikola v. Kiryako ve Ilya v.
Panayot ve Andreya v. Aleksandira ve Sulkar v. Apostol ve Todori v. Ilya ve Yani v. Dimitri ve Ilya v.
Kostantin ve Tanas v. Yorgi ve Siro v. Lefter ve Yani v. Nikola nam zimmiler Mahkeme-i Bab’da
meclis-i ser‘-i enverde ashab-1 sefiinden arzuhalde ... es-Seyyid el-Hic Abdurrahman’in sayka ta‘bir
olunur sefinesinde reis ve vekili olan Mustafa Reis b. Ahmed dahi hazir oldugu hélde ... Mustafa Reis
bizim herbirimizi ber-addet-i melldhin doksanar keyl himnta-i lesid kavliyle sefine-i mezkire
mellahliginda ba‘de’l-isticar ve’l-icar sefine-i mezklreye otuz iki giin hizmetle varip ibrail
Iskelesi’nden ba‘de’t-tahmil Asitane-i sa‘ddet’e getirip itmam-1 hizmet etmis iken zikrolunan doksan
keyl lesidin nemasindan hasil olan yirmi ikiser gurus ticretimizin on birer gurusunu bizlere eda ve teslim
ve bakisi zimmetlerinde kalmagla taleb ederiz (demisler) ... Reis Mustafa ve es-Seyyid el-Hac
Abdurrahman dahi cevablarinda fi’l-vaki‘ miidde“{in-1 mezkirinu zikrolunan lesid kavliyle isticarlarini
ikrar lakin lesid-i mezkirun nemasindan ancak makbiz-1 mezkiirlari hasildir deyii iddi‘a edip ve
miidde‘in-1 mezkirin ziyade oldugunu beyana kadirler olmamagla doksan keyl hintanin nemasi ancak
on bir gurus olup ve meblag-1 mezkiir on bir gurus dahi miidde“tin-1 mezkirinun miiddet-i mezkiirede
olan hizmetlerinin ecr-i mislinden dahi ziyade oldugunu ba-fermén-1 ali ehl-i hibre olan Abdullah Celebi
b. Mehmed ve Molla Hiiseyin ve yigitbasi Ibr[ahim] Celebi b. Abdullah ve es-Seyyid Ali b. Ahmed
nam kimesnelerin ala-tariki’s-sehdde ihbarlariyla zahir olmagin miidde‘tin-1 mezkGrin da‘va-yi
mezkireleriyle mezblran Reis Mustafa ve es-Seyyid el-Hac Abdurrahman’a mu‘drazadan men*
olunmusdur, 28 Cemaziyelahir 1162/15 Haziran 1749, istanbul Kad: Sicilleri: Bab Mahkemesi 197
Numaral Sicil, Ed. Coskun Yilmaz, LXXIII. Cilt, TDV Yaym Matbaacilik ve Ticaret Isletmesi,
Istanbul, 2019, s. 209.

170 Mehmed Ziyaeddin Efendi, s. 156. ... Mahkeme-i Bab’a ihzar olunan es-Seyyid Abdulkadir Efendi
zimmetinde hasmi Nemge kapudanlarindan Antonya Maskalomi nam kapudanin ... sefine navlundan
ti¢ yiiz iki gurus hakki oldugu lede’l-miirafa‘a ikrariyla sabit olmagin meblag-1 mezbir ii¢ yiiz iki gurusu
edaya mezbir es-Seyyid Abdulkadir Efendi’ye tenbih olundugu ...”, 12 Muharrem 1144/17 Temmuz
1731, istanbul Kad: Sicilleri: Bab Mahkemesi 151 Numarali Sicil, Ed. Coskun Yilmaz, LXVI. Cilt,
TDV Yayin Matbaacilik ve Ticaret isletmesi, Istanbul, 2019, s. 322.

1 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, II. Kisim, Matbaa-1 Amire, 1289/1872-1873, s. 478 vd.

172 Mehmed Ziyaeddin Efendi, s. 158.
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Osmanli ticaretinde kullanilan gemi tiirleri teknik gelisimleri agisindan
kronolojik olarak siralandiginda kiirekli gemiler, yelkenli gemiler ve buharli gemiler
olmak iizere ii¢ kategori altinda toplanmugtir 3,

XVIII. yiizy1l belgeleri incelendiginde ticari amacl kullanilan gemi tiirleri
kalyon, sefine, firkate, sayka, kalyon, {i¢ direkli, sehtiye, pulaka gibi tiirlerden olustugu
goriilmektedir'’,

Sehtiye, bir diger tabirle sitye, iki direkli bir gemi tiirtidiir. Miirettebat sayis1 yiiz
elli ile iki yiiz arasinda degisebilirken, alt1 yliz kisiye varan kapasitesi oldugu
bilinmektedir. Ahsap yapidaki bu gemi Osmanli Devleti’nde XVIII. yiizyilda
kullanilmaya baslanmigtir'’>,

Uc direkli olan kalyonlar ise XVII. yiizyilin ortalarina kadar tasima amagh
kullanilmistir ve bin kisiye varan tasima kapasitesiyle hizmet vermislerdir’®.

Cayka olarak da anilan saykalar, 6zellikle nehirlerde tercih edilen ve kiirek
giiciiyle hareket eden gemilerden olmustur!’’.

XIX. Yiizyil itibariyle buharla hareket eden gemilerin diinyada yayginlagmasina
paralel olarak Osmanli deniz tagimaciliginda da istimbot ve vapurlar yelkenli
gemilerin yerini almaya baslamistir. Hem tasima kapasitesi hem de hiz konusunda yeni
bir donem baslatan buharli gemiler, diger devletlerdeki kadar hizli olmasa da Osmanh

deniz ticaretinde de bir déniisiimiin gerekliligini kisa zamanda gdstermistir'’®,

E. Levant Kumpanyalari

Fransizcada giinesin dogusu anlamina gelen “lever” kelimesinden tiireyen
levant, Avrupa kaynaklarinda Dogu Akdeniz’de yer alan iilkeleri belirtmek i¢in
kullanilan cografi bir terim olmustur. Bu cografyada ticaret yapan kumpanyalar ise

Levant Kumpanyalar1 olarak anilmiglardir.

Levantin hangi tilkeleri kapsadigi ise zaman igerisinde farkliliklar gostermistir.

Baslangicta adalarla birlikte Ege ve Akdeniz kiyilar i¢in kullanilan tabir, Hagh

173 Bostan, “Gemi”, s. 11.

174 22 Muharrem 1123-20 Muharrem 1124/12 Mart 1711- 28 Subat 1712 tarihli Kahire-istanbul arasinda
sefer yapan kahve tacirlerinin kahve tagidiklar: gemilere iliskin belge i¢in bkz. DABOA, C.ML: 31009,
29 Muharrem 1134/19 Kasim 1721. Ayrica bkz. Bostan, Osmanli Deniz Ticareti, s. 215.

175 pakalin, III. Cilt, s. 327; Mustafa Giirbiiz Beydiz, Osmanli Gemi Tasvirleri, Kabalc1 Yayincilik,
Istanbul, 2013, s. 65-66.

176 Beydiz, s. 62.

177 Beydiz, s. 45.

178 Dgnemin vapur yelken sayilarma iliskin bkz. Tablo L.
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seferlerinde Suriye, Filistin, Kibris ve Misir’1 da kapsamina almis; XIIl. Yiizyildan
itibaren Kirim’a kadar uzanan Karadeniz’i ifade ederken, I. Diinya Savasi sonrasinda

sadece Suriye ve Liibnan’1 belirtmek i¢in kullanilmigtir’®.

Kumpanyalar ise deniz ticaretinde etkin 6rgiitlii birimler olarak Osmanli Devleti
ekonomisinde onemli yer tutmustur. XVI. yilizyilda kazandiklar1 imtiyaz ile Osmanl

pazarina giren Fransizlari, hemen arkasindan ingilizler takip etmistir'®.

Basta belirli sayida tacirlere verilen ve gesitli ayricaliklari igeren ticaret yapma
izni, daha sonralar1 tacirlerin Orgiitlenerek bir sirket seklinde ticaret yapmalari
yontemine doniismiistiir. XVI1I. yiizy1lin basinda ise Levant ticaretine Flemenkler8!
dahil olmustur. Bundan 6nce Ingiliz bayrag altinda ticaret yapan Flemenkler, 1612°de

ticari imtiyazlar elde etmistir.

Ozellikle Hollanda kumpanyalarinin &rgiitlii isleyisi, pek ¢cok mal ve esyanin
diizenli olarak ve zamaninda saglanmasina olanak tammustir'®. Verilen imtiyazlar
neticesinde pek cok Avrupali devletin kumpanyalar1 Osmanli Devleti sinirlarinda

ticaret yapma imkani bulmustur.

Isleyis olarak kumpanyalarda iki farkli yontemle tasimacilik yapilmistir.
Bunlardan ilki ortaklarin gerekli 6demeleri yaparak ve zamaninda tasinacak seylerin
yiiklenmesini saglayarak, diledikleri gemi ile diledikleri zamanda gitmesiyken; diger
yontem kumpanyada toplanan kurul tarafindan belirlenecek gemiye, yine bu kurul
tarafindan belirlenecek tarihte sefere gikacak iizere her iliyeye ayrilan bolgede tasima

yapilmasi olarak kendini gostermistir®

. Miisterek gemicilik yontemiyle adeta bir
tekel yaratan kumpanyalar, sanayi kavraminin gelismesi ve buharli gemilerin icadi ile

yerlerini buharli deniz nakliyat kumpanyalarina birakmiglardir.

Tanzimat sonrasinda deniz ticaretinde yolcu ve yiik tagimaciligi yapmak iizere
devlet tarafindan kumpanyalar kurulmus, bdylece yerli sirketlerin piyasada etkin

kilinmasi1 amaglanmistir. Sirket-i Osmaniye, Hazine-i Hassa Kumpanyasi, Mecidiye

179 Serafettin Turan, “Levant”, Di4, XXVII. Cilt, istanbul, 2006, s. 145.

180 1580 yilinda ticarete hak kazandiklar1 22 maddeden olugan senet ile kapitiilasyonlarin sagladig:
ayricaliklar hakkinda bkz. Wood, s. 28.

181 Hollanda, Belgika, Liiksemburg ve Almanya’nm bir kismu.

182 Wood, s. 28.

183 Wood, s. 182. Istanbul ve iskenderiye limanlari arasinda korsan tehdidi sebebiyle en az ii¢ gemi
olmadan sefere ¢ikamayacaklar1 yoniinde bkz. Géger, s. 39.
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Sirketi, Fevaid-i Osmaniye bunlara verilebilecek orneklerdendir'®. 1910 yilinda
kurulan Osmanli Seyr-ii Sefain idaresi ise cumhuriyet sonrasinda Tiirkiye Seyr-ii
Sefain sirketi adin1 alarak yiik ve yolcu tagimaciliginda hizmet vermeye devam eden

bir kurum olmustur.
F. Ticaret Odalanr

Klasik donemde Osmanli uygulamasinda esnaf ve tacirler lonca seklinde
orgiitlenmislerdir. Bu noktada ticari hayata yon veren kapanlar, biiyiik tacirlerden
olusan loncalar olmuslardir’®. Lonca kelimesinin kokeni Italyancadaki ‘loggia’
kelimesinden olmakla birlikte Fransizcada oda, hiicre, tahsis edilmis mekan anlamina

186

gelen ‘loge’ kelimesi ile karsilik bulmustur!®. Dilimize de Italyan sehir devletleri ile

yapilan ticari faaliyetler neticesinde gectigi diistiniilmektedir.

Lonca bir esnaf teskilatlanmasi olmakla birlikte, ticari isleyigin bir diizene
oturtuldugu yer olmustur. Zaman zaman esnaf ve tacirlerin mal depoladiklar1 yerler
i¢in, XV. yiizyilda ticari faaliyet yapilan yer igin ve XVII. yiizy1l itibariyle dogrudan

teskilatin adi i¢in kullanilmistir®’.

Deniz ticaretinde 6nemli bir merkez olan Istanbul, klasik donemde denizcilikle
ugrasan tacirlerin isleyiste bir nizam olusturdugunun belgelerini haizdir. 27 Numarali
Galata Kad1 Sicili’nde Istanbul gemicilerinin Saban Reis adinda bir bilirkisilerinin
oldugu, Istanbul’dan Erzin’e gemi ile yiik tasiyacak kaptanlarin érfe gére siralarinin
belirlendigi ve sirasi gelen kaptanin kadi siciline kaydedilmesi i¢in Saban Reis

tarafindan Galata Mahkemesi’ne bildirildigi goriilmektedir'®,

Ticari iliskilerin gelismesinde ve sistematiklesmesinde 6nemli rol oynayan
yabanci ticaret odalart Osmanli sirlarinda ilk olarak Istanbul’da kurulmustur.
Genelde sefareti olan iilkelerin kurduklar1 bu odalarda biiyiikel¢i veya baskonsolos
fahri baskan olarak atanmis, ilgili iilkenin dis ticaretinin gelismesinde etkin rol

oynamuslardir®,

184 Duran, s. 338.

185 Cizakga, s. 112.

185 Ahmet Kal’a, “Lonca”, DI4, XXVIL Cilt, Istanbul, 2006, s. 211.

187 Kal’a, “Lonca”, s. 211. Ayrica Istanbul genelinde kapanlarin da ticaretin islerligini saglayan énemli
ticaret merkezleri oldugu bilinmektedir.

188 Mahkeme Kayitlarn Isiginda 17. Yiizyil Istanbul'unda Sosyo-Ekonomik Yasam: Esnaf ve
Loncalar, Hristiyan ve Yahudi Cemaat Isleri, Yabancilar, is Bankas: Kiiltiir Yaynlar, I. Cilt, istanbul,
2010, s. 134-135.

189 Osman Ondes, Son Levantenler: Gemi Acenteleri, Denizler Kitabevi, Aralik 2003, I. Cilt, s. 68.
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Bunlardan ilki 1874 yilinda bagimsiz bir kurum olarak karsimiza c¢ikan
Dersaadet Avusturya-Macaristan Ticaret Odasi olmakla beraber; 1883°te Dersaadet
Italya Ticaret Odas1, 1885°te Chambre de Commerce Francaise d’Istanbul (Dersaadet
Fransiz Ticaret Odas1), 1887°de The British Chamber of Commerce of Turkey
(Dersaadet Ingiliz Ticaret Odasi1), 1891°da Amerika tarafindan kurulan Memaliki
Sarkiye Ticaret Odalar1 ve 1913’°te Dersaadet Rus Ticaret Odasi Istanbul merkezli

19 Bunun disinda Izmir merkezli kurulan

ticaret odalar1 arasinda yerlerini almislardir
ticaret odalarinin yani sira 1902 yilinda yabanci armatérliik firmalarmin Istanbul
subesi sorumlular1 tarafindan Chambre Maritime de Compagnies de Navigation
Etrangéres Constantinople- Istanbul Yabanci Gemi Sirketleri Deniz Ticaret Odas1®
kurulmus ve Dogu ticaretiyle ugrasan kumpanyalarin gerek kendi aralarinda gerekse
resmi makamlarla aralarinda ¢ikan sorunlarinin ¢oéziimiinde aracilik gorevini

tistlenmistir'®,

G. Osmanh Deniz Ticaretine Islerlik Kazandiran Belgeler

Osmanli deniz ticaretinde 6nemli yer tutan belgelerden ilki ahidnamelerdir.
Arapca’da bir isi tstlenmek, yapmay: taahhiit etmek gibi anlamlara gelen “ahd”
kelimesi ile mektup, kitap gibi anlamlara gelen “name” kelimesinin birlesmesinden
olusan ahidname soOzciigli; Osmanli Devleti'nde XIX. yiizyila kadar Avrupali
devletlere verilen ticari imtiyazlar icin kullamilmistir!®, XIX. yiizy1l itibariyle icerik
acisindan tek tarafli bir emandan ziyade karsilikli hiikiimlerin bulundugu muahedelere
dontistiigii goriilen bu belgeler gerek padisah gerekse sehzadeler tarafindan, bagimsiz

devletlerin yan1 sira Osmanli egemenliginde yer alan bey ve krallara da verilmistir!®4,

Savas sonunda yapilan sulh ve miiste'menlere ticaret yapma imkani veren
imtiyazlar1 icerenler olmak {iizere ikiye ayrilan ahidnameler Osmanli karasularinda
seyriisefer, ikamet ve ticaret esaslarini ve miiste'menlerin sahip olacaklar1 haklar1 da

kapsaminda barindirmistir.

Osmanli uygulamasinda karsimiza ¢ikan bir diger belge ise izn-i hiimayundur.

Osmanli siirlarinda ahidnameler kapsaminda genel eman hiikiimleri gecerli olmakla

190 Ondes, L. Cilt, s. 68.

191 Kurulus nizamnamesinde odanm adi “Ecnebi Seyr-i Sefain Kumpanyalari Dersaadet Bahriye Odas1”
seklinde yer almistir.

192 Ondes, I. Cilt, s. 39.

193 Miibahat Kiitiikkoglu, Osmanl Belgelerinin Dili, Kubbealt Nesriyati, Istanbul, 1994, s. 166.

194 Kiitiikoglu, s. 168.
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beraber, miiste ' menler ac¢isindan bu emanin islerlik kazanabilmesi i¢in kendi elgileri

vasitasiyla padisahtan aldiklar1 ve tasimakla yiikiimlii olduklar1 belgedir'®®.

Tanzimat sonrasinda karsimiza ¢ikan ve deniz ticaretinde 6nem arz eden diger
belge ise sened-i bahridir. Geminin kaptanini, kaptanin gemide sahip oldugu hisseyi,
hisse sahibi olmayan ancak ticretle ¢alisan kaptanin durumunu, geminin istiap haddini,
geminin tiirlinii, yelken ¢esidini veya direk sayisini, boyunu, varsa 6zel adini, ilk kez
suya indirilen veya Osmanli iskelesinde yapilan gemilerin yapildig: iskeleyi, yabanci
tebaadan satin alinmasi halinde buna iliskin bilgiyi ve senedin verildigi tarihi i¢eren
bir belgedir'®. Soz konusu bilgilerin degisikligi halinde senedin de yenilenmesi
gerekmistir'®. Yenilemeyi gerektiren durumlarda senedin hangi sebeple yenilenmesi

gerektigine iliskin bilgi de senede eklenmistir'®,

Tagra liman idarelerine sened-i bahri diizenleme yetkisi verilmis ve bunlarin
mahalli idare meclisleri veya bunlarin yoklugunda Belediye Meclisi miihriiyle gecerli

19 Bu diizenlemelerle hem ticaretin

olacagina iliskin bir diizenleme yapilmistir
yayginlastirilmasi amaglanmis hem de dis ticaretin gelismesine paralel olarak standart

bir uygulama olusturulmaya ¢aligilmistir.

Izn-i sefine-i hiimayun da deniz ticaretinde kullanilan bir baska belgedir. Rusya
ile ticaret yapma amaciyla Bogazlardan ge¢mesi gereken tacirler, bunun i¢in izin
almak mecburiyetinde olduklarindan hem yerli hem de yabanci tiiccarlarin seyir hakki

icin bu belgeyi almis olmalar sart kilinmigtir®®.

Osmanli Devleti hukuk sistemi icerisinde deniz ticaretinde yapilan sézlesmeler
ise kadi sicillerinde yer alan kayitlarda karsimiza c¢ikmaktadir. Soézlesmelerin
defterlere kaydedildigi goriilmektedir. S6zlesmelerin igeriklerinin ayrintili olarak ele
alindig1 bu kayitlar hiiccet olarak adlandirilmaktadir. S6zlesmelere bagli olarak ortaya
c¢ikan ihtilaflarin, sulh olunarak sonug¢landigi ya da yapilan yargilama neticesinde ispat

vasitalarina gore lehe veya aleyhe sonug¢landigi ilamlarda yer almaktadir.

195 Inalcik, “Imtiyazat”, s. 247.

19 Mehmed Ziyaeddin Efendi, s. 212.

197 Ekinci, “Osmanli Denizciliginde Sened-i Bahri Uygulamas1”, s. 86-87.

198 Satig, hisse veya hissedar degisikligi, kaptan degisikligi, senet kaybi, ziya1 veya yipranmasi senedin
yenilenmesini gerektiren hallere 6rnek gosterilmektedir.

199 Ekinci, “Osmanli Denizciliginde Sened-i Bahri Uygulamasi”, s. 90; Mehmed Ziyaeddin Efendi, 212.
200 fdris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanh Denizciligi, Kitap Yaymevi, istanbul, 2011, s. 327.
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Sehadetname; geminin sefere hazir olduguna iliskin alinan belgedir. Ticaret-i

Bahriye Kanunname-i Humaytn ’un 119. maddesinde diizenlenmistir.

Emtia kaimesi, kanunun 184. maddesinde sigorta sdzlesmesinde mal ve esyanin
kiymeti belirlenmemesi halinde kiymet takdiri yapilirken kullanilacak belgedir. Satisa

iliskin fatura olarak aciklanmistir?®?.

Gemi jurnali veya gemi defteri kaptan tarafindan tutulmasi gereken ve denizde
gerceklesen her tiirlii olaym kaydedildigi defterdir. Bu kapsamda gemi ile alakali

meydana gelen her tiirlii kazang ve masrafin buraya yazilmas: gerekir?®?

. Her sayfas1
i¢cin bir numara verilerek ticaret mahkemesi tarafindan “su kadar sayfadan ibarettir”
ifadesi eklenerek tasdik olunur?®, Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humaytn *un 38.
maddesinde?®* jurnale kaydedilecek hususlar ayrintili olarak belirtilmistir. Buna gére
hava ve riizgarlarin giinliik durumu, geminin giinliik ilerleme ve gecikmeleri igeren
hareketi, geminin her giin bulundugu boylam ve enlem, gemide ve yiikiinde olusan
zarar ve ziyan ile bunlarin sebepleri, kaza ile olusan zararin beyani, geminin tuttugu
yol ile iradesiyle veya hata ile o yoldan ayrilmamasinin sebepleri, gemi tayfasinin ve
reislerin raporlari ile birlikte kaptan tarafindan limanca alinan tedbir ve kararlar, gemi
tayfasinin kisilerinden hangisine izin verilmis ise onlarin isimleri ve izin verilme
sebepleri, geminin ve tasidig1 yiikiin gelir ve masraflart ve son olarak gemiye ve

tasidig1 yiike dair bilgileri gosteren veya her tiirlii iddia ve ¢ekismeyi gerektirecek

hususlarin ve olaylarin tiimii bahis ve beyan olunacaktir.

Ayrica gemide kaptan tarafindan bulundurulmasi gereken belgeler Ticaret-i
Bahriye Kanunname-i Humay{in *un 41. maddesinde®® sayilmistir. Buna gére gemide
bulundurulmasi gereken belgeler sened-i bahri veya tasdikli 6rnegi, sancak berati,
tayfa defterleri, tahmiliye senedi ve navlun kontratosu, hamule kaimesi, giimriik
tezkeresi ve glimriik ilmiihaberleri, izn-i sefine, karantina belgesi ve Ticaret-i Bahriye

Kanunname-i Humayln ’un bir niishasi olarak sayilmistir.

Sancak berati, gemilerin Devlet-i Aliye bayrag: altinda olduklarini gosteren
belgedir?®,

201 Kostaki Vayani, s. 328.

202 Mehmed Ziyaeddin Efendi, s. 76.

203 Mison Efendi, Hukuk-1 Ticariye-i Bahriye, Kanaat Matbaasi, Istanbul, 1330, s. 28.
204 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 478.

295 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 479.

206 Mison Efendi, s. 16-18; Mehmed Ziyaeddin Efendi, 209.
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Hamule kaimesi yiike iliskin bilgilerin beyan olundugu belgedir. Manifesto ve

emtia kaimesi olarak da anilmaktadir?®’.

Guimriik tezkeresi ve giimriik ilmiihaberleri ise gemiye yliklenecek mallar i¢in
gereken giimriik vergilerinin 6dendigini veya mallarin sart olunan iskeleden baska bir
iskeleye gotiiriilemeyecegine dair kefalet verildigini gosteren belgelerdir.

Karantina tezkeresi, sihhiye tezkeresi olarak da belgelerde yer almaktadir?®®,

Belirli donemlerde bas gosteren bulasici hastaliklar, devletlerin bu hususta cesitli
onlemler almasii gerektirmistir. Bu kapsamda gemiler limandan uzak bir bolgede
bekletilmesi islemi olan karantina sonunda karantina tezkeresi verilerek gemilerde
bulasic1 hastalik olmadiginin tespiti yapilmistir®®, Kirk giin ile yedi ay arasinda
degisen siireler sonunda verilen temiz kagidi ile gemilerde yiiklii mallarin limanda

karaya indirilmesine miisaade edilmistir?°,

V. DENIZ TICARETI iLE ULUSLARARASI HUKUKUN ETKILESIiMi

Denizciligin gelismesi ve devletlerin mobilize olmasi ile birlikte uluslararasi
deniz hukuku kaideleri de giindeme gelmeye baslamistir. Bu kaidelerden en ¢ok
tartisilan1 karasulart meselesi olmakla birlikte; baris zamaninda ticaret serbestisinin
thlali ve savas zamaninda ticaret gemilerine uygulanacak yaptirimlar, iizerinde

durulmasi gereken diger konulardandir.

Uluslararas1 hukukta karasular1 bir devletin kara sinirina bitisik olan ve bolgesel
yargi yetkisinde olan béliimii ifade eder?'!. XVIII. Yiizyila gelene kadar karasulari
sinirinin belirlenmesinde pek ¢ok farkli yontemler kullanilmistir. Diinya devletlerinin
ortak belirledigi bir kriter olmamakla birlikte top menzili, insan sesinin ulasabilecegi
mesafe, karadan bakildiginda goriinen ufuk ¢izgisi gibi Olgiitler karasularinin
belirlenmesinde uygulanan yontemlerden olmus; baz1 devletler ise gemiden iskandil

ad1 verilen bir ip atmak suretiyle ulasilan derinlie gore karasulari smirlarin

207 Mehmed Ziyaeddin Efendi, s. 148.

208 K arantina Italyancada kirk sayisina karsilik gelmekle birlikte, yolcularin belirli bir yerde gozetim
altinda tutulmas1 anlaminda kullanilmistir. Yolcularla ilgili karantina uygulamasina Avrupa’da ilk kez
1377°de, Osmanli’da ise kolera salgini sebebiyle 1831 yilinda baslanmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz.
Giilden Sariyildiz, “Karantina”, Di4, XXIV. Cilt, istanbul, 2001, ss. 463-465, s. 463.

209 Abdulahad Nuri, “Hasarat-1 Bahriyeden Hususi Avariyyeler”, Maarif, 05 Tesrinisani 1308/17 Kasim
1892, I11. Cilt, Numara: 72, ss. 309-310, s. 310.

219 Wood, s. 198.

211 George Grafton Wilson, “The Law of Territorial Waters”, The American Journal of International
Law, Vol. 23, No. 2, Cambridge University Press, 1929, s. 249.
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belirlemistir®?. Bir Islam devleti olan Endiiliis’e dair arsivler denizcilerin altr mil
aciktaki gemileri ates yakarak haber verdiklerine iliskin belgeler ihtiva etmekte, bunun
da Islam iilkelerinde karasularma iligkin ilk uygulamalardan oldugu

213

diisiiniilmektedir Bununla birlikte Islam devletlerinin Avrupali devletlerle

yaptiklar1 ticari ahidname metinleri incelendiginde devletlerin denize kiyisi olan

214 Osmanlt

yerlerde birbirlerinin egemenligini kabul ettikleri anlasilmaktadir
Devleti’nde Girit’in fethinden sonra 1670 yilinda Venedik’e verilen sulhnamede yer
alan “top alt1” kavrami, donemin Avrupa devletlerinde kullanilan “kale top alt1”
kavrami ile oOrtiismekte ve Osmanli uygulamasindaki karasulart kriteri olarak

karsimiza ¢ikmaktadir®®®,

Karasularina iliskin ilk kanuni sinir belirlemesi ise 1793 yilinda Amerika
Birlesik Devletleri tarafindan yapilmis ve diizenleme kapsaminda karasulari siniri {ig
mil olarak kabul edilmistir?’®. Bu diizenleme uluslararasi bir kanuni sinir niteliginde
olmamakla birlikte, pek ¢ok devlet bu hiikmii kabul etmis ve fiili olarak uygulamaya
baslamistir. Bu uygulama ile birlikte devletler, karasularini deniz trafiine agma ve bu
bolgenin giivenligini saglamaya yonelik alinacak tedbirlere iliskin hususlar belirleme
yoluna gitmigler; bu hususlarin uygulanmasina yabanci gemileri mecbur
birakmiglardir. Uluslararast hukuk baglaminda devletlerin karasulari sinirinin ti¢ mil

oldugu kuralini kabul etmeleriyse 1881 yilinda olmustur?’,

Sulh zamanina iliskin diizenlemelerden ilki giimrilk nizamatinin hiikiimleri
geregi gemi seferlerinin siirlandirilmasi, ertelenmesi, tamamen yasaklanmasi veya
tatil edilmesi durumlaridir. Ikincisi rihtim, samandira, fener gibi her limanda alinmasi
gereken resimlerdir. Ucgiinciisii sthhi sebeplerden dolay:r yapilan ertelemeler ve
uygulamalardir. Dordiinciisii ise esir (zenci) kole ticaretinin yasaklanmasina iliskin
Briiksel’de toplanan kongrede belirlenen kaidelerdir. Bu kongrede belirlenen kaideler
disinda barig zamani uygulanabilecek tedbir ve yasaklar ise soyledir: Savas ilan

edilmeksizin bir devletin tim sahilinin veya bir kisminin ablukaya alinmasi

212 Kostaki Vayani, s. 8-9; Mehmed Ziyaeddin Efendi, s. 116.

213 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 138-139.

214 Memlik Devleti ile Floransa arasinda H. 902/ M. 1497 yilinda yapilan ticaret ahidnamesi hiikiimleri
i¢in bkz. Bostan, “Osmanlilarda Deniz Sinir1 ve Karasular1 Meselesi”, s. 31-32.

215 Top alt1 kavraminin bir top atimi mesafeyi betimlemede kullanildig: ve 18. yiizy1l itibariyle Osmanli
Devleti’nin karasulart sinirt olarak 30 mili egemenligi dahilinde gordiigii hakkinda bkz. Bostan,
“Osmanlilarda Deniz Sinir1 ve Karasular1 Meselesi”, s. 35-37.

216 Wilson, s. 249.

217 Duran, s. 338.
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durumunda ticari gemilerin giris ve ¢ikislar1 yasaklanir. ikinci durum yogun ihtiyag
duyulan esyalar1 tagtyan bir geminin zapt edilmesidir. Ugiincii durum ise “embargo
civil ou pacifique” yani zaruret halinde bir geminin gegici olarak tutulmasi halidir.
Dordiinciisti ise “droit de visite” de denilen ve yasakli esyalarin {ilke sinirlarina

girmesini dnlemeye yonelik yoklama usuliinden olan muayene hakkidir?®,

Savas doneminde ticaret serbestisinin yasaklanmasina iliskin deginilmesi
gereken en 6nemli konu abluka (blocus) halidir. Abluka hali teblig ve ilan olunduktan
sonra abluka altina alinmis olan sahile sadece diisman gemilerinin degil, tarafsiz
devletlerin gemilerinin de yanagsmamasi gerekmektedir. Ancak 1856 yilinda toplanan
Paris Kongresi’nde alman Kkararlar geregince yasakli bolgelere giren gemiler
yiikleriyle birlikte zapt ve miisadere olunabilecek, diisman veya taraf devlet sancagin
tasimas1 Onem arz etmeyecektir. Savas sirasinda tarafsiz devlet gemileri, yasakli
olmayan bolgelerde serbest ticarete devam edebileceklerdir. Bununla birlikte ticarete
devam eden tarafsiz devlet gemilerinin diisman limanlarina erzak ve benzer ihtiyaglar
sagladig: tespitini yapan savas halindeki devlet, ayn1 sekilde muamele gérmedigini
iddia ederek tarafsiz devleti ticaretten yasaklamanin yani sira gemilerini tevkif
edebilir. Ticarete yetkin olan tarafsiz devlet gemilerinin harp kacagi?'® olarak
adlandirilan esyalar1 nakletmeleri yasaktir. Bu esyalar top, tiifek gibi silahlar
olabilecegi gibi, askeri ihtiya¢ i¢in tasinan hayvan da olabilir. Savas halinde olan
devlet bu gemiyi hem agik denizde hem de karasularinda zapt ederek seyriiseferden
men etme yetkisini haizdir. Tiim bu yasaklarin disinda tarafsiz devlet gemilerinin agik
denizdeki seyirlerine, savas halindeki devlet tarafindan kesinlikle yasak getirilemez ve
harp kagag1 disinda tasidig: yiike miidahale edilemez. Bu ilke 1856 Paris Kongresinde
“le pavillon couvre la marchandise” olarak kaleme alinmistir. Kongrede karara
baglanan diger bir esas ise savas halinde olan devletlerin sancagini tasiyan gemilerde
tasman ve tarafsiz devlet vatandaslarimin mali olan esyalara el koyulamamasidir.
Bununla beraber savas halinde olan devlet agik denizde dahi yasakli esya olup
olmadigin1 denetleme yetkisini haizdir; istisnasi ise tarafsiz devletin savas gemisi

refakatiyle seyreden gemilerdir. Zira tarafsiz devletin savas gemisi nezaretinde

218 Dyrumun gasp veya miisadere nitelifinde olmamasi i¢in bedelinin ilgililere 6denmesinin gerekliligi
hususunda bkz. Kostaki Vayani, s. 12 vd.

219 Osmanl literatiiriinde harp kacag: olarak gecen kavram, tarafsiz iilkelerin savas halindeki iilkelerin
herhangi birine yasak olan silah ve cephaneligi satmasi durumudur. Uluslararasi hukukta ise
“contrebande de guerre/ contraband of war” kavramlariyla ifade edilmektedir, Kostaki Vayani, s. 15.
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seyretmesi ticari gemilerin yasakli esya yiiklii olmadigina karine olmakta ve aksine
yonelik bir iddiayla denetleme yapmasi uluslararasi genel nezaket kaidelerine karsi

gelmek olarak nitelendirilir??°.

Bu kongre neticesinde belirlenen esaslarin uygulanmasi ve yapilacak olan
denetimlerin  hukuka uygunlugunun saglanmasi dogrultusunda kongre tiyesi
devletlerde birbirinden farkli merciiler tayin olunmus; Osmanli uygulamasinda ise

bahriye mahkemesi ad1 altinda 6zel heyetlerin olusturulmasi dngoriilmiistiir.

220 Kostaki Vayani, s. 16.
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IKiNCi BOLUM
ISLAM DENIiZ TICARETINDE YUK TASIMA SOZLESMELERI VE
KLASIK DONEM OSMANLI UYGULAMASI

I. iSLAM HUKUKUNDA DENiZ VE GEMi KAVRAMLARI

Islam hukukunun temel kaynagi olan Kur’an-1 Kerim’de deniz ve gemiye iliskin
pek ¢ok ayet bulunmaktadir’, Bu ayetlerde temelde Allah’m kudreti ve tekligi
vurgulanmakla birlikte, akilli toplumlarin denizlerden faydalanmasi ve gemilerin bir
nakil araci olarak kullamlmas1 6giitlenmistir?2. Ayetlerde denizlerin tasimacilik
acisindan onemine ek olarak buradan elde edilen miicevher ve besin kaynaklarina da

dikkat ¢ekilmis; denizin hem maddi hem manevi siikiir sebebi oldugu bildirilmistir??,

Denizlerde gemilerin batmadan yiizmesi®?*

, rizgarlarin Allah’in litfuna erigsmede
gemiler i¢in bir vasita olmasini vurgulayan ayetler de deniz ticaretinin delilleri
arasinda gosterilmektedir?®. Bir diger Islam hukuku kaynagi olan siinnette ise
insanlarin ot, su ve atesin ortak oldugu, bunlarin baskalarindan esirgenmesinin caiz
goriilmedigi belirtilmig; tim nimetlerden ve faydali seylerden yararlanilmasi
ogiitlenmistir??®,

Kur’an ve siinnette denizlerin uluslararasi statiisiine iligkin ayrintili bir hiikiim
bulunmamaktadir. Islam hukuku denizleri i¢ sular, karasulari gibi giiniimiizde
kullanilan ayrimlara tabi tutmamis; genel itibariyle su, ates ve bitkilerden

faydalanilmasinda da devletlerin birbirine zarar vermemesi esasini gdzetmistir??’.

Acik denizlerin statiisiiniin belirlenmesi noktasinda ilk Islam alimleri de bir
yorum getirmemis, Islam devletinin smirlarinin genislemesi ile birlikte konuya yorum

getiren alimlerden bir kismu agik denizlerin kimsenin hakimiyetinde olamayacagi

221 Deniz kelimesi kirk bir yerde, gemi kelimesi ise otuz yerde gegmektedir.

222 Bakara, 2/164; Fatir, 35/12; Lokman, 31/31; Elmalili Hamdi Yazir, Hak Dini Kur’an Dili, Umut
Matbaasi, Istanbul, ty., I. Cilt, s. 465-467.

223 Nahl, 16/14; Mii’min, 40/80.

224 {sra, 17/66.

225 R{im, 30/46; Casiye, 45/12.

226 Semsii’l-eimme Muhammed b. Ebi Sehl Ahmed es-Serahsi, el-Mebsiit, Ed. Mustafa Cevat Aksit,
Giimiisev Yayinlari, istanbul, 2008, XXIII. Cilt, s. 220; Siinen-i Ebu Davud, XI1I. Cilt, s. 21-22.

227 7erka, 1. Cilt, s. 1054; Serahsi, XXIII. Cilt, s. 220; “Miisliimanlar, su, ot ve ateste ortaktirlar”
hadisine iliskin giincel bir degerlendirme i¢in bkz. Hiiseyin Akyiiz, “Ot, Su ve Atesin Ortak Kullanimi
ile Ilgili Bir Hadisin Giincel ve Evrensel Degeri”, Insan ve Toplum Bilimleri Arastirmalart Dergisi,
IV. Cilt, Say1 1, 2015, ss. 232-244.
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fikrini savunmus bir kismi1 ise gayrimiislimlere ait bolgeler oldugunu

228

savunmuslardir Uluslararas1 hukukta kabul edilmis olan denizlerin serbestligi

ilkesinin Islam hukuku tarafindan da kabul edilmis temel ilkelerden biri oldugu

goriilmekle birlikte?®® daru’l-islam simirlar1 icinde bulunmayan denizlerin daru’l-harb

230

statiisiinde oldugu kabul edilmistir?®. Buna kaynak olarak da Islam hukukunda suyun

231 Bu kapsamda Islam devleti,

bitisigindeki topraga tabi olacagi esas1 gosterilmektedir
sinirlart i¢inde bulunan denizlere iligkin hukuki diizenlemeleri diledigi gibi

yapabilecektir.

Deniz ticaretinin islerliginin saglanmasinda oOnemli bir diger unsur ise
gemilerdir. Gemi ile ilgili ayetlerin igeriklerine bakildiginda, bunlarin ulasim ve

tagima araci olarak kullanildigi ve bunun devamliligini saglamak adina tesvik eden

232

ifadelerin yer aldig1 goriilmektedir™<. Akitte muhayyerlik sartlarina iliskin esaslarin

bir gemi igerisinde yapilan alim-satim esnasinda belirlenmesi meselesi de Islam
kaynaklarinda gemilerin ticari hayattaki yerini gdsteren delillerden sayilmaktadir?3,
Islamiyetin ilk yillarinda Hz. Osman’in ve ashaptan bazi kimselerin deniz ticareti ile
ugrasmasi, donem itibariyle bunun ragbet gdren bir ticaret tiirii oldugunu

gostermektedir?®,

Gemilerin Islam ticaretindeki etkinligi, hukuki olarak hangi statiide sayilacaklari
konusunu da giindeme getirmistir. Denizcilik terimi olarak gemi, riizgar ile hareket
eden biiyiik deniz binek araglar1 olarak tamimlanmistir®®. Islam hukukunda mal
kavramina iliskin ¢esitli ayrimlara gidilmis ve gemilerin statiisii de bu ayrimlara gore

236

belirlenmistir=°. Bu kapsamda gemi ser’i olarak tizerinde tasarruf edilebilir nitelikte

228 Bostan, “Osmanlilarda Deniz Sinir1 ve Karasular1 Meselesi”, s. 30; Hakki Aydin, Devletler ve Islam
Hukukunda Deniz, Ragbet Yaymlari, Istanbul, 2008, s. 147; Khalilieh, Islamic Law of The Sea-
Freedom of Navigation and Passage Rights in Islamic Thought, s. 48.

229 Aydin, Devletler ve Islam Hukukunda Deniz, s. 163.

230 Bostan, “Osmanlilarda Deniz Sinir1 ve Karasular: Meselesi”, s. 30.

21 Aydin, Devletler ve Islam Hukukunda Deniz, s. 244.

232 Yasin, 36/ 41; Zuhruf, 43/12; Mii’'mindn, 23/22; Suara, 26/119.

233 Buhari, Buy(’, 44; Miislim, Buyi’, 10.

234 Bostan, “Gemi”, s. 9.

235 Bostan, “Gemi”, s. 9; Mehmed Ziyaeddin Efendi, s. 75.

2% fslam hukukunda mal ve esyalar; miitekavvim-gayrimiitekavvim, misli-ktyemi, tiiketilen-kullanilan,
menkul-gayrimenkul gibi smiflandirmalara tabi olmustur Miitekavvim-gayrimiitekavvim mal kavrami
ser’i olarak uygun goriiliip goriilmemeye yonelik bir ayrimdir ve mal {izerine yapilan tiim sdzlesmelerde
eger sozlesmenin konusu miitekavvim degilse sdzlesme batil olur. Misli-kiyem1 ayrimi ise malin ikdme
edilebilirligi, yerine koyulabilirligi {izerinden belirlenir. Bir malin ilk defa kullanilmasi ile tiiketilmesi
veya birden fazla kez kullanilabilir olmasi tiiketilen-kullanilan ayrimimi dogurmustur. Bir baska ayrim
ise mal ve esyanin nakledilebilirligi iizerinden yapilan degerlendirme yani menkul ve gayrimenkul olma
durumudur, Zerka, I1. Cilt, s. 968, 971, 981; Ali el-Hafif, islam Hukukuna Gore Hukuki Islemler ve
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237

oldugundan miitekavvim mal hilkkmiindedir*"’. Tasinir-tasinmaz mal niteligi agisindan

ise genel goriis geminin hareket kabiliyeti olmasi sebebiyle menkul mal sayilacagi

238 Gemiler hacim ve kilolar1 dlgiilebilir olmasina karsin misli mallardan

yoniindedir
sayilmazlar. Ciinkii her bir gemi kendi 6zelligini tasir ve piyasada bulunan cins mallar

gibi degerlendirilmezler ve bu nedenle de kiyemi mal hiikkmiinde sayilmistir.

Deniz ticaretinin islerligini saglayan bir unsur ise gemilerle yapilan seferlerdir.
Hukuki agidan seferin kapsaminin ne olacagi belirlenmemekle birlikte bu kavram

ibadetler acisindan incelenmistir. Esasen kesif, agmak manasina gelen sefer kelimesi,

bir yerden baska bir yere ulasmak iizere kat edilen mesafe olarak tanimlanmistir®®.

Ser’i olarak en az ii¢ gilinlilk mesafedeki yolculuklar i¢in kullanilmis; kara ve deniz

araglari ile gidilen makul siireler seyir dlgiitii sayimistir®,

Gemi vasitasiyla yapilan ticari tasima isine melahe, tasiyana da mellah

denilmigtir®*.

Deniz ticaretine iliskin kavramlarin Hz. Peygamber doneminde gelismemis
olmasi Islam devleti smirlarmin  zaman icerisinde denizlere ulasmasina

242 Ancak Islamiyet’in ticari hayatin canli oldugu bir bolgede dogmus

baglanmaktadir
olmasi ve hizla smirlar genisleyen islam devleti, 6zellikle borglar ve esya hukuku
esaslariin gelisimine paralel olarak kara ticaretinde hukuki esaslarin belirlenmesi
acisindan etkili olmustur®®. Sinirlarin genislemesi ile birlikte deniz ticareti de
gelismis, kiyas ve orf kaynaklart uyarinca deniz ticareti ile ilgili meselelere dair

hiikiimler ortaya koyulmustur?*,

Hiikiimleri: Esya Hukuku ve Bor¢lar Hukuku, Cev. Rahmi Yaran, TDV Yayinlari, Ankara, 2011, s.
65-72.

237 Ali el-Hafif, s. 65.

238 Ali el-Hafif, s. 67, 209.

239 Ahmet Bilgin, Islam Hukukunda Gergek Kisilerin Ehliyeti, Yayimlanmamis Doktora Tezi, Dicle
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Diyarbakir, 1989, s. 154; Fahrettin Atar, “Sefer”, Did, XXXVI.
Cilt, Istanbul, 2009, s. 294.

240 Elmalili Hamdi Yazir, 1. Cilt, s. 519; Atar, “Sefer”, s. 295.

241 Karaaslan, s. 64.

242 Cahiliye devri Arap yarimadasinda, en yaygin aga sahip tiir kara ticareti olmus, kervanlarin belirli
rotalarda seyahat etmesi seklinde gergeklestirilmistir. Hz. Peygamber déneminde Habesistan’a hicret
ederken ilk kez denizyolu kullanilmakla birlikte, denizcilik tarihinin baslangici olarak Suaybe limanina
yaklasan korsan gemileri ile girisilen miicadele gosterilmektedir, Nebi Bozkurt, “Bahriye”, Did, IV.
Cilt, Istanbul, 1991, s. 495.

243 Sekerci, s. 36.

244 Orfi uygulama drnegi olarak karsimiza cikan bir hiikiim sdyledir: Un tagman bir gemide, gemici ve
tacir, taginan seylerin miilkiyetine iliskin bir ihtilafa diiserse ve herhangi bir kanit ortaya koyamazlarsa,
bu durumda geminin denizciye ve unun tacire ait olduguna hitkmedililir; eger kanit ortaya koyulabilirse
bu talep dinlenir, Zerka, I1. Cilt, s. 729.
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Gemilerin yapilacak bir sefer ile bir yerden bagka bir yere mal ve esya tagimasi
konusunda yapilacak sozlesmeler i¢in Ozel bir tiir ortaya koyulmamis, genel kira
sOzlesmesi ve hayvan kirast esaslarma uygun yapilan isimsiz sézlesmeler olarak

degerlendirilmistir.

I1. ISLAM HUKUKUNDA DENIZ YUK TASIMA SOZLESMELERININ
YERI

Islam hukukunda sozlesmeler cesitli kriterlere gore farkli basliklar altinda
smiflandirilmigtir.  Amaglarina gore soézlesmeler devir, kullandirma, teminat,
muhafaza, ortaklik seklinde siniflandirilmistir®®. Hukuki esaslarinin tayin edilmesi

acisindan ise isimli ve isimsiz s6zlesmeler olarak bir ayrima gidilmistir?*®.

Belirli bir menfaatin saglanmasi karsiliginda iicret 6denen sozlesmeler olan kira
sozlesmeleri, Islam hukukunda, s6zlesmedeki amaca gore ikiye ayrilmistir. Birinci
tiirin kapsaminda belirli ve somut varliklar1 kullanma ve yararlanma amagh
gayrimenkul kirasi, esya (menkul) kirasi, hayvan kiras1 yer alirken, ikinci tiirde konusu

is gérme olan ve is giicii veya insan kirasi da denilen hizmet akitleri yer alir®*’,

Bir seyin veya seylerin ya da kisinin veya kisilerin bir yerden bagka bir yere
nakil olunmasina tasima; tasiyanin, iicret karsiliginda yolcu veya yiikii korumasi ve
gbzetimi altinda bir yerden baska bir yere tagimayi {istlendigi s6zlesmeye ise tasima
sO0zlesmesi denir. Tagima isinin deniz yolu ile yapilmasinda ¢esitli sdzlesme tiirleri

karsimiza ¢ikmaktadir.

Mal ve esyalarin bir limandan baska bir limana taginmasi, bir gemiyi tamamen
kiralamak ve taginacak mal ve esyalar1 kiralanan gemiye yiliklemek suretiyle
gerceklestirilebilecegi gibi, belirli bir rota lizerinde hareket etmek tizere tahsis edilmis
bir gemiye mal ve esyalarin teslim edilmesi ve taginan seylerin isgal ettigi yer ve

mesafe uyarinca belirlenen bir bedelle tasinmasi seklinde de gergeklesebilir?*. Temel

245 Hayrettin Karaman, “Akid”, Did, Il. Cilt, istanbul, 1989, s. 251; Fethi Gedikli, Osmanl Sirket
Kiiltiirii-XV\.-XVIL. Yiizyillarda Mudérebe Uygulamast, 1z Yayncilik, Istanbul, 2018, s. 154-155.
246 By sayilanlar diginda sézlesmeler; butlan agisindan batil ve fasid, kurulus sartlar1 agisindan miin’akit
ve gayrimiin’akit, sthhat sartlari agisindan sahih ve gayrisahih, hiikiimlerinin islerlik kazanmasi
acisindan nafiz ve gayrinafiz, baglayicilik agisindan lazim ve gayrilazim bagliklari altinda farkli
smiflandirmalara tabi tutulmustur, Karaman, “Akid”, s. 252; Gedikli, s. 154.

247Bjlmen, VL. Cilt, s. 160; Serahsi, XV. Cilt, s. 102; Karaman, s. 514; Osman Kasik¢1, Islam ve
Osmanl Hukuku, Ufuk Yaynlari, [stanbul, 2015, s. 590.

248 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 62; Karaaslan, s. 27.
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fikih kaynaklarinda her iki tagima tiirii de gemi kiras1 kapsaminda degerlendirilmis,

buna iliskin bir ayrim yapilmamigtir?*°,

Gerek geminin tamami kiralanmak suretiyle gerekse belirli bir kisim igin
kiralama yapilmak suretiyle yapilan gemi kira sozlesmeleri kullandirma amagh ve

isimsiz s6zlesmelerden say1lmistir?®.

Gemi kira sozlesmelerinin isimsiz sdzlesmelerden sayilmasi, miinferiden bu
sozlesmelerin sekil ve esaslarmma iliskin bir kurallar biitiinii olmamasindan
kaynaklanirken; kullandirma amacli olmasi ise mal ve esyalarin kiraya konu gemi
kullanilarak bir yerden baska bir yere tasinmasi menfaatini gerceklestirme amacina
hizmet etmesinden kaynaklanmaktadir. S6zlesmeye konu menfaat agisindan gemi kira

sozlesmeleri Islam hukukunda, hayvan kiras1 gibi degerlendirilmistir®?,

Isimsiz sozlesmelerden olmasi sebebiyle gemi kira sdzlesmelerinin esaslari
satim, kira (icare), hayvan kirasi, cuale, daman hiikiimleri ve oOrfi uygulamalar

cercevesinde belirlenmistir?>2.

Islam hukukunda kira sdzlesmeleri, icare kavramiyla karsilik bulmustur.
Arapgada iicret anlamima gelen icare; is karsiligi verilen sey, menfaat karsiliginda
verilen bedel olarak da tanimlanmistir?3. islam hukukgularma gore icare, menfaatin

bir bedel karsiliginda kars: tarafa temlik edildigi sozlesmedir®®*

. Kur’an’da dogrudan
icare sozlesmesine dair bir hiikiim olmamakla birlikte, tefsirciler bosanmadan sonra
¢ocugu emziren anneye iicret ddenmesini ve bir igin gordiiriilmesi amaciyla isci
istihdamin1 belirten ayeti®®® kira sozlesmesinin hukuka uygunluguna delil kabul

etmislerdir®®. “Ucretli -is¢i-ye alin teri kurumadan iicretini veriniz” ve “Kim ki bir

249 Pozitif hukukta birinci tiir giplak gemi kirasi olarak tamimlanirken, ikinci tiir konigmento sdzlesmesi
olarak tanimlanmaktadir.

250 Karaman, I1. Cilt, s. 53; Karaaslan, s. 62.

21 Bjlmen, VI. Cilt, s. 202.

252 Karaaslan, s. 64, 247.

253 Molla Hiisrev, II. Cilt, s. 92; Muhammed Emin Ibn Abidin, XIV. Cilt, s. 2; Ibrahim Halebi, Miilteka-
’I-Ebhur- Miilteka Terciimesi, Cev. Mustafa Uysal, Celik Yayinevi, Istanbul, ty., IIL. Cilt, s. 387; Ali
Bardakoglu, “icare”, Did, istanbul, 2000, XXI. Cilt, s. 379; Abdullah Colak, Islam Hukuku: Ceza ve
Borclar, Oncii Kitap, Ankara, 2017, s. 351.

254 Serahsi, XV. Cilt, s. 100; Ali el-Hafif, s. 513.

2% Talak, 65/6, Zuhruf, 43/32.

26 Serahsi, XV. Cilt, s. 101; Bardakoglu, s. 379; Colak, s. 351.
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1$¢1 tutarsa ona ticretini bildirsin™ hadisleri de kira akdinin gecerliligine ve unsurlarina

yonelik hukuki temeller olarak gosterilmektedir®’.

Tam iki tarafa borg yiikleyen sozlesmelerden olan kira sézlesmelerinin taraflari
kirac1 ve kiraya veren olarak anilir. Kiraci sozlesme konusu seyi kira sdzlesmesi
yoluyla kullanan ve bir menfaat elde eden tarafken, kiraya veren sahip oldugu seyi
kiraya vererek kars1 tarafin sagladigi menfaate gore kendisine iicret 6denen taraftir.
Kiract i¢in miistecir kelimesi, kiraya veren i¢in de acir, mu’cir, mukri ve mukari

258

kelimeleri siklikla kullanilmaktadir®®. Kira sdzlesmesi, bir menfaat {izerine kurulur ve

bu menfaati saglayan bir malin (ayn) mevcudiyeti sarttir?®

. Kira s6zlesmelerinde
genel anlamda her iki tarafin gercek kisi oldugu sozlesmeler ¢ogunlukta olsa da
uygulamada vakiflarin da kiraya veren sifatiyla sozlesmelerde taraf oldugu 6rneklere

rastlanmaktadir?6°,

Gemi kira sozlesmeleri disinda deniz yiik tasimacilifinda karsimiza ¢ikan bir
diger yontem ise mudarebe ortakliklaridir. Amacimma gore sozlesmeler
smiflandirmasinda  mudarebe sozlesmeleri  bir ortaklik sozlesmesi olarak
degerlendirilmektedir?®®. Ancak mal ve esyalarm ya da tacirin sermayesinin bir yerden
bagka bir yere nakledilmesi ve ticari olarak kar saglama gayesine hizmet etmesinden

262

dolay1 ele alinmasi1 gereken bir tiir olarak karsimiza ¢ikmaktadir Kar saglamak

amaciyla seyahat edilmesi ve sermaye sahibinin ortaya koydugu sermaye ile kaptanin
emeginin birlesmesi mudarebe sézlesmelerini deniz ticaretinde sik¢a basvurulan bir

yonteme doniistiirmiistiir?3,

257 Serahsi, XV. Cilt, s. 101; Seyhiilislam Burhaniiddin Ebu’l-Hasan Ali b. Ebu Bekir Merginani,
Hanefiler I¢in Islam Fikhi: El-Hidaye Tercemesi, Cev. Ahmed Meylani, Kahraman Yaymnlari,
Istanbul, 2015, III. Cilt, s. 399.

258 fbrahim Halebi, I11. Cilt, s. 387; Ali el-Hafif, s. 513; Colak, s. 352.

29 Molla Hiisrev, I1I. Cilt, s. 92.

260 Merhume Sultan Vakfi’ndan olan iki geminin Siiveys ve Cidde arasinda sefer yapmak lizere Misir
miiteferrikalarindan Hamza adli kisiye bes bin flori karsiliginda icareye verildigi hakkinda bkz. 3
Numaral Miihimme Deffteri, S. 438, (Erigim)
https://www.devletarsivleri.gov.tr/varliklar/dosyalar/eskisiteden/yayinlar/osmanli-arsivi-
yayinlar/3%20NOL U%20M%C3%9CH%C4%BOMME.pdf , 15 Nisan 2019.

261 Sekerci, s. 171.

262 Sekerci, s. 249; Serahsi, XXII. Cilt, s. 53; Déndiiren, s. 429, Besir Goziibenli, “Sirket”, DiA, Istanbul,
2010, XXXIX. Cilt, s. 200; Merginani, III. Cilt, s. 350.

263 Abraham Udovitch, Partnership and Profit in Medieval Islam, Princeton University Press, New
Jersey, 1970, s. 170 vd.; Sekerci, s. 248; Zerka, Il. Cilt, s. 1100; Ali el-Hafif, s. 583.
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111. iISLAM DENIiZ TIiCARET HUKUKUNDA GEMi KiRA
SOZLESMELERI

Gemi kira s6zlesmeleri mal ve esyalarin uzun mesafe tasinmasinda tercih edilen
ticari bir yontemdir. Bu s6zlesme tiirlinde menfaat mal ve esyalarin bir yerden baska
bir yere taginmasi igidir ve bu tasima isi bir geminin tamamen kiralanmasi suretiyle
gerceklestirilebilecegi gibi tasima isini yapmak {izere belirlenmis bir gemide geminin
bir kisminin kiralanmasi suretiyle de gergeklestirilebilir?®,

Geminin tamamen kiralanmast, Islam hukukunda geminin ayniyla bir diger ifade
ile kendisi olarak kiralanmas: seklinde tanimlanmaktadir®®. Denizde tasima isi
yapmak ve bundan ticari kazang¢ saglamak amaciyla bir gemiyi kiralayan kisi gemi

266

kira s6zlesmesinde taraf olarak geminin kiracis1 olmakla birlikte miicehhiz“® sifatini

267

kazanir ve sorumlulugu buna gore belirlenir®’. Geminin tamamen kiralanmasinda

kiraciya kiralananm tesliminin gerekeceginden hareketle Islam hukukgulari, bu tip

kiralamalar1 gayrimenkul kiras1 olarak degerlendirmislerdir?®®.

Geminin belirli bir boliimiiniin kiralanmasinda ise bir yiikleme senedi
karsiliginda mal ve esyalarin bir yerden basgka bir yere taginmasi igin yapilan tagima
sozlesmesi sz konusudur?®®. Bu kapsamdaki sézlesmelerde geminin taman degil
belirli bir boliimiinii kiralanir ve gemiye yiiklenen mal ve esyalar i¢in yiikleme senedi
diizenlenir. Yiikleme senedi bir s6zlesme degil mal ve esyalarin gemiye yliklendigi

270 Geminin belirli bir boliimiiniin

konusunda yiikii temsil eden bir senet hitkkmiindedir
kiralanmasina iliskin Islam hukukgular farkli yorumlar getirmislerdir. Hanefi ve Safii
hukukgular gemiye yiiklenecek malin biiylikliigiine gore, geminin bir kisminin kiraya

verilmesini uygun bulmamislar ve bdyle bir durumda sozlesmenin fasid dogmasi

264 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 61.

265 Modern hukukta bu tiir sozlesmeler ¢iplak gemi kirasma karsilik gelmektedir, Karaaslan, s. 65,66.
266 Miicehhiz, Arapga bir kelime olup techiz eden, donatan kavramlarina karsilik gelmektedir. Tiirk
hukukunda gemisini deniz ticaretinde kullanan kisidir, Tiirk Hukuk Lugat, s. 77.

267 Modern hukukta gemiyi kiralayan kisi bir diger ifadeyle kirac1, mal yiikletip tasima yaptiran kisilere
kars1 gemi isletme miiteahhidi sifatin1 kazanir ancak islam hukuku kaynaklarinda bu kavramla degil
mellah, miidir gibi kavramlarla anilmislardir, Karaaslan, s. 65.

28 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 62.

269 Modern hukukta bu yiikleme senedine konismento ya da konsimento ad1 verilmektedir, Nil Merve
Celikbas, “Navlun Sozlesmesi ile Konismento Arasindaki liski”, TAAD, L. Cilt, Say1:8, 2012, s. 189.
Ayrica gemi kira s6zlesmeleri navlun sézlesmelerinden ayri degerlendirilmektedir. Buna gerekce olarak
da gemi kira s6zlesmelerinde geminin bos ve miirettebatsiz olarak kiractya teslim edilmesi ve yiik
tagima taahhiidii igermemesi gosterilmektedir, Biilent Sozer, Deniz Ticaret Hukuku: Giris- Gemi-
Donatan ve Navlun Sozlesmeleri, Vedat Kitapcilik, Istanbul 2014, s. 352.

210 Karaaslan, s. 74.
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sebebiyle ecr-i misile hiikkmedilecegini savunmuslar; Hanbeli ve Malikiler ise yiikiin
miktara karsilik gelecek sekilde geminin belli bir boliimiiniin kiralanabilecegini

savunmuslardir?’,

Gemi kira sozlesmeleri hukuki nitelikleri ag¢isindan ulastirmay1 esas alan gemi
Kira sozlesmeleri ve siireyi esas alan gemi kira sozlesmeleri seklinde bir
smiflandirmaya daha tabi tutulmuslardir?’?. Belirli bir rota {izerinde veya belirli bir
limana ulagmay1 amaglayan ve bu kapsamda mal ve esyalarin belirlenen yere taginmasi
neticesinde licretin 6dendigi gemi kira sozlesmeleri ulastirmay1 esas alan sozlesmeler
olarak nitelendirilmistir?”®. Buna ek olarak en az bir giin ve en fazla bir yil siireyle
yapilan gemi kira sozlesmeleri, siireyi esas alan soOzlesmeler olarak
nitelendirilmistir?’4,

Geminin tamaminin kiralandig1 sdzlesmeler, daha ¢ok kii¢lik hacimli yiiklerin
taginmasinda ve kisa mesafelerde tercih edilmis; biiyiik hacimli yiiklerin taginmasi ve
uzun seyahatlerin gerektigi noktada geminin kendinin kiralanmasinin yaninda uzman
miirettebat, yiikk tasimaya yardimci olacak tesisat, gemide kurulu diizenek gibi

275 Kiracinin

unsurlarin da sdzlesme yapilirken belirlenmesi gerekliligini dogurmustur
bu kadar ¢ok bileseni bir araya getirmesi ve her biri i¢in ayr1 ayri s6zlesme yapilmasi
denizcilikte herhangi bir tecriibesi olmayan tacirden beklenemeyeceginden, hukuki
anlamda yeni dinamiklerin ortaya koyulmasi gerekmis ve geminin tayfa ve sefer igin
gerekli donanimlaryla kiralanabilmesi imkani taninmistir?’®,

Gemi kira sozlesmelerinde sozlesmenin taraflar1 agisindan kiraci ve kiralayan
kavramlar1 karsimiza ¢ikmakla beraber tasinan esya acisindan karsimiza tasiyan,
tagitan ve taginan kavramlar1 ¢ikmaktadir.

Bir mal, esya veya sahsi bir yerden bagka bir yere gétiirme isini yiiklenen kisiye

tasiyan; tasima sézlesmesine konu olan mal, esya veya sahsa tasinan; bir mal veya

21 Karaaslan, s. 83.

212 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 62.

213 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 62,63.

21 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 63; Karaaslan, s. 68. Modern hukukta zaman
carteri ile gemi kira sdzlesmelerinin birbirinden ayrildig1 hususlar i¢in bkz. Salih Onder, Gemi Kira
Sozlesmesi, Tirkiye Barolar Birligi Yayinlari, Ankara, 2016, s. 105 vd.

275 Karaaslan, s. 64.

276 Modern hukukta bu tiir gemi kira sézlesmelerine donatilmis gemi kira sézlesmeleri ad1 verilmektedir.
Ciplak gemi kirasinda gemi techizatinin kiracinin kullanimia sunulmasi imkani taninmis olmakla
birlikte, donatilmis gemi kirasinda kiraya veren hem tayfayi, hem sefer i¢in gerekli techizati, hem
kumanyay1, hem de seyahat i¢in kullanilacak yakit1 saglamay1 taahhiit eder, Onder, s. 87.
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esyanin tasmmasi igini talep eden ve bu isi yaptirana da tasitan denir?’’. Tasima isi
gemi sahibi tarafindan yapilabildigi gibi kimi zaman da gemi sahibinden gemiyi
kiralayip kendi adina gemiyi isletmek suretiyle tasimacilik yapan tacirler tarafindan
gerceklestirilmistir ve bu sekilde gemi sahibinden gemiyi kiralayan ve sefer igin
gerekli techizat1 saglayan kisiler geminin isleteni olarak degerlendirilmislerdir. Gemi
sahibinin kendi admna gemisini isletmesi durumu “miicehhiz” kavramiyla ifade
edilmistir?’®,

Tagima iginin yapilacagi gemi, bir sahsin degil birden fazla sahsin pay sahibi
oldugu bir ortaklik sermayesi de olabilir?’®. islam hukukunda birden fazla kisinin payl
miilkiyetinde olan geminin ticari kazan¢ elde etmek amaciyla isletilmesi ornekleri
oldugu gibi, gemi sahibinin sermayesini koydugu ve kaptanin emegini birlestirmek
suretiyle geminin ticari kazang amagcli isletilmesi 6rnekleri de meveuttur?,

Islam hukukcular1 gemi kiras1 baslig1 altinda deniz yiik tasimaciligma iliskin
giiniimiizde kullanilan pek ¢ok kavrama karsilik bulmuslardir. Bununla beraber deniz
yiik tasima sozlesmeleri i¢in farkli siniflandirmalar yapmis olsalar da bu sézlesmeleri
carter, kirkambar gibi farkl1 s6zlesme tiirleri olarak degerlendirmemislerdir?®. Gemi

Kira sozlesmelerinin kapsami ise sozlesmenin unsurlari, taraflarin hak ve

yukiimliiliikleri ve sorumluluk hiikiimleri ¢ergevesinde belirlenmistir.
A. Gemi Kira So6zlesmesinin Unsurlari

Islam hukukunda satim sdzlesmesi, genel icare hiikiimleri ve hayvan kirasina

iligkin hiikiimler incelendiginde gemi kira s6zlesmelerinde dort unsurun 6ne ¢iktigi

goriilmektedir?®?,

277 Karaaslan, s. 75,76.

278 Tiirk Hukuk Lugati, s. 77.

219 Modern hukukta birden fazla kisinin payh miilkiyetindeki gemiyi kendi adlarma ve hesaplarina
isletmeleri donatma istiraki olarak nitelendirilmistir. Ancak donatma istirakine ait geminin bagka birine
isletilmesi igin verilmesi gemi kirasi olarak nitelendirilmistir, S6zer, s. 69.

280 Karaaslan, s. 77.

281 Karaaslan, s. 75. Carter ve kirkambar sézlesmeleri modern hukukta navlun s6zlesmesinin alt siiflart
olarak ele alinmaktadir. Navlun s6zlesmeleri ise modern hukukta deniz yolu ile yiik tagsima taahhiidiinii
iceren sdzlesme olarak tanimlanmistir. S6zlesmenin tagiyan ve tasitan olmak {izere iki tarafi vardir.
Tastyan bir bedel karsiliginda yiikiin gemi vasitasiyla ve deniz yolu kullanilarak bir yerden baska bir
yere nakledilmesini taahhiit ederken; tagitan ise yapilan bu nakliye islemine iliskin bedeli (iicreti)
O0demeyi taahhiit eder. Bu bedele navlun bedeli denir. Tam iki tarafli bir akit olan navlun s6zlesmesi,
sekle bagli degildir. Ancak uygulamada navlun sézlesmelerinin ¢cogunlukla yazili sekilde yapildigt
goriilmektedir, Celikbas, s. 196. vd., Sozer, s. 309, 310.

282 Malikii ve Safi hukukgular gemi kirasini hayvan ve araba kirasma benzetmislerdir, Karaaslan, s. 124.
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283 {rade

Bunlardan birincisi taraflarin  birbirine uygun irade beyanidir
beyanlarinin yani sira sozlesmenin kurulmasi igin taraflarin sézlesme kurma ehliyetini
haiz olmalar1 da evleviyetle aranmistir?®®, Bir diger olmazsa olmaz unsur olarak
karsimiza kira sdzlesmesi karsiiginda verilmesi gereken iicret ¢ikmaktadir. Ucretin
nasil ve neye gore belirlenecegi bolgenin ticari is hacmi, piyasa fiyatlari, mesafe ve
stire gibi esaslar gozetilerek belirlenmistir. Kiralananin varacagi yer unsuru, esasinda
mesafenin belirlenmesi, seferin gidis-gelis veyahut da farkli limanlara yapilacaginin
belirlendigi s6zlesme igerigi olmakla birlikte, 6ziinde ortaya ¢ikacak menfaatin de

285 Gidilecek yere bagl olarak belirlenen sozlesmenin siiresi ise

belirlenmesi isidir
kiralanan geminin ne kadar siireyle kiracida kalacagina iliskin zaman sinirlamasini

ifade eder.

Sozlesmede yer almasi gereken dért temel unsurun yami sira Islam hukukunda
sozlesmeden dogan sorumluluga dair esaslar da belirlenmistir. Bu agidan da gerek
kiralanan geminin zarar gormesi gerekse gemide tasinan mallarin zarar gormesi
durumlart igin farkli sorumluluk esaslari belirlenmistir. Kaptan ve gemi sahibi
arasindaki hukuki iliski sorumluluk agisindan belirleyici oldugundan, bu iliskinin bir

ortaklik m1 yoksa kira s6zlesmesi mi oldugu 6nem tagimustir?®,

Hanefi hukukcularin gemi kira sozlesmelerinde yer almasi gereken unsurlar

temel olarak bu dort esasta ele aldiklar goriilmektedir?®’.

283 Gedikli, s. 154.

284 {slam hukukunda eda ehliyetine sahip olmak belirli sartlar altinda miimkiin olur. Bunlar akil olmak,
balig olmak, resit olmak ve eda ehliyeti engelini tasimamak olarak sayilmustir, Kasikc1, Islam ve
Osmanli Hukuku, s. 387 vd.

285 Serahsi, XV. Cilt, s. 102.

286 Kiralanacak seyin hisseli bir ortaklik mali olmasi durumunda ancak ortaklardan birine
kiralanabilecegi goriisiine karsilik, Ebu Yusuf ve Imam Muhammed miisterek hisseli olan bir yerin
ortaklardan olmayan birine kiraya verilmesine sakinca olmadig1 goriisiindedir, ibrahim Halebi, I1I. Cilt,
s. 355.

287 Ornek gemi kira szlesmesinin nasil yapilmasi gerektigine iliskin bkz. Fetavayi Hindiyye (Fetavayi
Alemgiriyye), Huzur Yaymevi, Istanbul, 2004, XIV. Cilt, s. 122-123. Safii hukukgu El-Minhaci ise
Cevahir El-Uktd adli eserinde; geminin uzunlugu, geminin bitiinlesik tiim teghizatinin yani sira,
taginan her ne ise (hayvan, odun, vb.) tiiriiniin ve bu taginacak olan yiikiin taginmasinda kullanilacak
tiim techizatin, sozlesmede belirtilen limana ulasir ulasmaz 6denmesi gereken kira bedelinin ve
kiralama siiresinin gemi kira s6zlesmesinde yer almasi gereken unsurlardan oldugunu belirtmektedir,
Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 61.
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1. Irade beyam

Gegerli bir so6zlesmenin kurulabilmesi i¢in taraflarin birbirine uygun irade
beyanlarini s6zlii, yazily, fiili ve isaret ile ortaya koymalar1 gerekir ve irade beyani icap

ve kabul olarak ortaya ¢ikar?®,

Her ne kadar bu irade beyanlarmin sekli konusunda bir zorunluluk
belirtilmemisse de Islam hukukunda belirli tarihli szlesmelerde bilinmezligin ortadan

kaldirilmast i¢in s6zlesmelerin yazilmasi dgiitlenmistir?®,

Icar ettim, kiraya verdim, kiraladim (isticr ettim) ve kabul ettim gibi
kavramlarla ortaya koyulan irade beyanlarinin gecmis zaman kipi ile kurulmus olmasi
gerekir®®®. Bununla birlikte gelecege yonelik kurulan kira sdzlesmesi gegerlidir,

sadece vakti gelince hiikiim ve sonug dogurur®®.

Gemi kirasinda irade beyan edilirken icapta “su gemiyi sana su kadar miiddetle
su kadar iicrete icar ettim” gibi gecmis zaman kipli bir ciimle kurulmasi gerektigi gibi,
kabul eden de “kabul ettim, icar ettim...” gibi ge¢mis zamanli bir kabul beyaninda

bulunmalidir?®?

. Metinden anlasilacag1 lizere s6zlesmede siire ve iicrete iliskin
belirlemenin yan1 sira geminin de belirtilmesi gerekmektedir. Geminin belirtilmesine
iliskin beyanin sadece geminin ad1 olarak degil gemi sahibinin adi, geminin nitelik ve

techizat1 da kapsamasi gerektigi kabul edilmistir®®,

Sozlesmede irade beyaninda bulunan taraflarin ergin ve ayirt etme giiciinii haiz

olmalar1 ve ehliyet engellerini haiz olmamalar1 gerekir?%,

Kira akdinde susma, kabul beyam olarak degerlendirilir®®. Ayrica dilsizin
bilinen bir isareti yapmak suretiyle gerceklestirdigi icap ve kabul de akdin gecerli

olarak kurulmasini saglar?%,

Gemi kira sozlesmeleri sozlii, yazili ve fiili olarak yapilabilir.  Fiilen

sO6zlesmenin kurulmasi, 6rfi olarak bir fiilin o akdi kurdugu inancinin yerlesik oldugu

288 Bilmen, VI. Cilt, s. 163; Ali el-Hafif, s 252, 253; Abdullah b. Mahmid b. Mevdid el-Mavsuli, El-
Ihtiyar Li-Ta'lili"I-Muhtar, Umit Yaynlari, istanbul, 1998, II. Cilt, s. 28.

289 Bakara, 2/ 282; Elmalili Hamdi Yazr, I1. Cilt, s. 258, 259.

290 Bjlmen, V1. Cilt, s. 163.

291 [brahim Halebi, III. Cilt, s. 419-420.

29 Molla Hiisrev, I1. Cilt, s. 93; Bilmen, VI. Cilt, s. 163.

298 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 28, 62; Karaaslan, s. 92,93.

2% Bilgin, s. 115; Ali el-Hafif, s. 301.

29 Thn Abidin, XIV. Cilt, s. 14.

2% Bilmen, VI. Cilt, s. 164; Ali el-Hafif, s. 253.
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durumlarda séz konusu olmaktadir?®’. Ornegin bir gemiye tasinmasi igin yiikiin

yiiklenmesi bu akdin fiilen kuruldugunu gosterir.
2. Kira bedeli

Kira bedeli, gemi kira sézlesmesinde belirlenmesi gereken esasli unsurlardan
biridir?®, Ucret, kiraya verene odenen kira bedelidir?®. Kiraci, kiralanan seyin
bagkalarinca kullanilmasini engelledigi i¢in sdzlesme uyarinca s6z konusu esyay1

kullansa da kullanmasa da bir bedel 6demek durumundadir®®.

So6zlesmenin olmazsa olmaz unsurlarindan olan {icret, kat edilen mesafeye veya
kararlastirilan kira siiresine gére belirlenir®®?. Sézlesmede taraflarca belirlenen iicrete
ecr-i miisemma adi verilirken, belirli hallerde bilirkisiler tarafindan takdir edilen licrete

302

ise ecr-i misil adi verilir Ecr-i misilin belirlenmesinde piyasada o sey ig¢in

Ongoriilmiis rayi¢ bedel dikkate alinir. Rayi¢ bedelin tespitinde ise sozlesme konusu

menfaate esdeger menfaat, yer ve zaman esas alinir>®,

Ucret nakit olarak belirlenebilecegi gibi, miktar1 belirlenmis olan sozlesme
konusu ytiikiin sozlesmede belirlenmis bir kisminin kira bedeli olarak Kiraya verene
verilmesi seklinde yani ayni olarak da kararlastirilabilir®®. Buna ek olarak menfaatin
de iicret olarak belirlenebilmesi miimkiindiir®®. Ancak Hanefiler, menfaatin iicret
olabilmesi i¢in, kira sodzlesmesine konu olan menfaatle ayni olmamasi sartini
aramislar; buna gerekg¢e olarak da ayni cins menfaatin miibadelesinde bunlarin ayni
miktarda olmasi gerektigini ve menfaatin miktarini tespit etmenin miimkiin olmadigini

gostermislerdir3®®

. Bu sarttan hareketle gemi kira sd6zlesmesinde bedel olarak bagka bir
geminin kiralanmasi gosterilemez®?’. Boyle bir kira akdi yapildig: takdirde de

taraflarin ecr-i misil 6demeleri gerekir. Imam Safii menfaatlerin de mal gibi oldugunu

297 Bilmen, VI. Cilt, s. 164; Ali el-Hafif, s. 254.

298 Thn Abidin, XIV. Cilt, s. 34; Fetavayi Hindiyye), IX. Cilt, s. 459.

29 Molla Hiisrev, II. Cilt, s. 92.

300 Abdullah ‘Alwi Haji Hassan, Sales and Contracts in Early Islamic Commercial Law, PhD Thesis,
University of Edinburg, 1986, s. 449.

301 Molla Hiisrev, II. Cilt, s. 92; Ibn Abidin, XIV. Cilt, s. 35. imam Malik’e gére tagian esya belirlenmis
yere varincaya kadar ticretin 6denmesi gerekmez, Bilmen, VI. Cilt, s. 208.

302 Tbn Abidin, XIV. Cilt, s. 56; Bilmen, VI. Cilt, s. 157.

303 Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, Diirerii’l-Hiikkam: Serhu Mecelleti’l- Ahkdm, Diyanet
Isleri Bagkanlig1 Yayinlari, Istanbul, 2017, 1. Cilt, s. 614.

304 Ahmet inanir, Ibn Kemal’in Fetvalar Isiginda Osmanli’da Islam Hukuku, Gece Kitaplig1, Ankara,
2014, s. 185.

305 fbrahim Halebi, I11. Cilt, s. 345.

306 Colak, s. 363; Ibrahim Halebi, II1. Cilt, s. 345; Bilmen, VI. Cilt, s. 169.

307 brahim Halebd, I11. Cilt, s. 345; Merginani, II1. Cilt, s. 417.
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ve bu tiir sdzlesmelerin gegerli olacagmi savunurken®®; diger mezhepler boyle bir

ayrima gitmemistir3®®,

Gemi kira sozlesmesinde, genel kira hiikiimlerinde oldugu gibi, bedelin
kararlastirilmamas1 veya kararlastirilmis bedelde bir bilinmezlik séz konusu
oldugunda sozlesme fasid olur ve ecri misil gerekir®®. Ornegin; tasima bedeli
belirlenmeden tasima islemi yapilmaya baslanmis ve tek tarafli olarak {icret
belirlenmigse bu licret gegerli olmaz ve ecr-i misil gerekir. Ancak sézlesmenin fasid
olmasi diger sihhat sartlarinin yoklugundan kaynaklantyorsa ecr-i misilin, ecr-i

miisemmadan fazla olmamasi gerekir®!?,

Eger menfaat heniiz ger¢eklesmemisse kira s6zlesmesi ya feshedilir ya da fesat
yaratan durum ortadan kaldirilarak sahih bir s6zlesmeye déniistiiriiliir®'?. Ornegin,
yiyecek yliklenen geminin yola ¢iktiktan sonra riizgarin etkisiyle kat ettigi mesafeyi
geri gelmesi durumunda menfaat gergeklesmedigi i¢in iicret hak edilmez; bununla
birlikte mal sahibinin s6zlesmeyi feshedip, baska gemi kiralamay1 istemesi durumunda

talebi hakli goriiliir®?,

Kira sozlesmesinde bedelin ayn olarak belirlendigi bir durumda, sdzlesmenin
fasid olmasindan dolay1 ecr-i misile hilkkmedildiginde s6z konusu bedel ayn olarak
degil nakit olarak belirlenir. Ornegin; ecr-i miisemmas: bugday olan kira
sOzlesmesinin sozlesmedeki fesat sebebiyle belirlenecek ecr-i misil bugday olarak

degil, nakit olarak belirlenir®!,

Ucretin haram seyler iizerinden kararlastirilmas1 durumunda da sozlesme fasid
olur; ancak sozlesmede kiralanan sey kullanilmis ve menfaat elde edilmisse ecr-i

misile hikkmedilmesi gerekir®'®.

Sozlesmeyi fasid kilan ve menfaatin gergeklesmesi durumunda ecr-i misil

0denmesini gerektiren durumlar yukarda sayilmistir. Bununla beraber s6zlesmeyi batil

308 Merginanti, III. Cilt, s. 417.

309 Colak, s. 363.

310 “Fasid icarede de faydalanmakla iicret gerekir”, ibn Abidin, XIV. Cilt, s. 8,35; Bilmen, V1. Cilt, s.
172; el-Mavsili, 11. Cilt, s. 35-39.

811 Colak, s. 366.

812 Colak, s. 366.

313 Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 536.

314 Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, I. Cilt, s. 614.

315 g|-Mavsili, 1I. Cilt, s. 45; Colak, s. 363.
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kilan durumlarda menfaat gerceklesse bile iicretin 6denmesi gerekmez; eger ki,

kiralanan sey mecnunun, yetimin veya bir vakfin mali ise iicret denmesi gerekir®.

Hanefi ve Safiiler iicretin kiracinin emeginden meydana gelen bir sey olmasini
caiz bulmamiglar; Zahiri, Maliki ve Hanbeliler ise miktar1 belli olmak sartiyla
kiracinin emeginden meydana gelen seyin ticret olarak belirlenmesinde bir mahzur

gormemislerdir®!’.

Sozlesmede iicretin 6denme zamani belirtilmemesi durumunda, édemenin ne
zaman yapilacagina iliskin de mezhepler farkli goriisleri savunmuglardir. Buna gore
Hanefi ve Malikiler gecerli olarak kurulmus bir kira sézlesmesinde kiracinin {icreti
pesin vermesi, pesin ddeneceginin sart edilmesi ve licret karsihiginda gerceklesmesi
beklenen menfaatin gergeklesmis olmasi durumlarinda ticretin hak edilecegini; Safii
ve Hanbeliler ise s6zlesmenin yapilmasi aninda menfaatin gergeklestigini varsayarak

{icretin derhal odenmesi gerektigini ileri siirmiislerdir®’®,

Dolayisiyla {icretin
belirlenmesi ile tcretin hak edilmesinin birbirinden farkli kavramlar oldugunu
savunan Hanefi ve Maliki hukukgular, beklenmeyen bir durum sebebiyle seferin
tamamlanamamasi ve kira siiresinin dolmasi halinde, kat edilen mesafe kadar {icretin
odenmesi gerektigi goriisiindedirler®®, Safii ve Hanbeli gériisiinii benimseyen fakihler

ise, kira sozlesmesini satim sézlesmesi gibi degerlendirmis, kiralananin teslimiyle

ticretin alinmasi gerektigini savunmuslardir.

Ucret, sézlesmenin kurulmastyla dogmaz; kiralanan seyden faydalanmasi veya
faydalanma imkaninin ortaya cikmasi ile dogar’”. Bu durumda gemi Kira

sozlesmelerinde yiikiin gemiye yiiklenmesi ile iicretin islemeye basladigi sdylenebilir.

Belirli bir yerden belirli bir mali getirmek {izere yapilan gemi kira
sozlesmesinde, yik konusu mal yerinde bulunamazsa ya da tasinan yere
ulastirilamazsa kira sdzlesmesinde menfaat ger¢eklesmediginden iicret de dogmaz®?*.

Ciinkii gemi kira sdzlesmesinden beklenen menfaat yiik tasima islemidir. Kaptanin

316 Tbn Abidin, XIV. Cilt, s. 17, Colak, s. 366; Ali el-Hafif, s. 530.

817 Colak, s. 363-364; Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 465.

318 Serahsi, XV. Cilt, s. 152; Colak, s. 364; Ibrahim Halebi, III. Cilt, s. 346.

819 Serahsi, XV. Cilt, s. 152; Karaaslan, s. 102.

320 Thn Abidin, XIV. Cilt, s. 26.

321 fbn Abidin, XIV. Cilt, s. 251; Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 538; Ibrahim Halebi, III. Cilt, s. 346.
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kusuru olmaksizin geminin batmasi durumunda eger kirac1 da mal ile birlikteyse, kat

edilen mesafe uyarinca hesaplanacak iicreti tastyana ddemesi gerekir®??,

Ucretin 6denmemesi durumunda gemicinin tasidigi mallar1 hapsetme hakki
yoktur3?3, Ciinkii gemi kirasindaki menfaat, malin tasinmasi islemidir ve bu islemde
malin iizerinde bir emek dogmadigr gibi, malin kendisinde bir degisiklik meydana
gelmez; bu nedenle de gemi sahibi veya kaptan mali alikoyamaz?*. Eger ki sahibinin
rizas1 olmaksizin licretin 6denmesi i¢in s6z konusu mallar1 elinde tutar ve bu siiregte
s6z konusu mallar telef olursa, bu zarar1 ddemekle yiikiimliidiir®?®. Bu durumda mal
sahibi dilerse gemi sahibine kira bedelini verir ve malin gotiiriildiigii yerdeki degerinin
tazminini ister, dilerse kira bedelini vermeyerek mallarin yiikleme yerindeki degerinin
tazminini ister®?®. Bu muhayyerligin sebebi ise zaman ve mekana gére malin degerinin

farklilik gostermesidir.

Ucretin vadeli ya da taksitle 6denecegine iliskin sozlesmeye eklenen sart,
s6zlesmenin hiikkmiinii etkilemez; yani bu sart1 tastyan sdzlesmeler sahihtir®?’. Ancak

ticretin vadeli ddenmesi nadiren karsilasilan bir durumdur®?,

Kiraci s6zlesmenin siiresi i¢inde Oliirse, kira sdzlesmesinde gegen siire kadarki
kira bedelini ailesi veya vasisi 6der’?°. Bu agidan da gemi kira sdzlesmelerinde 6len

kiracinin terekesinde gemi kirasina iligkin tutar hesaplanarak, kiraya verene ddenir.
3. Kiralananmin varacag yer

Gemi kira sozlesmelerinde yiikiin gotiiriilecegi yer agikca belirlenmis olmalidir;

r330

aksi durumda sdzlesme fasid olur®*°. Ornegin sdzlesmede geminin varis yeri olarak

Adana Eyaleti’nin gosterilmesi akdi fasid kilar. Ciinkii Adana Eyaleti, pek ¢cok sancagi

322 Ibn Abidin, XIV. Cilt, s. 251-252.

323 Hapis hakki, (belli bir isi gormek iizere tutulmus) kisinin o isi gérmek iizere kendisine birakilan sey
iizerinde sahip oldugu haktir. Ciinkii is sonucunda kendisine birakilan sey iizerinde emegi dogar ve bu
emek ona iicreti 5denene dek isi teslim etmeme hakkini verir. Ornegin; kendisine birakilan kumastan
bir elbise dikmesi istenen terzinin, iicretinin kararlastirilan siirede 6denmemesi halinde elbiseyi
hapsetme hakki vardir. Bu hakkin, elbise iizerinde emegi olmasindan dolay1 kendisine tanindigi
hakkinda bkz. Molla Hiisrev, II. Cilt, s. 93; Ibn Abidin, XIV. Cilt, s. 73; Colak, s. 366; Bilmen, V1. Cilt,
s. 192; Ibrahim Halebi, I11. Cilt, s. 392.

324 Tbrahim Halebd, I11. Cilt, s. 392; Merginani, I11. Cilt, s. 403, Ali el-Hafif, s. 521.

325 {bn Abidin, XIV. Cilt, s. 73; Bilmen, V1. Cilt, s. 193.

326 bn Abidin, XIV. Cilt, s. 74; Bilmen, V1. Cilt, s. 193.

327 Ali el-Hafif, s. 528.

828 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 67.

329 Abdullah ‘Alwi Haji Hassan, Sales and Contracts in Early Islamic Commercial Law, PhD Thesis,
University of Edinburg, 1986, s. 449.

330 Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 454; Bilmen, VL. Cilt, s. 202; Ali el-Hafif, s. 514.
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igerisinde barindirmaktadir, dolayisiyla varis limani belli degildir. Bu agidan
sOzlesme, hangi sehir, hangi kdy, hangi sancagin hangi limani olduguna dair acik bir
ifade barindirmalidir. Bir kimsenin Semerkant’a kadar gitmek iizere hayvan kiralamasi
caiz goriiliirken, Buhara’ya kadar gitmek {izere hayvan kiralamasi durumu caiz
goriilmemistir. Ciinkii Semerkant belirli bir yerin adidir, ancak Buhara bir beldedir.
Ancak Buhara beldesi 6rfi olarak bir sehri ifade etmek {izere kullanilmigsa bunun da

gecerli bir akdin kurulmasina engel olmayacagi belirtilmistir®3!,

Varis limanina iligskin sézlesmede belirlenen yer, birden fazla anlama geliyorsa
sozlesme fasiddir; ancak orfi anlamda nerenin kast edildigi anlasiliyorsa bu durumda
akit gecerlidir. Ornegin, sozlesmede geminin varis liman1 sehri Sam olarak
gosterilmigse bu sozlesme gecerlidir; clinkii Sam bir eyalet adi1 olmakla birlikte

Dimask sehrinin &rfi adidir®®

. Geminin varis yeri olarak sadece Cekmece ifadesi
kullanildig1 durumda Biiyiik Cekmece mi Kiigiik Cekmece mi anlasilmadigindan akit
gemi kira sozlesmesi fasid olmakla birlikte bunlardan hangisine gidilmisse mesafeye

gore ecr-i misil belirlenir3®,

Bir yere gidip gelmek ve bu yere yiik tagimak ilizere yapilan bir gemi kira
sozlesmesinde varis yeri belirlenmis olmasina ragmen, sefere c¢ikilmis fakat o yer
bulunamamus ve geri doniilmiisse bu durumda geminin gitme kirasi verilir®®, Kiraya
verenin izni olmadan, kira sdzlesmesinde yer alan varis yerinin ilerisine veya varis yeri
haricinde bir yere gidilemez; gidilirse ve kiralanan s6z konusu yere giderken telef

olursa kirac1 ortaya ¢ikan zarar1 6demekle yiikiimlii olur33,

4. Kira siiresi

Gemi kira sozlesmelerinde belirlenmesi gereken diger bir unsur da siiredir.
Kiralananin ne kadar siireyle kiraciya menfaat saglayacagi sozlesmede acikga
belirtilmezse sdzlesme fasid olur. Islam hukukunda mesafenin bildirilmesi, siirenin
bildirilmesi olarak kabul edildiginden siire belirtilmemis fakat mesafenin belirtilmis

oldugu akitler sahih kabul edilmistir®*®.

331 Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 454.

332 Hocaeminefedizade Ali Haydar Efendi, 1. Cilt, s. 790.
333 Bilmen, VI. Cilt, s. 202.

334 Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 538.

3% Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 447.

336 Molla Hiisrev, s. 72; Serahsi, XV. Cilt, s. 105.
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S6zlesmenin basladig: tarihe iliskin agik bir kayit yoksa, s6zlesme yapildigi
giinden itibaren hiikiim ve sonuglarin1 dogurmaya baslar®®’. Eger sart muhayyerligi>*®

339, Ornegin kirac1 3 ay

varsa, muhayyerligin ortadan kalkmasi ile birlikte siire baglar
siireyle bu gemiyi kiraliyorum ancak 1 haftalik diisiinme ve feshetme muhayyerligim
olsun’ kaydi diiserse ve besinci giinde olumlu kararini bildirirse, li¢ aylik siire bu
besinci giinden itibaren baslar. Ayni sekilde sozlesmeyi feshettigini bildiren bir

beyanda bulunursa da gegen siire igin bir {icret ddemesi gerekmez3*.

Kira sozlesmeleri aylik, haftalik, giinliik, saatlik gibi siirelerle akdedilebilirler.
Ancak isin niteligine uygun olarak gemi kira sézlesmelerinin genellikle uzun siireler

icerdigi soylenebilir.

Sozlesmelerde genel olarak ‘ay’ kavrami otuz giinii, ‘y1l” kavrami on iki ay1

kapsar. Ay kavraminin kag giinii icerdigi orfi olarak farklilik gosterebilmektedir.

Eger sozlesmede semsi, kameri, rumi gibi bir kayit diisiilmemisse bundan
kameri y1l ve kameri aylar kast edilmis sayilir. Ciinkii seri mahkemede kameri yil
esastir’®. Aym bir kismu gectikten sonra senelik bir akit imzalanmissa, i¢inde
bulunulan ay otuz giin sayilir ve gegirilmis zamandan eksik kalan kisim, on {igiincii
aydan ilave edilir**2, Bu usul, Imam Muhammed tarafindan ortaya koyulmustur®®,
Imam-1 Azam ise tiim aylar1 otuz giinden hesaplayarak ii¢ yiiz altmis giiniin hitamida
sozlesmenin son bulacagini savunur®*. Sozlesmenin siiresi gemi, denizde sefere

devam ederken bitmisse kira sdzlesmesi taraflarin beyanina bakilmaksizin uzatilir3*,

Gemi kira s6zlesmelerinde belirtilen sézlesme siiresinin sadece yolculuk siiresi
olarak m1 anlasilacagi, yoksa geminin yola ¢ikip dondiigii ana kadar gegen siire olarak
m1 anlasilacag konusu iizerinde ayrintili hiikiim yoktur. islam hukuku ¢iplak gemi
kira s6zlesmelerinde kira siiresinin asilmasi halinde gecen siire igin ecr-i misil olarak

kira bedelinin 6denmesinin gerektigi belirtilmekle beraber; tasima amaciyla yapilacak

337 [brahim Halebi, I1I. Cilt, s. 400.

338 Sart muhayyerligi konusu igin, bkz. kira sdzlesmesinde muhayyerlikler.

339 Ali el-Hafif, s. 515.

340 Bilmen, VL Cilt, s. 218; Colak, s. 368-369; Ibrahim Halebi, III. Cilt, s. 400.
341 Bjlmen, VI. Cilt, s. 194; Ibrahim Halebi, III. Cilt, s. 400.

%2 Bilmen, V1. Cilt, s. 194

343 Colak, s. 368.

34 Bilmen, VI. Cilt, s. 194.

345 Ibn Abidin, XIV. Cilt, s. 276.
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gemi Kkira s6zlesmelerinde soz konusu olan yiikleme, yolculuk, bekleme ve bosaltma

siireleri hakkinda ayrintili bir tanimlamaya gitmemistir®4°,

B. Kira Sozlesmesinde Muhayyerlikler

Muhayyerlik kavrami Arapgada iki seyden iyi olani segcme anlamina gelen
“hayr” kelimesinden tiiremis ve dilimize ge¢mis bir kavramdir. Hukuki olarak
muhayyerlik, taraflara soézlesmede bulunan hiikiimler ya da ser’i gerekcelere
dayanarak sozlesmeyi onama veya feshetme hakki veren durumlar seklinde
tanimlannustir®’. Islam hukukunda irade beyaninin ortaya koyulmasi kapsaminda
hiyar el-meclis, kira sozlesmesinin kapsaminin belirlenmesinde karsimiza g¢ikan
muhayyerlikler ise hiyar-1 sart, hiyar-1 ayb ve hiyar-1 riiyettir3*®, Bununla beraber gemi
kira sdzlesmelerinde varis yeri, sefer siiresi, yiik miktart gibi unsurlarda sdzlesmenin

kars1 tarafina segimlik hak taniyan esaslar belirlenebilir#°,

Muhayyerlikte, taraflarin sozlesmeyle bagli olmamasini saglayan bir sarta yer

verilmisse ve bu sart1 ikrar edilirse sart bozulur ve ikrar edene malin teslimi gerekir®®.

Kira sozlesmelerinde irade ile bagli olarak karsimiza ¢ikan ilk muhayyerlik hiyar

el-meclistir.

Hiyar el-meclis akdin olusumunda gerekli olan irade beyanlarina iligkin bir
muhayyerlik tiiridiir. Sozlesmeye iliskin icabin, kabul veya red cevabiyla
sonuglandirildigi akit meclisi ve taraflara meclisi (bedenen) terk edene kadar
sozlesmeden donme hakki veren meclis muhayyerligi olmak {izere ikiye
ayrilmaktadir®!, Icap ve kabul beyanlarinin yapildig1 yer akit meclisi olarak tabir
olunur ve taraflardan birinin buray:r terk etmesi ya da meclis i¢inde birinin
sozlesmeden dondiigiinii bildirmesi ile sézlesme son bulur®®2. Safii ve Hanbeliler
tarafindan kabul edilen bu muhayyerlik, Hanefi ve Malikiler tarafindan kabul

gormemistir. Cilinkii Osmanli uygulamasina kaynaklik eden Hanefi mezhebine gore

346 Merginani, 111. Cilt, 231; Ali el-Hafif, s. 530; Karaaslan, s. 95.

37 H. Yunus Apaydin, “Muhayyerlik”, Did, XXXI. Cilt, istanbul, 2006, s. 25.

348 [brahim Halebi, III. Cilt, s. 345.

349 Kira sozlesmelerinde iste, iscide, yiikte, mesafede, yerde, zamanda, ekin tiirlerinde (enva’i zira’at)
ve yiikiin nakli olmak iizere sekiz hususta terdid kararlastirilabilecegi ve terdidin igten fazla
olamayacagi hakkinda bkz. Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, I. Cilt, s. 747.

350 fbrahim Tiifekei, “Islam Hukukunda Meclis Muhayyerligi”, Islam Hukuku Arastirmalart Dergisi,
Say1 20, Istanbul, 2012, ss. 11-42, s. 20-21.

%1 Karaman, s. 84 vd.

32 Tiifeket, s. 20-21.
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birbirine uygun irade beyanlar1 ile sbézlesme kurulur, akdin baglayicilik sifati

oldugundan bir muhayyerlik séz konusu olmaz®*,

Sozlesmenin hiikiim ve neticelerini etkileyen diger muhayyerlikler ise hiyar es-

sart, hiyar el-rii’yet ve hiyar el-ayb olarak siniflandirilmistir.

Sart muhayyerligi; sart1 ileri siiren tarafindan muhayyerlik devam ettigi siirece
sozlesmeyi gecerli kilma veya feshetme yetkisi olarak tanimlanmaktadir®™?, Sart

muhayyerliginin siiresi konusunda mezhepler farkl1 gériisleri benimsemislerdir®>®,

Sart muhayyerligi hakk: mirasgilara intikal etmez; ¢iinkii muhayyer olan taraf
belirlenen siire igerisinde Oliirse sart batil, kira s6zlesmesi de kendiliginden miinfesih

olur®®s,

Hiyar el-rii’yet olarak anilan muhayyerlik ise gorme muhayyerligidir. Gérme
muhayyerligine delil olarak Hz. Peygamber’in “Her kim gdérmedigi bir seyi satin

alirsa, O’nun icin muhayyerlik vardir” hadisi gosterilmektedir®®’

. Her ne kadar goérme
muhayyerligi olarak adlandirilsa da kisinin kiraladig1 seyi dogrudan gdérmesi sarti
aranmamis, hakkinda bilgi sahibi olmasi yeterli goriilmiistiir®®. Buna gore Ebu Yusuf
gorme engelli bir kisi bir sey satin alacakken baska bir kiginin O’na s6z konusu malin
niteliklerini anlatmas1 ve bu bilgiler 1s181inda gérme engelli kisinin sdzlesmeye razi
olmasmin gérme muhayyerligini diisiirecegini savunmustur®®. Safiiler diger
mezheplerden ayrilarak menfaat konusu sey goriilmeden yapilan kira sdzlesmelerini
caiz bulmamiglardir®®®. Gemicinin her iste gérme muhayyerligi vardir, ¢iinkii ecr-i

miisterek statiisiindedir®®*.

Kira akdinde s6z konusu menfaati tamamen veya kismen yok eden sey ayip

sayilir®®2, Bu ayip kiraciya hiyar el-ayb yani ayip muhayyerligi hakki verir. Ayip

%3 Karaman, 111. Cilt, s. 84 vd.

34 Recep Ozdemir, “Islam Hukukunda Sart Muhayyerligi”, Istanbul Universitesi Ilahiyat Fakiiltesi
Dergisi, Bahar 2016/7 (1), ss. 139-172, s. 147.

355 Ebu Hanife, Imam Safii ve imam Ziifer muhayyerlik sartinin siiresinin ii¢ giinle sinirlamis, imameyn
ve Ahmed b. Hanbel ise bu siirenin daha da uzun olabilecegini savunmuslardir. Malikiler ise esyanin
durumuna gore muhayyerlik siiresinin degisecegini ileri siirmiislerdir. ibrahim Halebi, III. Cilt, s. 32;
Colak, s. 210.

3% Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, I. Cilt, s. 743.

357 [brahim Halebi, L. Cilt, s. 42.

38 Colak, s. 213; Ibrahim Halebi, III. Cilt, s. 43 vd.

359 fbrahim Halebi, I11. Cilt, s. 47.

360 Hocaeminefendizade Ali Haydar Efendi, I. Cilt, s. 747.

361 Thn Abidin, XIV. Cilt, s. 309; Molla Hiisrev, II. Cilt, s. 93.

362 Colak, s. 370; Tbrahim Halebi, IT1. Cilt, s. 51; Ali el- Hafif, s. 533; el-Mavsli, II. Cilt, s. 47-48.
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muhayyerliginde ayip kiralanan geyin istifadesini tamamen engelleme, kiralanan
seyden eksik istifade edilme ve istifadeyi etkilememe seklinde ortaya cikabilir3®3,
Ornegin; kiralanan geminin limanda demirliyken gerceklesen firtina sonucu agir hasar
gormesi, gemi kira s6zlesmesinde menfaati tamamen yok eden sey olarak nitelendirilir
ve kirac1 ayip muhayyerligi uyarinca sdzlesmenin feshini kiraya verenin yoklugunda
da talep edebilecegi gibi, iicret deme yiikiimliiliigii de ortadan kalkar®*, Kiralanandan
eksik istifade edilmesini saglayan bir ayip sdz konusu oldugunda kiraci sdzlesmenin
feshini talep etmedikge ticret ddeme yiikiimliiliigii devam eder ve fesih hakkini ancak
kiraya verenin huzurunda kullanabilir®®. Buna karsilik kirac1 geminin direklerinin

boyasinin atmasini 6ne siirerek kira akdini feshedemez. Ciinkii bu durum menfaati

engelleyecek bir ay1p olarak sayilmaz.

Ayiplt sekliyle kiralanan1 kabul eden kiraci, sonrasinda iicretten indirim

talebinde bulunamaz®¢8.

Herkes tarafindan anlasilabilecek agik ayiplarda hakimin veya yine kendisinin
belirleyecegi giivenilir bir kisinin tespiti yeterli sayilirken, uzmanlik gerektiren

ayiplarda bilirkisi atanmas1 uygun goriilmiistiir®®’.

Gemi kira sozlesmesinde karsimiza cikabilecek muhayyerliklerden biri
yiiklenecek yiikk konusundaki muhayyerliktir. Buna gore kira soézlesmesinde
yiiklenecek yiikiin miktarina gore secimlik hak taninmis olur. Ornegin; “gemiye elli
kilo bugday yiiklersen yiiz akge, yiiz kilo yiiklersen iki yiiz ak¢e alinir” seklindeki bir
kayit, yiikii belirlemede se¢imlik bir hak tanindigini1 gosterir.

Farkli mesafeler konusunda gemi kira sozlesmesine eklenecek bir kayit ise
mesafeye yonelik bir se¢imlik hak tanindigimi gosterir. Buna da mesafede tayin
muhayyerligi adi verilir®®®. Bu secimlik hakta belirlenen farkli mesafelere orantili

(13

olarak farkli iicretlendirmeye gidilir. Ornegin; ... kilo bugdayr Mersin limanima
gotiiriirsen yiiz akce, Iskenderiye limanma gétiiriiliirse iki yiiz akge veririm” kaydi
sozlesmeye koyuldugunda, yiikii gotiirecek kisi bu iki limandan birini tayin etme

konusunda muhayyer olur.

383 Alj el-Hafif, s. 525; Ibrahim Halebi, II1. Cilt, s. 413.
364 fbrahim Halebi, IT1. Cilt, s. 51.

365 Alj el-Hafif, s. 525.

366 Colak, s. 370.

37 Apaydmn, s. 27.

368 Colak, s. 369; Ibrahim Halebi, III. Cilt, s. 410.
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Yer muhayyerliginde ise sozlesme bedelinde degisme olmaksizin s6zlesmenin
ifasinda birden fazla yer belirlenmesi durumu mevcuttur. Ancak bu, sdzlesmenin
birden fazla yerde ayni anda gegerli olmasi degil, secimlik olarak ifa yerinin
belirlenmesi olarak anlasilmalidir. Gemi kira sézlesmelerinde bu muhayyerligin
gOriiniimii varma limaninin birden fazla yani se¢imlik belirlenmesi olarak karsimiza
cikar.

Zaman muhayyerligi ise S6z konusu kira siiresi belirlenirken birbirinden farkli
kira siirelerine bu siirelere bagli birbirinden farkli kira bedeli belirlenmesi halidir3®°,
Ornegin; “6 ayligma gemiyi kiralarsan 300 akge, 5 ayhigina kiralarsan 250 akce”
climlesi yer alan bir sozlesmede zamanda tayin muhayyerligi kaydi koyulmus

demektir.
3. Kira So6zlesmesinin Hiikkmii

Kira sozlesmeleri, igerisinde bulunmasi gereken sartlar1 haiz olup olmamasina

gore; sahih, fasid ve batil olarak kurulurlar®™,

Soézlesmenin geregi olan sartlar1 tasiyan sozlesmeler sahihtir. Buna gore kira
sOzlesmeleri; sozlesme yapmaya ehliyeti olan kisilerin, karsilikli ve birbirine uygun
irade beyanlarini sozlii, yazili ve 6rfiin izin verdigi durumlarda fiili olarak ortaya
koyduklar1 ve irade beyanlarinda iicret, siire, menfaate gore kira konusunun
belirlendigi durumda sahihtir. Diger bir ifadeyle gecerli kurulmus kira sézlesmeleri
olarak hiikiim ve sonu¢ dogururlar. Bu baglamda gemi kira sézlesmelerinin niteligi
geregi licret, slire, mesafe, gemide tasinacak yiikiin niteligine ve miktarina iligkin
uygun irade beyanlari yer aliyorsa sozlesme sahih sayilir. Buna gore sdzlesme

yapildig1 anda ticrete dogrudan hak kazanilir.

Islam hukukunda Hanefi mezhebinin 6nemli kaynaklarindan bir addedilen

Fetavayi Hindiyye’ de gemi icarina iligkin metnin nasil yazilmasi gerektigine 6rnek
olarak asagidaki metin yer almaktadir®":

“Yiik sahibi, tahtadan yapilmis su geminin tamamini, sahibinden, nesi var nesi
yok her seyi ile bir ayligina (evveli su gilin, sonu su giin), icinde su miktar bugday1 su

369 Bilmen, VI. Cilt, s. 219; Colak, s. 369.

370 fslam hukukunda sozlesmelerin unsurlar1 ve sartlar1 genel cerceve acisindan satim sozlesmesi
kapsaminda belirlenmistir, Gedikli, s. 154.

371 Fetavayi Hindiyye, XIV. Cilt, s. 122-123.
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beldeden su beldeye, su kadar dirhem ticretle tasimak {izere ve insanlarla beraber ¢ikip,
onlarla beraber gitmek iizere icarladi.

Icara veren de icarin tamamini pesinen ald.

‘Miistecir, icara verenin elinden gemiyi, her tlirlii maniden ve nizadan hali
oldugu halde teslim aldi. Gordiikten sonra da gerekirse tazminat yapilmak iizere
birbirinden ayrildilar’ denilir ve senet yazip tamamlanir”.

S6z konusu metinde kira sézlesmesinde aranan unsurlara yer verilmekle birlikte
“geminin nesi var nesi yoksa” ifadesinin gerekli goriilmesi, tasima amagli gemi
kirasinda sefer icin gerekli techizat ile birlikte geminin kiralandigina iliskin bir

gosterge olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Kira sozlesmesi, tipki satig sdzlesmesi gibi ge¢mis zaman kullanilarak yapilir;

aksi halde s6zlesme taraflar1 baglayici hale gelmez®"2.

Sozlesmeyi sahih kilan sartlarda eksiklik varsa, bu sézlesmeyi fasid kilar. Gemi
kira sozlesmelerinde iicretin, siirenin, mesafenin belirlenmemesi, mesafenin muglak
olmasi, taginacak seyin belirtilmemesi gibi unsurlarin eksikligi sézlesmeyi fasid kilar.

Eksikligin giderilmesi halinde sdzlesme sahih bir s6zlesmeye doniisiir.

Fasid bir sozlesmede eger menfaat heniiz elde edilmemisse ticretin ddenmesi
gerekmez. Ancak menfaat elde edilmisse sozlesmede belirlenen iicret degil, eksik olan
unsura gore belirlenecek olan emsal bedel {izerinden 6deme yapilir ve buna ecr-i misil
ad1 verilir’”®. Ecr-i misil menfaate uygun olarak piyasada gegerli olan iicret uyarinca,

isin niteligine gore hakim veya bilirkisi tarafindan belirlenir.

Taraflar sozlesmede piyasa fiyati lizerinden iicreti belirleyebilecekleri gibi,
altinda veya lzerinde de belirleyebilirler. Ancak, iicret piyasa fiyatinin altinda
kararlagtirilmis ve sozlesme bir baska unsurun eksikliginden fasid olmugsa bu
durumda ecr-i misil, ecr-i miisemmay1 gegemez®’®. Ciinkii taraflar zaten {icreti
belirlerken piyasa fiyatinin altinda anlasmislardir. Bu durumda arada ¢ikan {icret
farkindan vazgec¢mis sayilirlar ve piyasa fiyati iizerinden degil, sézlesmede belirlenen

bedel iizerinden ecr-i misil takdir edilir3’.

372 Bilmen, V1. Cilt, s. 163.

373 Tbrahim Halebi, I11. Cilt, s. 399; Mehmed Ziyaeddin Efendi, 56.

374 Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 464; Merginani, s. 410.

375 Qafii goriisii sdzlesmenin zaten fasid oldugu, bu nedenle de {izerinde anlagilan diger sartlarin da batil
sayllmasi gerektigini savunur. Buna dayanarak da gergeklesen menfaat karsiliginda ddenecek ecr-i
misilin yine de rayi¢ bedel lizerinden belirlenmesi gerektigini belirtmislerdir; Ali el-Hafif, s. 528.
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Bir malin bir yerden baska bir yere tasinmasi amaciyla yapilan sozlesmelerde
ticretin nerede O0denmesi gerekiyorsa orada 6deme yapilmasinin uygun olacagi

belirtilmistir®.

Batil olan bir kira s6zlesmesi ise gecersizdir. Iradelerin uyusmadig: bir sdzlesme
buna 6rnek olarak verilebilir. Batil kira s6zlesmelerinde menfaat gerceklesse bile ticret

377

O0denmesi gerekmez®’’. Ancak bu durumun istisnas1 mevcuttur. Eger kiralanan vakif

veya yetim maliysa ya da gelir getirmek iizere tahsis edilmisse kiracinin bundan

menfaat saglamasi aranmaksizin iicret ddenmesi lazim gelir®’®,

Gegerli bir kira sdzlesmesi kurulabilmesi icin gerceklesecek menfaatin Islam
hukukuna gore caiz olmasi sarttir’’®, Bu kapsamda Islam hukukunda satilmasi ve
kullanilmast haram kiliman ickinin tasinmasi meselesi mezheplerce farkli
degerlendirilmistir.

Ickinin bir kisiye tasittirilmasi konusunda mezhepler farkli goriisleri
savunmuslardir. Miisliimanlar i¢in icilmesi haram olan seyin satilmas1 da haramdir®,
Ancak bir zimminin bir Miisliimani veya bir Miisliimanin gemisini igki tasimak i¢in
kiralamas1 durumunu Ebu Hanife caiz bulurken, imameyn sozlesmede iicretin
dogmayacag: kanaatindedir®®. Bir zimminin bir baska zimmiyi veya gemisini icki
tagimak tizere kiralamasi ise tiim mezheplerce caiz goriilmiistiir. Cilinkii zimmiye icki

haram degildir. Domuz i¢in de aym hiikiimler gegerlidir®®?.

Kira sozlesmesinde menfaat gerceklesmeden oOnce iicrete iliskin bir ihtilaf
dogmasi halinde, hangi taraf kanit sunarsa onun iddias1 gegerli sayilir; her iki taraf da
kanit sunarsa kiraya verenin kamitina gére hiikiim kurulur®3. Eger taraflar kanit

sunamiyorlarsa her iki tarafa yemin verdirilir ve ilk yemin kirac1 tarafindan verilir®®,

376 Serahsi, XV. Cilt, s. 161.

877 Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 451.

378 Ali el-Hafif, s. 530.

379 Sesli sdylenen sarki, tiirkii, agit gibi seylerin kiralanmasi caiz goriilmemekle birlikte; haram olan
icki konusunda ¢esitli ayrimlara gidilmistir. Caiz olmayan kiralar hakkinda bkz. el-Mavsili, II. Cilt, s.
43-45.

380 Tbn Abidin, XV. Cilt, s. 832; Ibrahim Halebi, III. Cilt, s. 64.

%1 Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 478; Zembilli Ali Efendi, s. 71.

%2 Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 479.

%83 Bilmen, VI. Cilt, s. 241.

384 Merginan, s. 295.
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Taraflardan hangisi cayarsa, ona gore hiikiim kurulur; her ikisinin de yemin vermesi

halinde hakim kira sézlesmesini fesheder3®.

Eger menfaat gerceklesmeden once kiralanan malda ihtilafa disiiliirse, taraflar

birbiriyle yeminlesir ve kiralanan mal ile kira bedelini birbirlerine geri verirler®®,

Stire ve mesafeye iliskin dogan ihtilafta da kanit sunan tarafin iddias1 gegerli

sayilir; eger iki taraf da kanit sunarsa bu durumda kiracinmn kanit: gegerli say1lir®®’.

Ucrete iliskin bir anlasmazlik durumunda taraflara yemin verdirilir ve kalan siire

388

icin sOzlesme feshedilir Sozlesmenin gecerli oldugu siire i¢in s6z hakki

kKiracinindir®®®,

Menfaat gergeklestikten sonra sézlesmeye konu sey zayi olmussa ve licrete
iliskin bir anlagsmazliga diisiilmiigse yemin verdirilmez, sadece kiracinin sozii gegerli
olur ve buna gore hiikiim kurulur; ¢iinkii Imam Muhammed ve Ebu Yusuf’a gore, zayi

olan malin iizerine yeminlesmek gerekmez3®,

C. Kirac1 ve Kiraya Verenin Hak ve Borglar:

Gemi kira sozlesmeleri ¢ift tarafli bir s6zlesme olmasi ve niteligi geregi bazi

durumlarda kiracinin borglari, kiraya verenin haklari olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Kira sézlesmesinde menfaatin ortaya ¢ikmasi igin kiralananin kiraciya teslimi
gerekir®®t, Belirli bir siire ve mesafede kullanilmak iizere kiralanan bir aracin da
sOzlesmede kararlastirilmis siire ve mesafede kullanilmak {izere kiraciya teslimi

sarttir>®2

. Bunun i¢in de gemi kirasinda, geminin yiikleme yapilacak limana getirilmesi
ve sefere hazir durumda bulundurulmasi kiraya verenin ilk borcu olarak
nitelendirilebilir. Sefere hazir olma durumu; geminin mallar1 yiiklemeye, denizde
sefere elverisli halde ve sozlesmede belirtilen amaca uygun bulundurulmas: olarak

anlagilmalidir.

S6z konusu siirede kiraya veren kiralanan seyi kendisi kullanamaz; sayet

kullanirsa veya kira siiresi icinde kiracinin kullanimimin engellenecegi bir durum

35 Bilmen, VI. Cilt, s. 241.

386 Merginant, s. 295.

37 Bilmen, VI. Cilt, s. 241; Serahsi, XV. Cilt, s. 165.
3% Bilmen, VL. Cilt, s. 241.

389 Bilmen, VL. Cilt s. 241; Merginani, s. 296.

390 Merginani, s. 295.

391 Akgiindiiz, II. Cilt, s. 271.

392 Bilmen, VL. Cilt, s. 224.
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ortaya ¢ikarsa bu siireye gore iicret eksik 6denir®®3, Burada kast edilen kiraya verenin,
kiracinin mallar1 disinda kendine ait seyleri gemiye yiiklemesi durumudur; gemiye

kaptanlik etmesi olarak anlagilmamalidir.

Hayvan kirasinda kiracinin, kiralanam1 kiraya verene teslim yukiimliligi
yoktur. Belirli bir yerde binmek iizere ve belirli bir siire ile bir hayvan kiralanmisken
stire dolmasina ragmen kiraci hayvani teslim etmemisse, kiraya veren gidip kiracinin
evinden hayvani teslim alir®®4. Eger kiraci, belirli bir yere gidip dénmek igin hayvan
kiralamissa, sart edilen yere kiralanan1 teslim etmeye mecburdur®®. Eger sozlesmede
belirlenen yer disina ¢ikar ve hayvan orada telef olursa, zarar1 tazminle yiikiimliidiir>®®.
Gemi kirasinda s6zlesmenin niteligi geregi geminin kalkis yapacagi liman ve sefer

yapacag1 yerin belirlenmesi gerekir. Bu nedenle kiracinin gemiyi teslim mecburiyeti

vardir.

Aksine bir sozlesme ya da 6rfl uygulama yoksa yiikii ylikleme ve indirme gorevi

397

mukaride yani kiraya verendedir®”’. Buna paralel olarak; yiikiin gemi sahibi tarafindan

yiiklenecegi lizerinde anlasilmis bir gemi kira s6zlesmesinde, gemiden indirilmesi igini

de gemi sahibi yapar®®. Kural olarak son yiiklenenin ilk indirilecegi esas1 uygulanir
ancak buna iliskin 6zel bir diizenleme yoksa tiim yiikler ayn1 anda indirilir®®.
Yiikiin sabitlenmesi ve yiiklenmesi igin gereken ip, urgan, zincir gibi

malzemelerin temininin kim tarafindan yapilacag érfe gére belirlenir®®.

Islam hukukunda kiracimin kiraladigi hayvan veya sair araci baskasima

kiralayabilmesi caiz goriilmiistir ve bu kapsamda alt kira yapilabilecegine

hitkmolunmustur®®*,

3% Bjlmen, VI. Cilt, s. 224.

3% Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 447.

3% Bilmen, VL. Cilt, s. 228; Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 496.

3% Bilmen, VI. Cilt, s. 228; Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 447.

397 Bilmen, VI. Cilt, s. 206.

398 Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 496.

%9 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 32.

400 Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 496.

401 Bilmen, VI. Cilt, s. 208; Serahsi, XV. Cilt, s. 108. Modern hukukta gemi kira sézlesmesinde kiractya
alt kira sdzlesmesi yapma hakk: verilmemisse, kiracinin gemiyi baskasina kiralama hakki olmadigina
iligkin bkz. Rayegan Kender/Ergon Cetingil/Emine Yazicioglu, Deniz Ticaret hukuku: Temel Bilgiler,
L. Cilt, On iki Levha Yayinlari, Istanbul, 2014, s. 144.
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D. Kira Sozlesmesinin Sona Ermesi

Sozlesmelerin sona ermesi saglayan durumlardan ilki karsilikli olarak edimlerin
yerine getirilmesidir. Gemi Kirasinda, kararlastirilan sartlar dahilinde s6z konusu
menfaatin yani tasima isinin gerceklestirilmesi sonucunda bedel kars1 tarafa 6denir“®,
Bu durumda sézlesme amacina ulasmistir ve kendiliginden sona erer.

Ikinci olarak sozlesme gerceklesmeden once, taraflar karsilikl iradelerini beyan
ederek sozlesmeyi sona erdirebilir. Sefer lizerine gemi kira so6zlesmesi yapan kiracinin
sefere ¢ikamayacagi hususunda bir Oziir sunmasi durumunda soézlesmeyi
feshedebilecegi belirtilmistir*®®. Buna 6rnek olarak tasmnacak mallarin kiracinin
elindeyken telef olmasi gosterilebilir.

Ucgiincii durum sdzlesmenin feshini gerektiren bir sartin gergeklesmesi halinde
taraflar sozlesmeyi feshetmek suretiyle sona erdirmeleridiri®,

Sozlesmede belirlenmis siirenin dolmasi, yine sozlesmeyi sona erdiren
sebeplerden sayilmakla birlikte; elde edilecek menfaatin gergeklesmesine kadar siire

uzatilabilir®®®,

Sozlesmenin taraflarindan alacaklinin kendi iradesiyle alacaktan vazgecmesi
durumu da sdzlesmeyi sona erdirir. Bu isleme ibra denilir ve tek taraflidir®®. Alacakl
olan kisi, alacaklarinin tiimiine dair veya belirlenmis bir alacagina dair ibra edebilir.
Ayrica borgludan olan alacigim tahsil ettigine iliskin ikrar1 da bir ibra islemidir. Ibra

isleminde ibra edenin akilli ve ergin olmasi, kisitli olmamas1 gerekir?®’.,

Taraflardan birinin kira sozlesmesi devam ederken Olmesi durumunda
sozlesmenin akibetinin ne olacagi konusunda mezhepler arasinda goriis birligi yoktur.
Hanefi goriisii, taraflardan birinin 6liimiiniin sézlesmeyi sona erdirdigini savunurken,

diger mezhepler sdzlesmenin devam edecegi goriisiindedir®®®.

402 Ali el-Hafif, s. 530; Karaman, “Akid”, s. 256.

403 fbrahim Halebi, III. Cilt, s. 315.

404 Ali el-Hafif, s. 531; Karaman, “Akid”, s. 256 el-Mavsili, II. Cilt, s. 50.

405 fbrahim Halebi, III. Cilt, s. 422.

406 Alj el-Hafif, s. 245.

407 Alj el-Hafif, s. 600.

408 Seyhiilislam Ali Efendi, II. Cilt, s. 229; Ali el-Hafif, s. 531; Osman Kasik¢1, islam ve Osmanl
Hukukunda Mecelle, Osmanli Arastirmalar1 Vakfi, Istanbul, 1997, s. 275; Ibrahim Halebi, III. Cilt, s.
416.
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E. Gemi Kira Sozlesmelerinde Kusur Sorumlulugu

Islam hukukunda sorumluluk konusu daman, gasp, itlaf ve icare konular1 i¢inde
incelenmistir. Sozliikte bir seyi tistlenme, kefalet, taahhiit etme, garanti etme seklinde
karsilik bulan daméan kelimesi, bir borcun 6denmesini, bir nesnenin alacakliya teslim
edilmesini veya bir kisinin belirli bir yerde ve belirli bir zamanda alacakliya sundugu

bir garantiyi igerebilir*®,

Kur’an’da s6zlesmelerin yerine getirilmesi ve mala zarar verilmemesi yoniinde
hiikiimlerin yan1 sira, bunlara uyulmamasi halinde ortaya ¢ikacak zararin karsiliksiz
kalmayacagma iliskin hiikiimler de yer almaktadir*'®. Niteligi itibariyle bir malin
kullanimin1 ve bu amagla teslimini gerektiren kira s6zlesmesinde de Kiraya veren ve

kirac1 agisindan sorumluluk ilkeleri belirlenmistir.

Sorumluluk farkli kategorilere ayrilarak incelenmistir. Para veya mal igin

sorumluluk garantisi tiim mezheplerce kabul gérmiistir.
1. Geminin Zarar Gormesi Durumu

Geminin zarar gormesi durumunu iki baglik altinda incelemek gerekmektedir.
Cilinkii basit gemi kira sozlesmesinde, kendisine teslim edilen gemiyi zarara ugratan
kiract i¢in sorumluluk dogarken, tagima amacli gemi kira s6zlesmesinde gemide yiiklii
mallar1 belirlenen yere ulastirmayi amacglayan tasiyanin sorumlulugu karsimiza

¢ikmaktadir.
a) Kiracimin sorumlulugu

Kotii niyet tasimaksizin, taksirle ve kullanma yetkisini asma kast1 olmaksizin
kiralananim telef olmas1 durumunda kiracinin tazmin yiikiimliiligii yoktur®?,

Islam hukuku hayvan kirasinda hayvani telef edecek miktarda yiik yiiklenmesi

ve bu sebeple hayvanin telef olmasi sonucunda kiraciy1 hayvanin kiymeti oraninda

412

tazminat 6demekle yiikiimlii kilmistir**. Ciinkii bu durum kullanma kastinin asilmasi

haline bir 6rnek teskil eder. Buna gore gemi kirasinda da kapasiteyi asan ve geminin

49Hamza Aktan, “Daman”, DiA, VIII. Cilt, Istanbul, 1993, s. 450.
410 Bakara, 2/177,188; Maide, 5/1; Nahl, 16/ 91,126.

411 Bilmen, VI. Cilt, s. 229.

412 Merginant, s. 407; Ali el-Hafif, s. 517.
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batmasini saglayacak oranda yiikleme yapip da telefe sebep olan kiracinin bunu

tazminle yiikiimlii oldugu sdylenebilir.

Buna karsin, soz konusu fazla yiikleme yapilirken gemi sahibi de oradaysa

kirac1, fazla yiiklenen iiriin nispetinde zarari tazminle yiikiimlii olur*®,

Kararlastirilan giizergah disinda bir yere seyriisefer yapilirsa ve gemi telef olursa
kirac1 zarar1 tazmin eder. Bunun sebebi ise mal sahibinin rizasinin disina ¢ikilmis

olmasidir*,

Kiract sirf zarar verme kastiyla kiralananin telef olmasina sebebiyet vermesi
halinde aynen tazminle, s6z konusu zarar sebebiyle deger azalmas1 meydana gelmisse

415 Normal kullanimin disinda

bu azalan deger kadarini tazminle yiikiimlidir
kiralanan seye yonelik davranislar, zarar verme kasti olarak degerlendirilir. Ornegin,
odun yiikli bir geminin giivertesinde ates yakilmasi ve atesin sigramasi sonucu

geminin telef olmasi halinde kiracinin tazmin yiikiimliliigi vardir.
b) Kiraya verenin sorumlulugu

Yapilan gemi kira sézlesmesinde ayni olarak belirlenmis geminin kaza sonucu
helak olmasi durumunda sézlesme hiikiimsiiz kalir ve bu nedenle de gemi sahibi

kiractya yeni gemi saglama yiikiimliiliigiinden kurtulur®®

. Kotii hava kosullari, insan
faktorlii engeller ya da geminin denize elverissiz haldeyken sefere ¢ikilmasi
durumunda ise gemi sahibi yolcu ve tasman yiiklerin varig yerine ulastirilmasindan
sorumludur®’. Insan faktorlii engellere 6rnek olarak korsan saldirilari, kaptan veya

miirettebatin rotada hataya diismeleri verilebilir.

Geminin takip edecegi rota ilizerinde bir saldirinin gergeklesecegi 6grenilmesi
nedeniyle gemi geri dondiiriiliirse, kaptan {icret alamaz ve bu durumda, kendi

iradesiyle geri donmedikge, yeniden sefere ¢ikmak mecburiyetinde degildir*8,

2. Gemideki Tasinan Mallarin Zarar Géormesinde Tasiyanin Sorumlulugu

Buraya kadar olan bdliim kiralanan geminin zarar gérmesi halinde kiracinin

sorumlulugunu agiklamaktadir. Ancak gemide yiiklii mallarin zarar gérmesi, geminin

413 Bilmen, VI. Cilt, s. 232.

414 Merginani, s. 407.

415 Bilmen, V1. Cilt, s. 229; Ali el-Hafif, s. 517.

416 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 61.
47 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 62.
418 Thn Abidin, XIV. Cilt, s. 204.
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batma tehlikesi gec¢irmesi halinde tasinan mallarin denize atilmasi veya geminin
tamamen batmasi durumunda tasinan mallarin tazminine yonelik uygulanacak esaslar
ayrica ele alinmalidir. Mallarin bir yerden baska bir yere nakledilmesi i¢in kiralanan
gemide, kiraya verenin hatasindan dolayr geminin batmasi halinde, tasman mali

tazmin etmek zorunda kalir*®.

Gemi kira sozlesmelerinde ortaya ¢ikan menfaat bir yiikiin bir yerden,
belirlenmis olan baska bir yere taginmasi yani nakledilmesi oldugundan; taraflar
tagiyan ve tasitan sifatin1 kazanirlar. Bu nedenle sdzlesme konusu mallarin bir yerden
bagka bir yere nakledilmesini saglama isi, gemisini Kiraya veren gemi sahibinin veya
gemi isletme miiteahhidinin yiikiimliliigiidiir. Bununla birlikte, deniz tagima
sOzlesmesinde kisi bir gemiyi kiralayip, baska bir kisinin yiikiinii tasimay1 taahhiit
ediyorsa bu durumda gemi sahibi tasima sdzlesmesinin bir tarafi olmaktan ¢ikar*?°, Bu
kapsamda tasiyanin sorumlulugundan anlasilmasi gereken gemi sahibinin, donatanin,
kaptanin veya tayfanin ihmal ve kusuru sonucunda gemideki mallarin ugradigi zararin

tazmini konusudur.

Zararin tazminiyle yiikiimlii olunmasinda aranan ilk sart; tasiyanin, tasinan
esyanin yaninda olmasi, malin telef olmasina kendisinin sebep olmasi ve yiikle ilgili
kisi bir diger ifadeyle tasitanla ile birlikte bulunmamasidir*??. Buna gore tasiyana
mallarin  zilyetligi nakledilmeli, mal sahibi ya da vekili mallarin yaninda

bulunmamalidir*??

. Clinkii malik tastyanla birlikteyken zilyetligin devri gerceklesmez
ve malin muhafaza yiikiimliiliigii tasiyanda degil, yine malikte kalir*?®. Ayrica tasinan
esyalarin telef ve zayil olmasma miisterek isci kendi fiili ile sebep olmalidir; yani
muhafaza yiikiimliliigiiniin eksik ifas1 veya ihmal ile bu zararin gergeklesmis olmasi
sart1 aranir. Buna gore tasiyanin eksik ifast veya ihmali bulunmayan durumlarda
zarardan sorumlu olmasi beklenemez. Mal sahibinin veya vekilinin de yer alacag: bir

seferde tasinacak mal ve esyalarin farkli gemilere yiiklenmis olmasi bu durumda 6nem

arz etmemektedir; bu durumda da miisterek iscinin sorumlulugu ortadan kalkar*?,

419 Bilmen, VI. Cilt, s. 234.

420 Karaaslan, s. 51.

421 fbn Abidin, XIV. Cilt, s. 211; Bilmen, VL. Cilt, s. 236.

422 Tagitan ise yiiklenecek mallari sahibi olabilecegi gibi, yine onun belirledigi bir vekil ya da nakliye
komisyoncusu olabilir. Islam kaynaklarinda buna iliskin net bir ayrim yapilmamustir.

423 Tbn Abidin, XIV. Cilt, s. 211; Safii goriisii de bu yondedir. Ciinkii mal, tasiyana tamamen teslim
edilmis sayilmaz ve muhafizi yine sahibi sayilir, bkz. Bilmen, VI. Cilt, s. 237.

424 Tbn Abidin, XIV. Cilt, s. 268.
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Ortaya cikan zararin tazmininde aranan ikinci sart ise kaptan ve tayfanin

gemideki statlisiidiir. Gemi sahibi hem igleten hem de kaptan olabilir; bunun diginda

kaptan ve gemi tayfasi ecr-i miisterek statiisiinde say1lmistir®?®.

Ecr-i misterek, bir diger tabirle miisterek is¢i, Kiraya verenden baskasi i¢in de

calisabilen is¢i olarak tanimlanir; terzi, hamal, dellal, iskele kayikgis1 miisterek isgiye

ornek olarak verilir*®

. Ancak is bitince ticretini alabilen miisterek is¢i, elinde bulunan
emanet hiikmiindeki malin helak olmasina kusuru ile bizzat sebep olursa bunu
tazminle yiikiimliidiir*?’. Bunun disinda miisterek isciye, ortaya ¢ikan zarar1 tazmin

yiikiimliiliigii sozlesmede sart olunsa dahi bu sart batil kabul edilmistir?®

. Ornegin;
gemi mutfaginda yemek pisirmek i¢in yakilan atesten yiikselen kivilcimlarin riizgarla
tasinip taginan yliklere zarar vermesi halinde as¢1 ve kaptan zarar1 tazminle ytikiimlii
olmaz; kasit oldugu anlasilirsa hem kaptan hem de gemi sahibi zarardan sorumlu
olur®?®, Bunun gibi kaptanin gemiyi olmas1 gerekenden az veya fazla hizla kullanmasi
sebebiyle gemi batarsa ve tasinan mal ve esyalar telef olursa, bu durumda zarara

430, Ancak firtina sebebiyle veya geminin herhangi

431

miisterekK isci yani kaptan katlanir
bir kayaliga carpmasi nedeniyle geminin batmasinda kaptanin sorumlulugu yoktur
Yine gemideki yiiklii kiiplerin tasinmasinda tutulan hamalin kiipii diistirerek
kirmasinda gereken Ozeni gostermedigi gerekcesiyle tazmin yiikiimliligi kabul
edilmistir*®?.

Tastyan, belirli bir yere ulastirilmak {izere gemiye yiiklenen mallarin sézlesmede
belirlenen yere nakledilmesinden sorumludur ve yolculuk esnasinda gemide ortaya
cikan teknik bir aksaklik sebebiyle tasimaya elverigsiz hale gelmisse yeni bir gemi

tahsis edip sz konusu yere mallarin ulastirilmasini saglamalidir®®,

425 Tbn Abidin, XIV. Cilt, s. 209; Ibrahim Halebi, II1. Cilt, s. 408.

426 Tek kisiye ¢alisan ve 6zel bir isle yetkilendirilen kisiye ecr-i hass denilir ve fiilen ¢alismasa bile
s6zlesme boyunca is sahibinin emrindedir, Serahsi, XV. Cilt, s. 111; Bilmen, VI. Cilt, s. 157; Merginani,
s. 421,

427 Bilmen, V1. Cilt, s. 238; Tbn Abidin, XIV. Cilt, s. 209; Tbrahim Halebi, I1I. Cilt, s. 357; Serahsi, XV.
Cilt, s. 109.

428 [bn Abidin, XIV. Cilt, s. 210.

429 Serahsi, XV. Cilt, s. 111; Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 68; Karaman, s.
470.

430 Tbn Abidin, XIV. Cilt, s. 210-211; Ibrahim Halebi, IIL. Cilt, s. 408. Batmanin denizdeki bir gemi icin
kaginilmaz oldugu ve bundan dolay1 kaptanin gemiyi yanlis yonetmesi sonucu batmasi durumunda bile
tazmin yiikiimliiliigii altinda olmayacagini savunan ibn Ebu Leyla’nin gériisii hakkinda bkz. Serahsi,
XV. Cilt, s. 112,

431 fbn Abidin, XIV. Cilt, s. 251-252.

432 Serahsi, XV. Cilt, s. 113.

438 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 69.

75



Sahibi tarafindan idare edilen ve kiralanmis olan hayvanin ayaginin kaymasi
sonucu lizerindeki yiik diiser ve zayi olursa, katirct bu zarar1 tazmin etmekle
yiikiimliidiir***. Buna paralel olarak sahibi tarafindan idare edilen yani kaptanmn ayni
zamanda kiraya veren oldugu bir gemide mallarin yanlis istiflenmesi ve diizgiin
baglanmamasi sonucu ipler kopsa ve mallar denize dokiilse, tasiyan olarak kaptanin

bu zarar1 tazmin edecegi kanaatine varilmigtir*®®,

F. Gemi Kirasinda So6zlesme Dis1 Sorumluluk

Karsilikli menfaatlerin s6z konusu oldugu sozlesmelerde, taraflarin hak ve
sorumluluklart mevcuttur. S6zlesmeler, icerik ve tiirlerine gore s6zlesmeye aykirilik
doguran durumlarda taraflara sozlesmeyi iptal veya fesih hakki verir. Ancak
sOzlesmelerin kapsaminda bulunmayan ve hesaplanamayan durumlar i¢in de taraflari
bu zarara katlanmaya iten durumlar s6z konusu olabilir. Bu durumlar sézlesme dist
sorumluluk olarak tanimlanmakla birlikte; hukuka aykar1 fiil, zarar, kusur ve illiyet

baginin varliginda taraflara tazmin yiikii yiikler*®.

1. Miisterek Avarya

Gemide meydana gelen teknik veya cesitli prosediirlerin tamamlanmamasi
sebebiyle sefere ¢ikilamamasi veya ¢ikilan seferin tamamlanamamasi gibi durumlarin
yami sira sorumluluk agisindan incelenmesi gereken en onemli durum avaryadir.
Hukuk literatiiriinde gemi kira sézlesmelerinin unsurlar1 kapsamina dahil edilmese de
avarya konusu sozlesmede vaad edilen tagima isinin sonuglari agisindan taraflarin hak
ve menfaatlerini etkiledigi i¢in deginilmesi gereken bir konudur. Kadim hukukta
oldugu gibi islam hukuku da avarya durumunda taraflarin zarara katlanma esaslarimi

diizenlemistir.

Arapg¢a’da hasar, kayip manasina gelen avarya kelimesinden, Latinceye gectigi

diisiiniilmekle birlikte**’, Tiirkce’de kisaca bir deniz yolculugunda geminin ve yiikiin

438

gordiigii zarar olarak tanimlanmaktadir™®. Hasarin olaganiistii bir durumda ve tehlike

434 Bilmen, VI. Cilt, s. 235.

435 fbrahim Halebi, III. Cilt, s. 408.

436 Karaaslan, s. 188.

437 Hassan S. Khalilich, “General Average” in: Encyclopaedia of Islam, Third Edition, (Erisim)
https://ekaynaklar.mkutup.gov.tr:2285/entries/encyclopaedia-of-islam-3/general-average-

COM _27399?s.num=2&s.f.s2_parent=s.f.book.encyclopaedia-of-islam-3&s.q=avaria, 01 Temmuz
2019.

438 Tiirk Hukuk Lugati, s. 26.
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aninda ortaya c¢cikmis olmasi 6nem tasir. Ser’i kaynaklarda olaganiistii hallerden
sayilan ilk durum, denizin kabarmasi veya siddetli riizgar aninda geminin batma veya
alabora olma riski; ikinci durumsa diisman kuvvetlerinin veya korsanlarin gemiyi,
gemideki mallar1 ve gemideki insanlar1 ele gegirme riski olarak sayilmaktadir*®®.
Batma riskinin ortaya ¢ikmasi halinde gemideki yiikiin bir kisminin gemiyi
hafifletmek ve batmaktan kurtarmak amaciyla denize atilmasi1 gerekir. Eger ki mal
sahibi gemideyse ve rizasi dahilinde mallarin denize atilmasi durumu varsa, mal

sahipleri zarar1 baskasina riicu edemezler*°.

Gemideki yiik bosaltilmadan 6nce kaptan, miirettebat ve yolcularin geminin
kurtarilmasina bagka tiirlii bir imkan bulunmadigina iliskin mutabakatlar1 ve beyanlari
bulunmalidir. Duruma sahit olan civardaki gemilerdeki denizci, kaptan veya
yolcularin da beyani gegerlidir. Son olarak giivenilir sahislarin bu konudaki beyanlari

da birer kamt diger bir ifade ile beyyine yerine gecer**!,

S6z konusu durumda bakilmasi gereken ilk esas geminin seyir rotasidir. Eger
gemi kiytya paralel olarak seyrediyorsa, bu durumda ulasabilecegi ilk limanda gemide
tasman esyalar1 bosaltmalidir**2. Eger ki agik denizde seyir halinde ise o halde
gemideki mallar belli bir 6ncelige gore denize atilirlar. Bu 6ncelik durumuna esyalarin
canli-cansiz olmasi, agirligi-hafifligi, ucuzlugu-pahaliligi goézetilerek karar verilir.
Buna gore cansiz varliklar ilk asamada denize atilacak olanlardir. Eger tehlike bertaraf
edilememis ise ikinci sirada denize atilacak olanlar canli olan hayvanlardir.
Hayvanlarin denize atilmasi ancak zaruret halinde ve kurtulmaya yonelik kuvvetli delil
olmas1 halinde miimkiin olabilir**. Insanlarin denize atilmasi uygun goriilmemistir,

ancak donem itibariyle esya sayilan kdlelerin durumu tartismalidir®#4,

Esyalar denize atilirken gozetilen diger bir kistas da esyanin agirhigidir. Buna
gbre en agir esya atilarak tehlike dnlenmeye calisilir. Ancak Zahiriler en agir yiiki
denize atmanin yorucu ve zaman gerektirdigi durumlarda, hafif olanin denize

atilmasiyla  kurtulma ihtimali varsa bunun tercih edilmesi gerektigini

439 Deborah Rice Nobel, The Principles of Islamic Maritime Law, A Dissertation Presented To The
Faculty Of Laws In Candidacy For The Degree Of Doctor Of Philosophy, London, 1988, s. 228.

440 Bilmen, V1. Cilt, s. 238.

441 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 93.

442 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 91.

443 Bilmen, VI. Cilt, s. 239.

44 Geminin kiytya yakin olmasi ve kélenin kiy1ya yiizebilme kabiliyetinin olmas1 durumunda kélelerin
de denize atilabilecegine iliskin bkz. Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 96-97.
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savunmuslardir*4®

. Daha agir olan esya atilabilir durumdayken hafif esyanin atilmasi
tazminat1 gerektirir. Eger agir olan esyanin sahibi s6z konusu seyin denize atilmasina
raz1 gelmezse, gemide bulunanlar kendi canlarini kurtarmak amaciyla esyay1 denize

atabilirler®,

Gemide eger mal sahipleri varsa mal sahipleriyle, mal sahipleri yoksa gemide
yer alan miirettebat ile kaptanin miizakere etmesi gerekir. Bu miizakere gemideki
esyalarin maddi degeri ve agirligina iliskin yapilacak tespit ile mallarin ne kadarinin

447

denize atilacagina iliskindir*’. Aksi takdirde riza ve mutabakat saglanmadan atilan

esyalardan kaptan bizzat sorumlu olur.

Yolculardan birinin mal sahibine “malin1 denize at” ¢agrisi tizerine mal denize
atilirsa mal sahibi tazminat talep edemez; ancak yolcu “malin1 denize at, zararini
oderim” kaydm diiserse kendi hissesi oraninda bu zarari tazminle yiikiimliidiir**®,
“Malin1 denize at, tiim hasarini biz tazmin ederiz” ifadesini kullanirsa ve diger yolcular
bunu duyup da siikiit etmislerse dahi, tazmini kabul etmis sayi1lmazlar**®. Bu durumda

teklifi sunan kisi tek basina tiim zarari iistlenmek durumundadir, yolcularin susmasi

kabul anlamina gelmez.

Avarya durumunda iicretin nasil hesaplanacag1 noktasinda Islam hukukgulari
malin degerindeki azalmanin, yer ve zamana goére belirlenmesi gerektigini
savunmuslardir*®. Buna gore {iriiniin satildig1 yer, yiikleme limaninda mal sahibinin
0dedigi miktar, malin denize atildig1 yerdeki degeri ve teslim noktasinda s6z konusu
malin degeri belirlenerek degerlendirme yapilir; bu hesaplamada yiikleme limaninda

odenen vergiler degerlendirmeye dahil edilmez**

. Ayrica altin, glimiis gibi degerli
esyalarin ve yolcularin sahsi esyalarinin ticari olmadiklar1 gerekgesiyle miisterek
avaryaya dahil edilmeyecegi de fakihlerin mutabik oldugu bir konudur.

Eger denize atilan esya zarar gormeksizin tekrar denizden ¢ikarilirsa kiraci ticreti

tam ddemekle yiikiimliidiir*?2.

445 Bilmen, VI. Cilt, s. 239.

446 Bilmen, V1. Cilt, s. 239.

447 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 89.

448 Bilmen, V1. Cilt, s. 238; Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 90.

449 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 91; Bilmen, VI. Cilt, s. 238-239.
450 Thn Abidin, XIV. Cilt, s. 754.

41 Khalilieh, Islamic Maritime Law: An Introduction, s. 99.

452 Khalilieh, “General Average” in: Encyclopaedia of Islam, Third Edition, (Erisim)
https://ekaynaklar.mkutup.gov.tr:2285/entries/encyclopaedia-of-islam-3/general-average-
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2. Gasp ve Itlaf

Baskasina ait bir seyin zor kullanmak suretiyle, o seyden faydalanmak ve
kullanmak iizere alinmasi olarak; gasip ise bagkasinin malini elinden veya tasarruf

ettigi mahalden zorbalikla ve alenen, haksiz sekilde alan kisi olarak tanimlanmugtir*s3,

Bir bagkasinin malinin alinmasina gasp denilebilmesi i¢in belirli sartlarin
gerceklesmis olmasi aranmistir. Buna gore; gasp edilen sey mal niteligini tagimali,
taginir olmali ve faydalanilmasi ser’i olarak yasaklanmamis bir sey olmalidir. Ayrica
gaspa konu olan sey mesru bir sebebe dayanilmadan ve alenen ele gecirilmis

olmalidir®*,

Eger gasp edilen sey, tl¢lincii bir kisiye satilsa veya hibe edilse bile, malik gasp

edilen seyi tiglincii kisiden geri alma hakkina sahiptir.

Itlaf ise bir malin sahibinin emri veya izni yokken, kasten veya kast

bulunmaksizin tamamen veya kismen telef edilmesidir.

Gasp ve telef halinde mal mevcutsa aynen iade olunur, eger yoksa bedeli kadar
misli ile tazmin edilir; eksik olan kisim ise tazminat tutarinda hesaba katilir*®®. Hanefi
mezhebine gore gasp edilen malin tazmini gasp edildigi tarihteki degerine gore, telef

olan malin tazmini de yine telef oldugu tarihteki degerine gore belirlenir®®®,

3. Catma

Seyir esnasinda birden fazla geminin ¢arpigmasi veya gemileri baska bir seye
carpmasi, gemilerin birbirine bindirmesi gibi kazalarin meydana geldigi durumlar
catma kavramiyla ifade edilmistir. Islam hukukunda gemilerin carpismasina iliskin
hiikiimler karada meydana gelen ¢arpigsmalara benzer sayilmis, kiigiik farklar olmakla

birlikte sorumluluk esaslar1 buna gore belirlenmistir®’,

Gemilerin carpismast durumunda taraflarin kusurlar1 ayr1 ayr ele alinir. Eger
geminin kaptani, diger gemiye carpmay1 Onleyebilecek imkan ve firsati varken, dogru

zamanda manevra yapmamis ve diger gemiye ¢arpmigsa bu durumda zarari tazmin

COM 27399?s.num=2&s.f.s2_parent=s.f.book.encyclopaedia-of-islam-3&s.q=avaria, 01 Temmuz
2019.

453 Bilmen, VII. Cilt, s. 327; Merginani, IV. Cilt, s. 11; Mehmed Ziy4eddin Efendi, s. 74.

454 Bilmen, VII. Cilt, s. 332.

455 Karaman, Il1. Cilt, s. 448; Karaaslan, s. 219.

456 Karaaslan, s. 220.

457 Karaaslan, s. 196
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yukii kaptanin lizerindedir. Ancak, akint1 bulunan bir deniz veya nehir s6z konusuysa
ve akinti tersinde seyreden bir gemiye ¢arpma durumu varsa bu durumda akinti

yoniinde seyreden geminin kaptani zarar1 tazminle yiikiimliidiir°8,

Eger carpisma taraflarin miidahalesini bertaraf eden firtina gibi bir durumda
meydana gelmisse, bu durumda kimse zarar1 tazmin etmekle miikellef degildir;
carpisma her iki tarafin kusuru ile gerceklesmisse de bu durumda taraflar birbirlerinin

459

zararini karsilar™”. Zararin tazminindeki bedel, catma anindaki mal ve esyalarin degeri

tizerinden belirlenir*®,

IV. KLASIK DONEM OSMANLI HUKUKUNDA GEMIi KiRA
SOZLESMELERI

Osmanli Devleti’nde denizcilik tarihi kullanilan gemiler ve zamanlar1 agisindan
kurulustan XVIII. Yiizyila kadar kiirekli gemiler, XVIIL. yiizyildan XIX. yiizyil
ortalarma kadar yelkenli gemiler ve XIX. yiizyilin ikinci yarisindan yikilisa kadar olan

donem igin de buharli gemiler donemi olmak iizere ii¢ boliimde incelenmektedir®®:,

Tanzimat donemi Oncesinde Osmanli deniz ticaretine iliskin hususlarin
derlendigi bir kanuni diizenleme yapilmamistir®®?, Klasik dénem uygulamas: Islam
hukukunda yer alan esaslar, seyhiilislam fetvalar1 ve Avrupali devletlerle yapilan ticari
imtiyaz antlasmalar1 bir diger adiyla kapitiilasyon hiikiimlerine goére yiiriitilmustiir.
Bu baglamda klasik donemde yargilama yetkisi maddi uyusmazligin taraflarina gore

kad: mahkemeleri veya konsolosluk mahkemelerinde olmustur*3,

Klasik donem Osmanli uygulamasinda hem ser’i hukukun hem 6rfi hukukun
hem de yabanci devletlerle yapilan ticaret antlagsmalarinda belirlenen esaslarin etkin
oldugu bir hukuki yapida geligmistir. Bu kapsamda ticaret hukuku da bu {i¢ ayak

tizerinde sekillenmistir.

458 Karaman, Il1. Cilt, s. 475.

459 Karaman, Il1. Cilt, s. 475.

460 Karaaslan, s. 197.

461 Bostan, “Gemi”, s. 11.

42 1701 yilinda Osmanli bahriye teskilatinda yenilenme ve modernlesme ¢alismalari kapsaminda
Mezemorta Hiiseyin Pasa tarafindan g¢ikarilan kanunname, donanma agisindan yeni diizenlemeler
getirmistir. Ancak kanunname deniz ticareti agisindan bir énem arz etmemektedir. Kanunname
hakkinda ayrintili bilgi icin bkz. Idris Bostan, “Mezemorta Hiiseyin Pasa ve 1701 Tarihli Bahriye
Kanunnamesi”, Baslangictan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar Osmanh Denizcilik Tarihi, Boyut
Yaymcilik, 1. Cilt, Istanbul, 2009, s. 281 vd.

463 Kenanoglu, s. 24,41.
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Islam hukukunda icma ve kiyas yolu ile belirlenen esaslarn yani sira, Osmanli
hukukunda donemin seyhiilislamlar1 tarafindan konu ile alakali verilen fetvalar da
Oonemli yol gostericiler arasinda olmustur.

So6zlesmeler agisindan ticaret hukukunda ser’i hiikiimlerin yani sira orfiin de

onemli yer tuttugu goriiliir?®*

. Gerek Islam hukukunda verilen 6nem sebebiyle gerekse
Osmanli sinirlarimin siirekli degiskenlik gostermesi ve bu degisikligin ticari yasamdaki
stirekliligi engellememesi admna deniz ticaretinde Orfe gdnderme yapan esaslari

dogurmustur?®,

Osmanl klasik donemde gemi kira sozlesmeleri kadi sicillerinde karsimiza
cikmaktadir. Sozlesmeler mahkeme kayitlarina gegirilerek resmi bir islem niteligi
kazanmus, taraflara sozlesmeye aykirilik halinde ispat kolayligi saglanmistir. Kadi
sicillerinde yer alan kayitlarda gekismeli alacak davalarinin yani sira sulh ve ibra ile

sonuglanan davalarin yogunlugu da dikkat ¢ekmektedir.

Osmanl1 uygulamasinda gemi kira sozlesmeleri incelendiginde tasima amach
yapildiklar1 goriilmektedir. Bu kapsamda geminin ¢iplak miilkiyetinin kiralandigi
sozlesmelerden ¢ok gerekli personel ve teghizatin yer aldigi gemilerle mal ve esya

tasinmasina iliskin s6zlesmeler karsimiza ¢ikmaktadir.

Islam hukukunda gemi kira sdzlesmelerinde cesitli hukuki siniflandirmalarin

yapildigi bilinmekle birlikte, gemilerin kismi veya tamamen kiralamas1 durumu farkl

466

sozlesme tiirleri olarak degerlendirilmemistir Osmanli uygulamasinda ise

donatanin gemisini belirli bir sefer i¢in tamamen kiraya vermesi seklindeki isletmeye

29467

“1sgarca ad1 verilirken; esyanin tiirii, agirligt veya hacmi iizerinden hesaplanan

belirli noli karsiliginda, bir veya birden ¢ok miisterinin malinin belirli bir yere tagindigi

464 Osmanh Devleti, 6zellikle vergilendirme konusunda 6rften ayrilmanmstir. Devletin smirlarma yeni

katilan yerlerde vergilerin 6dendigi para birimini esnek birakmakla birlikte, oranlarda da kayda deger
degisikliklere gitmemistir. Deniz ticaret hukuku agisindan, limanlarda alinan vergilerin oranlarinda
orfiin esas alindig1 kadi sicillerinden anlagilmaktadir.

465 27 Numarali Galata Kad: Sicili'nde Istanbul gemicilerinin Saban Reis adinda bir bilirkisilerinin
oldugu, Istanbul’dan Erzin’e gemi ile yiik tasiyacak kaptanlarmn orfe gore siralarmin belirlendigi ve
siras1 gelen kaptanin kad siciline kaydolunmak {izere Saban Reis tarafindan Galata Mahkemesi’ne
bildirildigi hususunda bkz. Mahkeme Kayitlart Isiginda 17. Yiizyd Istanbul'unda Sosyo-Ekonomik
Yasam: Esnaf ve Loncalar, Hristiyan ve Yahudi Cemaat Isleri, Yabancilar, |. Cilt, s. 134-135.

466 Karaaslan, s. 75.

467 Iskarca, isgarca veya iskarce olarak kayitlarda yer alan kavram Italyanca kokenli bir sdzciik olup,
scarso kelimesinden tiiremistir. Geminin tamaminin kiralanmasi anlaminin yaninda, gemilerin limanda
sikigik halde bulunmasi ve bir seyin c¢ok sikisik olarak, tika basa doldurulmasi anlamlarinda da
kullanilmaktadir; Kostaki Vayani, s. 230; Bulunur, 98.
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sozlesmelere ise “navlun” ad1 verilmistir*®®. Her ne kadar mal ve esyalarin tagimmasi
amaciyla yapilan s6zlesmelerin igeriginde gemi icar1 ifadesinin kullanildig: goriilse de

ticret kavrami yerine navlun kelimesinin kullanildig1 dikkat ¢gekmektedir.
A. Unsurlar1 A¢isindan Gemi Kira Sozlesmelerinin Goriiniimii

Ser’i hiikiimlere gore tasima s6zlesmesinin kurulabilmesi igin ilk olarak
taraflarin birbirine uygun irade beyanlarinin bulunmasi gereklidir. Taraflarin ehliyet
acisindan yine ser’i hiikiimlere gore belirtilen esaslar1 tasimalar1 gerekir. Tagima
sozlesmesine konu olan geminin kira bedeli, sefer yapacagi liman ve iskeleler ile kira
stiresinin belirlenmesi de s6zlesmede yer almasi gereken unsurlardir. Bunun istisnasi
olarak ortaklik suretiyle yapilan tasima sozlesmeleri 6rnek gosterilebilir. Zira bu
sOzlesmelerde navlun olarak belirli bir miktar belirlenmeyip, ortaya cikacak olan kar

tizerinden bir pay seklinde navlun bedeli belirlenebilir.
1. Irade Beyam

Her sozlesmenin 6ziinde oldugu gibi, ser’i hiikiimler uyarinca Osmanl
uygulamasinda da taraflarin karsilikli ve birbirine uygun irade beyanlarini sunduklari
icap ve kabul ile kira sézlesmesi kurulmustur®®. Kadi sicillerinde bulunan gemi kira
sOzlesmesine iliskin kayitlar, ¢ogu zaman taraflarin mahkemeye giderek irade
beyanlarin1 burada yinelediklerini ve sdzlesme metninin sicile islenerek yazili bir

metne doniistiiriildiigiinii gdstermektedir*’®,

Sozlesmelerin her iki tarafinin Miisliman oldugu orneklere rastlanmakla

birlikte, zzmmi ve miiste’menler de pek ¢ok s6zlesmede taraf olarak yer almislardir.

Taraflarin  ehliyetlerine dair sézlesme metinlerinde ayrintili  hiikiimler
bulunmamakla birlikte sozlesmeler kadi Oniinde ve yazili olmak suretiyle

yapildigindan ergin ve ayirt etme kabiliyetini haiz olduklar1 kanaatine varilabilir.

468 Goger, s. 38-39; Kerim Ilker Bulunur, “16. Yiizy1lda Osmanl Imparatorlugunda Deniz Tagimacilig1:
Navlun ve Iskerce Sozlesmeleri”, History Studies, VI. Cilt, Say1 6, Eyliil 2014, ss. 89-102, s. 92;
ftalyancadan dilimize gegmis olup, orijinal ifadesinde noli veya nolo olarak anilmaktadir, italyanca-
Tiirk¢e Sozlik, (Erisim) http://www.italyancasozluk.net/index.php?word=navlun&dil=trit, 26 Haziran
2019.

469 Bijlmen, V1. Cilt, s. 163; Ali el-Hafif, s 252, 253; Karaman, “Akid”, s. 253.

470 Bu kapsamda kadu sicillerinin bir ticaret sicili niteligi tasidig1 ve kadilarin noterlik gérevleri hakkinda
ayrica bkz. Kevser Ceylan Koca, Osmanli Hukuk Sisteminde Kadilik Kurumu, Adalet Yaymevi,
Ankara, 2019, s. 62; ibrahim Ulker, Osmanl Noterlik Hukuku, Adalet Yayinevi, Ankara, 2018, s. 181.
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2. Kira Bedeli

Islam hukukunda kira bedelinin belirlenmesi ve hatta 6demenin ne zaman
yapilacagma iliskin kayit bulunmasi sozlesmenin esasli unsuru olarak

471 Klasik dénem Osmanl1 gemi kira sdzlesmelerinde kira bedelinin her

belirlenmistir
sozlesmede kararlastirilmis oldugu gézlemlenmesi kira bedelinin esasli unsur olarak

kabul edildigini gostermektedir.

Sozlesmede kararlastirilan bedel, burada da ecr-i miisemma olarak anilmaktadir.
Bununla birlikte ecr-i misile*’? hiikkmedilmesini gerektiren durumlarin ser’i hiikiimler
ve fetvalar cercevesinde yerlesik bir uygulamaya doniistiigli mahkeme kayitlarindan

anlasilmaktadir.

Islam hukukunun bir tezahiirii olarak gemi kirasinda kat edilecek mesafe ve
sozlesmenin siiresi, sozlesme bedelini belirleyici unsurlardir*”®. Kira bedelinin
belirlenmemesi, sézlesmeyi fasid kilar ve eger menfaat gerceklesmemisse derhal kira

bedeli belirlenerek sdzlesmenin sahih bir s6zlesmeye doniistiiriilmesi gerekir.

Ser’i hiikiimler geregi sézlesmede bedel belirlenmemis veya belirlenen bedelin
ne oldugu anlasiimiyorsa ve fakat menfaat gergeklesmisse ecr-i misile hiikmedildigi*’
arsiv belgelerinde goriilmektedir. Ecr-i misilin belirlenmesindeki esaslar da Islam
hukukundaki diizenlemeye paralel olarak piyasa rayici tlizerinde, sOzlesmenin

yapildig1 yer, zaman ve orfe gore degisiklik gostermistir.

16. Yiizy1l seyhiilislamlarindan Ibn Kemal, sézlesmede bedele iliskin fetvasinda
tasityanin sonradan belirlenen tasima bedeline degil, ecr-i misile hak kazanacagini ve
ecr-i misilin lizerinde sonradan anlasilmis olan bedelden fazla olamayacagini

belirtmistir*’®.

Burada menfaat gerceklesmisse, taraflarin sonradan bir bedel
belirlemesi halinde bunun gecerli olmayacag1 ve yine de ecr-i misile hiikkmedilmesi
gerektigi belirtilmistir. Bununla birlikte rayi¢ bedel iizerinden belirlenecek ecr-i misile

taraflarin kendi aralarinda kararlastirdig1 miktar iist sinir olacaktir.

471 Ibn Abidin, XIV. Cilt, s. 34; Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 459.

472 Thn Abidin, XIV. Cilt, s. 56; Bilmen, VI. Cilt, s. 157.

473 Molla Hiisrev, II. Cilt, s. 92; Tbn Abidin, XIV. Cilt, s. 35.

474 Fasid icarede de faydalanmakla iicret gerekir”, Ibn Abidin, XIV. Cilt, s. 8,35; Bilmen, VI. Cilt, s.
172.

475 Bilmen, V1. Cilt, s. 172, Inanur, s. 185.
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Feyzullah Efendinin bedel iizerinde anlasiilmamis ve fakat menfaatin

gerceklestigi bir sozlesmede ecr-i misil 6denmesi gerektigini belirten fetvasi ise
s0yledir*’®:

“Amr, licret ile hizmet edenlerden olan denizci Zeyd’in kiralik olan gemisini su
kadar arpasini bagka bir yere getirmesi i¢in (tutmus) ve Zeyd de licret belirlemeksizin
yukleyip o arpay1 getirip sonrasinda arpay1 gemiden bosaltip Amr’a teslim etse, Zeyd
(ylikleme) isi ve geminin ecr-i mislini Amr’dan talep ettiginde Amr ‘licret
kararlastirilmadi’ diye vermemeye hakli olur mu?

el-Cevab: Olmaz.”

Sozlesmede bedelin belirlenmemesi durumu diginda ecr-i misile hitkmedilmesi
gereken bir bagska durum ise risk sebebiyle s6zlesme siiresinin uzamasidir. Deniz
tasimaciliginin tagidigi cesitli risklerden dolay1 her zaman s6zlesmede belirlenen yere,
ongoriilen siirede ulasilamadigi durumlarda kiralananin kullanim siiresi de
uzayacaktir. Boyle bir durumda nasil bir ¢oziim belirlenecegine iliskin Feyzullah

Efendi’nin fetvasi su sekildedir?’":

“Zeyd su gesit esyasim yiikleyip baska diyara nakletmek i¢in Amr-i reisin
gemisini bir aya dek su kadar akgeye kiralamis ve esyasini yiikleyip denizde
giderlerken bir ay gecip o diyara varamadan siire sona erdikten sonra bir ay daha gidip
o diyara varsa Amr, Zeyd’den onceki (siire) i¢in ecr-i miisemma ikinci (siire) i¢in ecr-
i misil almak istese; Zeyd, Amr’a miicerred ‘ikinci ay i¢in licret zikrolunmamist1” diye
‘ecr-i miisemmadan bagka sana bir sey vermem’ demeye kadir olur mu?

el-Cevab: Olmaz, ikinci ay ecr-i misil alir.”

Buna gore gemi kira s6zlesmesinde belirlenen siire dogrultusunda kira bedeli

belirlenmis ve siire asilmissa, asilan siire igin ecr-i misil 6denmesi gerekir®’®.

Feyzullah Efendi’nin fetvasinda ecr-i misile hiitkmedilmesi gereken bir bagka
durum olarak su hiikme yer verilmistir:

“Zeyd, Amr-i reise ‘su kadar bugdayimi gemin ile falan beldeye getir, sattigimda
ne kadar karim olursa yarisini sana vereyim’ demekle Amr, Zeyd’in o kadar bugdayin

gemisiyle soz konusu beldeye getirip, Zeyd sattiginda (satistan) kar elde edemezse
Amr o bugday1 nakil i¢in Zeyd’den ecr-i misil almaya kadir olur mu?

el-Cevab: Olur.”
Bu sekilde elde edilen kar iizerinden belirlenmis bir kira sozlesmesi fasid

hiikmiindedir. Ciinkii sdzlesme kira sozlesmesi gibi goriinse de esasinda fasid bir

476 Seyhiilislam Feyzullah Efendi, Fetdvid-yt Fevziye, Haz. Siileyman Kaya, Klasik Yayinlari, Istanbul,
20009, s. 367.

477 Seyhiilislam Feyzullah Efendi, s. 362.

478 Colak, s. 365.
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ortaklik niteligindedir. Fasid bir ortaklikta ise kar, mal sahibine aittir. Her ne kadar kar
tizerinden bir paya hak sahibi olmasa da gergeklesen tasima isi karsiliginda tasiyan,
ecr-i misile hak kazanacaktir*’®. Ecr-i misil ise fasid olarak kurulan sdzlesmedeki
paydan fazla olamayacagindan, elde edilen kéarin yarisindan fazla bir bedele

hiitkmedilemez*®.

Sozlesmede kararlastirilmis yere taraflarin kusuru disinda ortaya cikan bir

sebepten dolayr geminin ulasamamasi1 durumunda kat edilen yol kadar1 {izerinden

belirlenmis olan bedele hak kazanilacag su fetvadan anlasilmaktadir®®®:

“Zeyd Amr’m sefinesini bir mahall-i muayene meta’ gétiirmek icin su kadar
akgeye isticar ve metal tahmil edip Zeyd ile giderken esna-1 tarikte firtinadan sefine
gark olmakla meta’ helak olup Zeyd ve Amr bir tarikle halas olsalar Amr mahall-i
helaka gelince(ye dek) ecr-i miisemmadan kistin1 Zeyd’den almaga kadir olur mu?

el-Cevab: Olur.”

Fetvada “ecr-i miisemmadan kist1” ifadesi esasinda ecr-i misili isaret etmektedir.
Buna gore ecr-i misilin hesaplanmasi da ecr-i miisemmanin belirlendigi mesafe ve
bedel tlizerinden gidilen mesafe oranlanmak suretiyle yapilacaktir. Menfaatin yani
tasima isinin gerceklesmemis olmasi kira bedelinin 6denmesinden karsi tarafin

kurtulmasini saglamayacagi bu fetva ile hukuki temele oturtulmustur.

Belirli bir yerden belirli bir mali getirmek iizere yapilan gemi kira

sozlesmesinde, yiikk konusu mal yerinde bulunamazsa ya da kasten tasinan yere

ulastirilamazsa kira sdzlesmesinde menfaat gergeklesmediginden iicret de dogmaz*®?,

Kusur ve keyfiyet dahilinde seferin tamamlanmamasi yine fetvalarda cevap bulan
hiikiimlerden olmustur. Buna gére*®;

“Zeyd Amr'in gemisine biraz penbe yiikledib ‘Var filan yere al git navlun
vereyim’ deyib Amr dahi alib giderken yar1 yoldan doniib yine getirse navlun almaga
kadir olur mu?

el-Cevab: Kadir olmaz Zeyd gemide bile olmayacak ol yerden donse dahi navlun
alinmaz.”

“Bu stiretde Amr, penbeyi getiirdiikde Zeyd'i bulmayacak ‘Navlini alasin’ deyii

479 Seyhiilislam Ali Efendi, Fetdvdy-1 Ali Efendi, Sad. Nevfel Ding, Kit-San Matbaacilik, Istanbul,
1985, II. Cilt, s. 220.

480 Benzer bir fetva hiikmii icin bkz. Seyhiilislam Ali Efendi, Il. Cilt, s. 220.

481 Neticetii’l-fetava, s. 341.

482 {hp Abidin, XIV. Cilt, s. 251; Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 538; Ibrahim Halebi, I11L. Cilt, s. 346.
483 Ahmet Akgiindiiz, Seyhiilislam Ebussuud Efendi Fetvalari, Osmanl Arastirmalar1 Vakfi, Istanbul,
2018, s. 572.
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Bekr’i vekil etdikden sonra Bekr Zeyd'i bulacak navlun istedikde Zeyd ‘Nefsine kefil
vereyim penbemi ver’ deyib almaga kadir olur mu?

el-Cevab: Olur, kefil vermege dahi hacet yokdur. Zeyd'e asla navlun vermek
lazim degildir.

Fetva hiikiimlerine gore ulastirma amacli gemi kira soézlesmelerinde tasiyan
sOzlesmede kararlagtirilan yere keyfi olarak gitmez ya da yola ¢ikip yolculugu
tamamlamadan geri donerse bu durumda kira bedelini almaya hak kazanamaz.
Tasitanin gemiye yiiklettigi mallarmi geri alip kira bedelini 6deyecegine dair kefil
gostermesi de gerekmez. Ciinkii her iki durumda da sézlesmede ulasilmak istenen

menfaat ger¢ceklesmediginden tasiyanin ticret alma hakki dogmaz.

Sozlesmede ne zaman iicrete hak kazamlacagi Islam hukukgular: tarafindan

farkli yorumlanmustir*8*

. Hanefi mezhebi goriisii, menfaatin gerceklesmesinin iicrete
hak kazanmada belirleyici unsur olarak kabul etmekle birlikte uygulamada
kararlastirilan tasima isi yapilmadan Kira bedelinin 6dendigi veya bedelin yarisinin
belirli bir yere varildiginda kalaninin sefer tamamlandiginda 6denmesine iligkin
ornekler de mevcuttur. Tahsil edilen tagima ticretleri sdzlesmelerde oldugu gibi kadi
sicillerine kaydedilmistir. 46 Numarali Bab Mahkemesi’nde gemi kaptanlarindan el-
Hac Resul Reis Bartin kazasindan kendisine satin almas1 emrolunan {i¢ bin ii¢ yiiz elli
kilo arpay1 Isakca’ya gotiirmek {izere tasinacak her kilo igin sekizer akge navlun ile
gemiye yiikledigini ve bu navlunun yarisimin kendisine pesin olarak verildigi,
sonrasinda arpanin Vidin iskelesindeki kapicibasi Yusuf Aga’ya tesliminden sonra
navlun bedelinin diger yarisi olan on {i¢ bin dort yiiz ak¢enin kendisine teslim

edildigini belirtmis, buna iliskin beyan sicile kaydedilmistir*®.

484 Serahsi, XV. Cilt, s. 157 vd.; Colak, s. 364; Ibrahim Halebi, III. Cilt, s. 346.

485 «Sefine reislerinden olup mahriise-i Galata’ya tabi¢ Tophane kasabasinda To[m]tom mahallesinde
sakin el-Hac Resul Reis b. Mehmed meclis-i ser‘-i serif-i enverde bin doksan alt1 senesine mahsiib
olmak {izre arpa istirdsina me’mir olan fahrii’l-asiyan Hiiseyin Aga b. Veli tarafindan hus@s-1 ca’i’z-
zikre vekil-i miisecceli olan el-Hac Ali b. Abdullah mahzarinda ikrér ve takrir-i kelam edip miivekkil-i
merkiim Hiiseyin Aga yedinden sene-i mezbiireye mahsiib olmak iizre Bartin kazasindan istiras1 ferman
olunan ii¢ bin ii¢ yiiz elli keyl-i Istanbuli arpay1 ferman micebince Isakca’ya nakl icin beher keyli
sekizer ak¢e navl ile sefineye tahmil ve navl-1 mezbdrun misfin1 ber vech-i pesin bana eda ve teslim
ettiginden sonra ben dahi marrii’z-zikr beheri arpay1 getirip Vidin iskelesinde kabzina me’mir olan
kapicibagi fahrii’l-emasil Yusuf Aga’ya teslim ve zimmetine teslim ettigimden sonra bakt kalan nisif
navl-1 mezbir olan on ii¢ bin dort yiiz akgeyi dahi vekil-i merkiim el-Hac Ali yedinden tamdmen ahz u
kabz eyledim min ba‘d hesab-1 mezbiir iizre marrii’z-zikr ii¢ bin ii¢ yiiz elli keyl-i Istanbuli arpa navli
olan cem‘an yirmi alt1 bin sekiz yliz ak¢eden merktim Hiiseyin Aga yedinde ve zimmetinde bir ak¢e ve
bir habbe hakkim baki kalmamisdir dedikde gibbe’t-tasdiki’l-vicAhi ma hiive’l-vaki‘ bi’t-taleb ketb
olundu.”, 11 Saban 1097/3 Temmuz 1686, Istanbul Kadi Sicilleri: Bab Mahkemesi 46 Numarali Sicil,
Ed. Coskun Yilmaz, XIX. Cilt, TDV Yayin Matbaacilik ve Ticaret Isletmesi, Istanbul, 2011, s. 393.
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Sozlesmede kararlastirilan bedelin mallarin taraflarin kusuru olmaksizin zarar
gormesi durumunda bu zarar1 sozlesme bedeline saymak suretiyle takas edilerek,
O6denmesinden kagimilamayacagi hususu da bir fetva ile hiikkme baglanmistir. Buna
o618t

“Zeyd, Amr-1 reisin ¢ekeleve tabir olunan sefinesiyle su kadar kebesini falan
iskeleye getirmek i¢in su kadar akgeye isticar ve ol kadar kebesini tahmil edip ba‘deht
Amr sefinesiyle ol kadar kebeleri ol iskeleye getirip lakin esna-i tarikte ziyade firtina
ve sedid yagmur yagip ihtiraz miimkiin olmamakla telatum-i bahrdan ve yagmurdan
ol kebeler 1slanip kiymetlerine noksan terettiib etmis olsa halen Amr ecr-i miisemmay1
Zeyd’den talep ettikde Zeyd miicerred “Kebelerin kiymetlerine noksan terettiib
etmekle ecr-i miisemmay1 kebelerin noksan-1 kiymetlerine takas ederim” deyu bi-
gayr-i vech vermemege kadir olur mu?

el- Cevab: Olmaz”

Kira bedelinin 6denmemesi veya eksik 6denmesi sadece tasiyani etkilemez.
Ciinkii deniz ticaretinde gemi adamlarinin {icretlerinin navlun bedelinden kargilanmast
usulii yaygin bir tiir olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu kapsamda tamamlanan sefer
sonunda geminin kumanya, gemi harci ve diger masraflar1 alindiktan sonra kalan bedel
tizerinden gemi adamlarinin icretleri 6denmistir. S6z konusu iicretlerin hangi
yontemle dagitildigi, ne kadarinin masraf oldugu ve gemi adamlarina ne kadar 6deme
yapildigina iliskin beyanlar kadi siciline kaydedilmistir. Buna iligkin 54 Numarali Bab
Mahkemesi kads sicilinde Mustafa Reis’in gemisindeki gemi adamlarimin istanbul’dan
[zmir’e ve Izmir’den Istanbul’a yapilan sefer neticesinde tagman esyalarin gemiden
ihract sonunda yapilan hesaplamada kirk bin yirmi dokuz ak¢e navluna hak
kazanildigi, seferde yapilan masraflar indirildikten sonra geriye kalan yirmi bin ii¢ yiiz
dokuz akgeden ecr-i misil kadar her birine isabet eden ticer yiiz yirmi sekizer ak¢enin

487

taraflarina 6dendigi kayit altina alinmistir™’. Kayitlarda yer alan bir bagka olayda

486 Neticetii’l-fetava, s. 340.

487 “Sefine reislerinden Mustafa Reis b. el-Hac Hiiseyin nim kimesnenin sefinesinde mellah olup kendi
tarafindan asil ve sdir ma‘limii’l-esdmi ve mahsirii’l-eshas sefine-i mezbtrede mellahin taraflarindan
vekil olan Yorgi v. Aposdol ve Kostantin v. Kirkor ve Anton v. diger Kostantin ve Yorgi v. Niko ve
Kostantin nAm zimmiler meclis-i ser‘-i serifde, ba‘isii’l-kitdb merkiim Mustafa Reis mahzarinda her biri
takrir-i kelam ve bast-1 meram edip, bundan akdem ben mezbir Mustafa Reis’in sefinesinde melldh
olup Istanbul’dan Izmir’e varip, Izmir’de sefine-i mezbireye navl ile emti‘a-i miitenevvi‘a tahmil ve
tahammiil ve Istanbul’a geldigimizde emti‘a-i mezkireyi sefine-i mezbireden ba‘de’l-ihrac ehl-i
hibremiz Ali Kapudan b. Mustafa ma‘rifetleriyle hasil olan navl-1 merkiim Mustafa Reis ile hesab
ettigimizde, ba‘de kiilli hesab navl-1 mezbir kirk bin yirmi dokuz ak¢eye balig olup, mu‘tad-1 kadim
iizre 1azim gelen zihab u iyab kumanyasi ve sefine harci ve sair mesarif-i mithimme ihrac olundukdan
sonra baki kalan yirmi bin ii¢ yiiz dokuz ak¢eden ecr-i mislimiz mukabelesinde her birimize isdbet eden
iicer yliz yirmi sekizer ak¢e payimizi merkiim Mustafa Reis bize def* ve teslim, biz dahi yedinden ahz
u kabz eyledik. Ba‘de’l-yevm merkim Mustafa Reis ile navl-1 mezbire miite‘allik kat‘d da‘va ve
nizd‘imiz kalmadi dedikde, gibbe’t-tasdiki’l-mu‘teber ma hiive’l-vaki‘ bi’t-taleb ketb olundu.” 21
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navlun bedeli iizerinden verilecek gemi adamlarinin {icretlerinin tam 6denmedigi
iddias1 dinlenmis, eksik 6deme yapilmadigina iliskin def’i ileri siiren gemi kaptani el-
Hac Ismail Reis mahkemede gosterdigi sahitlerin beyanlari ile iddiasimni ispatlayarak,

odenmedigi iddia edilen bedeli 6demekten kurtulmustur*®,

Fetva hiikiimleri ve uygulamadaki drneklere bakildiginda kira bedelinin bir diger
ifade ile ticretin belirlendigi, licretin belirlendigi fakat ecr-i misile hiikkmedilmesini
gerektiren durumlarda ise bilirkisi tarafindan belirlenecek ecr-i misilin {ist sinirinin

sozlesmede belirlenen bedelden fazla olamayacag1 anlagilmaktadir.

Kira bedelinin 6denmesinde ecr-i misile hiikkmedilecek durumlar dort baslikta
Ozetlenebilir. Buna gore tasima isinin gercgeklestirildigi fakat {icretin belirlenmedigi
durumlarda, risk sebebiyle seferin belirlenen siireden uzun siirmesi halinde, tasiyanin
kusuru olmadan gergeklesen bir durum neticesinde seferin tamamlanamamasi halinde
ve son olarak elde edilen kar {izerinden ticretin 6deneceginin kararlastirildigi durumda

kira bedeli ecr-i misil tizerinden belirlenmistir.

Kira bedeline iliskin son durum ise kira bedelinin 6denmemesidir. Kiraciy1
kararlagtirilan kira bedelini 6denmekten kurtaran durumlar yiikiin ulastirilmasi
gereken yere kasten ulastirilmamasi veya yiikiin belirlenen yerde bulunamamasi
olarak sayilmistir. Bu durumlarda tasima isi s6z konusu mallar i¢in gegerli oldugundan

menfaat gerceklesmez ve licret dogmaz.
3. Kiralananmin Varacag Yer

Gerek Islam hukukunda gerekse Osmanli uygulamasinda gemi kira
sozlesmelerinde yiikiin gotiiriilecegi yer acikca belirlenmis olmalidir; aksi durumda
s6zlesme fasid olur*®. Bu nedenle sézlesmede belirlenen yerin acik ve anlasilir olmasi
gereklidir. Birden fazla yeri ifade edebilecek yer isimlerinin kullanilmasi ve seferin
yapilacagl yerin sdzlesmeden tam anlasilamamasi halinde o sézlesme fasiddir ve
menfaat gerceklesmeden Once sihhat sartlarima kavusturulmasi gerekir. Eger ki

sOzlesme diizeltilmez ve menfaat gerceklesmis olursa, yanlis yere yapilan sefer soz

Cemaziyelevvel 1102/22 Mart 1691, istanbul Kadi Sicilleri: Bab Mahkemesi 54 Numaral Sicil, Ed.
Coskun Yilmaz, XX. Cilt, TDV Yayin Matbaacilik ve Ticaret isletmesi, Istanbul, 2011, s. 331.

488 16 Rebiulahir 1162/5 Nisan 1749, Istanbul Kadi Sicilleri: Bab Mahkemesi 197 Numarali Sicil,
LXXIII. Cilt, s. 142.

489 Fetavayi Hindiyye, IX. Cilt, s. 454; Bilmen, VI. Cilt, s. 202; Ali el-Hafif, s. 514.
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konusu olsa bile ticrete hak kazanilir ancak bu ticret kararlastirilan bedel lizerinden

degil, ecr-i misil olarak 6denir*®.

141 numaral Galata Kad: Sicili'nde yer alan kayitta**! Durmus Reis’in sayka
tiiri gemisiyle Seyyid Murad’a ait bin yiiz on {i¢ kile bugday ve arpay:1 Silistre
Iskelesinden Bergos Iskelesi’ne ulastirmasi igin kilesi on bes akcadan hesaplanmak
lizere on alt1 bin alt1 yiiz doksan bes akgeye anlasilmis, geminin Bergos Iskelesi yerine
Varna Iskelesine varmasi neticesinde Varna’dan Istanbul’a yapilacak sefer igin kilesi
alt1 ak¢eden alt1 bin alt1 yiiz yetmis sekiz ak¢eye yeniden navlun bedeli belirlenmistir.
[k nakliyeden bin bes yiiz doksan bes akce ve ikinci seferden alt1 bin alt1 yiiz yetmis
sekiz akce kaldig1 iddiasiyla ortaya ¢ikan uyusmazlikta Seyyid Murad birinci borgtan
kalan tutar1 kabul etmis, ikinci seferin kendisinden habersiz yapildig: iddiasiyla ikinci
seferden kalan borcu reddetmistir. Bunun iizerine iddiasini ispatlamasi i¢in Durmus
Reis’e beyyine talebine ve kabul ettigi kisim i¢in Seyyid Durmus’un borcu 6demesine
karar verilmistir. Boylece geminin istenilen yere gidememesi ve doniis seferinin farkli

yerden yapilmasi sebebiyle yeni bir bedel kararlastirilmistir.

Izlenecek giizergahin degistirilmesi ve yolda malimn telef olmasina dair hayvan

kirasina iligkin hiikiimlerde taginan malin bedelinin tazmin edilmeyecegi

490 Bilmen, VI. Cilt, s. 202.

491 “Mahriisa-i Galata miizafitindan Durmus Reis ... rii’esa tdifesinden es-Seyyid Murad ndm kimesne
mahzarinda .... mezbir es-Seyyid Murad tarih-i kitdbdan li¢ ay mukaddem vilayet-i Rumeli’nde Silistre
iskelesinde bin yiiz on ii¢ keyl hinta ve sa‘iri marrii’z-zikr iskeleden Bergos iskelesine nakl itmek tizere
beher keyli on beser akgeden on alt1 bin alt1 yiiz doksan bes akge nevl ile sayika ta‘bir olunur sefineme
tahmil itdikden sonra adem-i miisaade-i eyyam hesebiyle Bergos iskelesine vusiil-1 miiyesser olmayub
lakin kurbiinden Varna iskelesine miilaki oldugumuz mezbir es-Seyyid Murad Bergos iskelesine
tevcihinde farig olub marrii’z-zikr bin yiiz on ii¢ keyl hinta ve sa‘iri Bergos islelesi hizdsindan mahmiye-
i Istanbul’a nakl itmek {izere nevl-i evvelden kat‘-1 nazar beher keyli altisar akgeden alt1 bin alt1 yiiz
yetmis sekiz akge nevl ile sefinemde ibka eyledikden sonra ben dahi zahire-i mezbiiresin mahmiye-i
Istanbul’a nakl ve kendiiye bi’t-tamam teslim idiib ve nevl-i evvel mezbir on alt1 bin alt1 yiiz doksan
bes akcenin on bes bin yiiz akc¢esini mezbir yedinden ahz ve kabz eyledigim cihetle nevl-i evvel
mezbilirdan bin bes yiiz doksan bes akce ile nevl-i baki mezkdr alt1 bin alt1 yiiz yetmis sekiz ak¢e mezbiir
zimmetinde baki kalmigidi hala mezbiir es-Seyyid Murad’dan sual olunubi meblageyn-i mezbireynin
alwvirilmesi matlibumdur didikde gibbe’s-sudl mezbir es-Seyyid Murad cevabinda ... nevl-i
mezbilrdan hala zimmetinde bin bes yiiz doksan bes akge baki kaldigini ikrar lakin reis-i mezbir zahire-
i mezbtremi Bergos iskelesine nakl itmeyiib benim rizim yogiken amden ve ragmen Istanbul’a nakl
eylemisdir deyu vech-i muharrer {izere Varna iskelesinde marrii’z-zikr Bergos iskelesi hizdsindan
Istanbul’a nakl etmek iizere zahire-i mezbiiresi nevl-i mezkr ile reis-i mezbiirun sefine-i mezkiiresinde
ibka eylediigini miinkir olicak reis-i mezblirdan miidde‘asin1 miibeyyine beyyine taleb olundukda ityan-
1 beyyine igiin istihmal itmekle miihl-i ser‘i-i birle isre’l-imhal ikrar1 mertebesi olan meblag mezbir bin
bes yliz doksan bes akgeyi reis-i mezblra eda ve teslime mezbir es-Seyyid Murad’a tenbih birle ma
hiive'l-vaki‘ bi'l-ibtigd ketb olundi”, 23 Safer 1099/ 29 Aralik 1687, Alpaslan Yiiksek, Galata
Mahkemesine ait 141 no'lu Ser'iye Sicili'nin (H. 1098-1099) transkripsiyonu ve degerlendirilmesi,
Yaymmlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Nevsehir Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim
Dali, Nevsehir, 2012, s. 286-288.
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Ongoriilmistiir. Bununla birlikte eger kullanilan giizergah kullanilmayan bir yolsa

bedelin tazmin edilmesi gerekecektir??,

Sozlesmede herhangi bir fesad s6z konusu olmamasina karsin, seferin
s0zlesmede yazilandan bagka bir yere yapilmasi ve bundan dolayr mallarin ziyan
olmas1 halinde ise kiracit zarar1 tazminle yiikiimli tutulmustur. Burada tasiyanin
kusuru esas alinmistir. Buna iliskin Bab Mahkemesi’nin 3 numarali Kadi Sicili’nde
yer alan kayitta Iskenderiye iskelesinden Istanbul’a gétiiriilmek iizere Abraham adli
zimmi tarafindan Petro Reis’e teslim edilen yiliz otuz iki vakiyyelik kahvenin
Istanbul’a gotiiriilmeyerek darii’l-harbe gotiiriilmesi neticesinde ugramilan zararin,

misliyle tazmin olunarak Abraham’a ddenmesine iliskin karar ¢ikmistir®3,

Kira sozlesmesinde belirlenen unsurlara ek olarak kaptanlarin belirlenen rota
disina ¢ikmayacagina iligkin beyanda bulunduklar1 ve buna iliskin beyanlarini kefil
gostermek suretiyle kadi siciline kaydettirdikleri gériilmektedir. Bu konu ile ilgili bir
kayitta Pilag Reis’in Akdeniz iskelelerinden Gelibolu, Akbas, Bogazhisari, Lapseki ve
Karabiga adli iskelelerine varip kendisine verilen akce ile bugday ve arpa satin alip
sefineye yiiklemesi ve satin aldigi hububati Osmanli smirlarindan ¢ikarmadan ve
baska yerde satmadan dogrudan Istanbul’a getirmesi icin Omer Halife ve ismail Celebi

kefil olmustur®®. Benzer bir kayitta Aleksandri Reis’in yapacagi hububat

492 Tbn Abidin, XIV. Cilt, s. 177; Zembilli Ali Efendi, EI-Muhtarat Minel Fetava, Cev. Ibrahim Ural-
M. Ali Sar1, Fey Vakfi Yaymnlari, Istanbul, 1996, s. 89.

498 . Fransiz taifesinden Petro v. () nAm reisin ... ser‘an vekaleti sabit olan Terciiman Batista v. Bornati
nam zimmi muvacehesinde tizerine da‘va ve takrir-i kelam edip miivekkilim mezblir Abraham bundan
akdem Misr-1 Kahire iskelelerinden iskenderiye iskelesinden Istanbul’a gdtiirmek igin yiiz otuz iki
vakiyye gelir iki ferde kahvesi merkiim Petro Reis’e teslim edip ol dahi kabz ve tesellim ve ba‘de
ahzi’l-me’Gine sefinesine tahmil ettikden sonra istanbul’a gétiirmeyip darii’l-harbe gonderip fuzilen
darii’l-harbde istihlak etmegin sual olunup zikr olunan dort yiiz otuz iki vakiyye kahvenin mislini bana
teslime vekil-i mezbiir Batista’ya tenbih olunmak matliibumdur dedikde mevlana-y1 mezbir vekil-i
merk@im Batista’dan suél eyledikde cevabinda miivekkil-i mezbir vech-i miibeyyen iizre zikr olunan
iskelede dért yiiz otuz iki vakiyye gelir iki ferde kahvesini Istanbul’a gétiirmek i¢in mezbir Petro Reis’e
teslim edip ol dahi kabz ve teselliim ve ba‘de ahzi’l-me’{ine sefinesine tahmil ettikden sonra Istanbul’a
gotiirmeyip fuzilen istihlak edip miivekkilim dahi vech-i muharrer tizre zamin olmusidi deyt bi tav‘ihi
ikrar etmegin ald micebi ikrarihi zikr olunan dort yiiz otuz iki vakiyye kahvenin mislini vekil-i mezbtr
Mosi’ye def* [ve] teslime vekil-i mezbir Batista’ya ba‘de’t-tenbih husilis-1 mezblru mevlana-y1 mezbir
mahallinde tahrir ba‘dehti hudddm-1 mahkemeden ma‘an irsdl olunan muhzirbagi Saban Aga b.
Siileyman ve Mahmud b. Mehmed ve Ahmed b. Sunullah ile meclis-i ser‘a gelip ald vukii‘ihi inha ve
takrir etmegin ma vaka‘a bi’t-taleb ketb olundu”, 11 Saban 1077 /2 Subat 1667, Istanbul Kadi Sicilleri:
Bab Mahkemesi 3 Numaral Sicil, Ed. Coskun Yilmaz, XVII. Cilt, TDV Yaym Matbaacilik ve Ticaret
Isletmesi, Istanbul, 2008, , s. 466.

494 “Sefine reislerinden isbu ba‘isii’l-vesika Pilas v. Yorgi ndm zimmi meclis-i ser‘-i hatirde takrir-i
kelam ve ta‘bir ani’l-merdm edip Bahr-i Sefid iskelelerinden Gelibolu ve Akbas ve Bogazhisar1 ve
Lapseki ve Karabiga nam iskelelere varip ak¢gem ile bugday ve sa‘ir istira ve sefineme tahmil edip harbi
kefereye ve siir yerlerde bey* eylemeyip dogru Istanbul’a getirip bey* etmek iizre azimetim olmagla
kibel-i seri‘at-i serifeden kefil almip bana izin verilmek matlibumdur dedikde mahmiye-i Istanbul’da
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tasimaciligina iliskindir. Aleksandri Reis’in beyaninda Gelibolu, Akbas, Bogazhisari,
Lapseki ve Karabiga adl1 iskelelerine varip kendisine verilen akge ile aldig1 bugday ve
arpay1 sefineye yiiklemesi ve satin aldigi hububati Osmanli sinirlarindan ¢ikarmadan
ve baska yerde satmadan dogrudan Istanbul’a getirmesi icin Omer Halife ve Ismail

Celebi kefil olmustur*®.

Bu uygulamanin hem sorumluluk agisindan hem de giimriik ve Istanbul
Bogazi’ndan gegislerinde kontroliin saglanmasi amaciyla yapildigi bilinmektedir?®.
Ulastirma amagh gemi kira sozlesmelerinde bilerek veya kusur dahilinde
kararlagtirilan yere varmama halinde menfaat gergeklesmemis oldugundan

kararlastirilan bedelin 6denmesi gerekmeyecektir.
4. Kira Siiresi

Gemi kira sozlesmelerinde siirenin belirlenmesi, ticretin belirlenmesi noktasinda
paralellik arz ettiginden, yine sdzlesmenin esasli unsurlari arasindadir. Ancak kira
sozlesmesinde siirenin  belirlenmedigi  fakat gidilecek yerin sozlesmede
kararlastirildigi durumlarda, bu s6zlesmenin fasid olmayacagi da fetva hiikiimlerinde
yer bulmustur. Buna gore*®’;

“Zeyd-i re’is, Amr’in gemisine tuz yiikledib bir vilayetde tuzu bey' edib akgesi

ile alib Istanbul'a getirmege yirmi bin akgeye icireye alsa miiddet-i icAre ma'lim
olmayicak Amr Zeyd'den ecr-i misilden ziyade nesne almaga kadir olur mu?
el-Cevab: Ol vilayet ma'lim olacak icare sahiha olur; mesafe ma'lim olmak

kifayet eder; miiddet ma'lim olmak 1azim degildiir. Amma tuz satub meta' alininca
tevakkuf eylemek sart olundu ise icare faside olur; ecr-i misil lazim olur.”

Elvanzide mahalle[sinde] sikin Omer Halife b. Mustafa ve Ismail Celebi b. Omer ve el-Hac Hasan b.
Davud ndm kimesne mezbir Pilas Reis’e salifii’l-beyan iskelelere varip akgesiyle istira eyledigi bugday
ve sa‘iri harbi kefere ve sdir mahallerde bey* etmeyip dogru Istanbul’a gétiiriip bey* etmek iizre her
birimiz kefil olduk dediklerinde isbu vesika bi’t-taleb ketb olundu.”, 24 Cemaziyelevvel 1097/18 Nisan
1686, Istanbul Kad: Sicilleri: Bab Mahkemesi 46 Numaral Sicil, XIX. Cilt, , s. 81.

4% «“Gefine reislerinden isbu ba‘isii’l-vesika Aleksandri v. Tanas ndm zimmi meclis-i ser‘-i serifde
takrir-i kelam ve ta‘bir ani’l-merdm edip Bahr-i Sefid iskelelerinden Gelibolu ve Akbas ve Bogazhisari
ve Lapseki ve Karabiga nam iskelelere varip akgem ile bugday ve sa‘ir istira ve sefineme tahmil edip
harbi kefereye ve sair yerlerde bey* etmeyip dogru Istanbul’a bey* etmek iizre azimetim olmagla kibel-
i seri‘at-i serifeden kefil alinip bana izin verilmek matlibumdur dedikde mahmiye-i Istanbul’da
Elvanzade mahallesinde sakin Omer Halife b. Mustafa ve Ismail Celebi b. Omer ve el-Hac Hasan b.
Davud nam kimesneler mezbiir Aleksandri Reis salifii’l-beyan iskelelere varip akgesiyle istira eyledigi
bugday ve sa‘iri harbi kefereye ve siir mahallerde bey* etmeyip dogru Istanbul’a getirip bey* etmek
iizre her birimiz kefiller olduk dediklerinde igbu vesika ketb olundu”, 24 Cemaziyelevvel 1097/18 Nisan
1686, Istanbul Kadi Sicilleri: Bab Mahkemesi 46 Numaralt Sicil, XIX. Cilt, s. 81.

4% Bostan, Osmanli Deniz Ticareti, s. 222.

497 Akgiindiiz, Seyhiilislam Ebussuud Efendi Fetvalar, s. 572.
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Siirelerin Islam hukukunda belirlenen kaidelere uygun olarak giin, ay ve yil
olarak belirlendigi goriilmektedir. Uygulamada birbirinden farkli takvim tiirlerinin
kullanilmast durumunda, s6zlesmede bunun ayrintili olarak belirtilmesi gerekir. Eger
ki s6zlesmede ay ve takvim konusunda bir 6zel hiikiim yoksa ser’i uygulamanin bir

getirisi olarak kameri ay esas almir?%,

Sozlesmelerde genel olarak siireye yer verilmis ve bazi sozlesmelerde bu siirenin
asilmast halinde kiracinin 6deyecegi masraflar navluna ek olarak belirlenmistir.
Siirelerin genel olarak belirlendigi sozlesmeler ¢ogunlukta olmakla beraber, bazi
sozlesmelerde yiikleme ve sefer ve gemideki esyanin indirilmesi i¢in siire belirlemesi
yapildig1 6rneklere de rastlanmaktadir. 141 numarali Galata Kadi Sicili’nde yer alan*®®
ve Ingiltere tayfasindan Kaptan Modir olarak anilan miiste’men ile Misir tacirlerinden
el-Hac Ibrahim arasinda yapilan gemi kira sézlesmesinde; Galata giimriigiine kayith
ve kalyon olarak bilinen geminin Istanbul’dan yiiklenecegi, Siyam adasi
yakinlarindaki Kazikli iskelesine ve ondan sonra da Misir’daki Resid iskelesine gidip,
daha sonra Resid iskelesinden Istanbul’a déniince dért bin iki yiiz elli esedi kurus Kira
Odenecegi kararlagtirilmistir. Buna ek olarak navlunun yiiz kurusu kaptanlara mahsus
biiyiikk kamara karsiliginda olacagi, kalan navlunun geminin geri kalan kisimlarina
karsilik gelecegi belirtilmistir. Dort kiigiik kamaranin mellahlara ve cephane ve
kumanya kamaralarinin yine cephane ve kumanyaya mahsus olacagi, geminin gidis ve

yiikiinii bosaltip désnme siiresi yiiz yirmi giin olacags, bu siire asilirsa el-Hac Ibrahim’in

4% Bilmen, VI. Cilt, s. 194.

49 “Ingiltere taifesinden isbu rafi‘i’r-rakim kapudan Doliylimo veledi Modir nim miiste’'men
meclis-i ser‘de tiiccar-1 Misiriyye’den olub Sakaligiizel etba‘indan el-Hac Ibrahim bin Abdullah nAm
kimesne mahzarinda bi-tav‘ihi ikrar ve takrir-i kelam idiib taht-1 yedimde mazbiita ve hala Galata
giimriigii kuddaminda merbut ve 6rf mellahinde kalyon dimekle ma‘raf sefine-i kebiremi mahmiye-i
Istanbul’dan mahmiile oldugu halde Siyam adasi kurbiinde vaki‘ Kazikl iskelesine ve andan diyar-1
Misiriyye’den Resid Iskelesine varub ve marrii’z-zikr Resid iskelesinden kezalik mahmile oldugu halde
mahmiye-i Istanbul’a gelince dort bin iki yiiz elli esedi kurus icar ve teslim eyledigimde ol dahi ber-
vech-i muharrer isticar ve teselliim ve kabtl ve teselliim eyledi sual vech iizere kinevl-i mezbiirun yiiz
kurusu kapudanlara mahsis kebir kamara mukabelesinde olub ma‘adasi mevazi‘i sayiresi
mukabelesinde olub ve Giigercinlik kamarasi kapudana ve dort sagir kamaralar mu‘tad-1 kadim iizere
mellahlara ve cebehdne ve kumana kamaralari yine cebehane ve kumanaya mahsiis ola ve sefine-i
mezbirenin zehabentahmili tefrigi miiddeti yiiz yirmi giin ol miiddeti mezbireyi tecaviiz iderse mezbir
el-Hac ibrahim bana beher yevm harc-1 kumanya on bes kurus vire ve sefine mezbira Istanbul’a vasil
oldukdan sonra on giine degin mezbiir el-Hac ibrahim nevl-i mezbtirun bana msfim eda idiib ve nmisf
emti‘ast sefineden ihrac eyleye ve nevl-i mezblirun nisf-1 dharini teslim eyledikde emti‘asinin
mecmi ‘unu ihrac eyleye ve nevl-i mezblru bana eda eyledikde tdmii’l-vezn ve sahihii’l-i‘yar yalduzu
ve serifi altun eda eyleye ve mezbir el-Hac Ibrahim sefine-i mezbiireye yyaben ve zihdben murad
eyledikde emti‘ay1 tahmil eyleye ve yolcu nevl dahi mezbiirun ola ve iyazen billahi te‘aladeryada hark
veyahud bir tarikle gark veya takdir-i hak-1 birle harbi kefere sefine-i mezbilireye vaz‘-1 yed-i na-hak
eyledikde ahar tarafeynden ahara vechen mine’l-viictih da‘va ve nizd‘la matliib olmaya didikde gibbe't-
tasdikii's-ser‘l ma hive'l-vaki‘ ketb olundi.”, 18 Zilhicce 1098/25 Ekim 1687, Yiiksek, s. 332-334.
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her giin i¢in kumanya harci olarak on bes kurus verecegi ve geminin Istanbul’a
ulagmasindan itibaren on giin i¢inde kararlastirilan navlunun yarisinin 6denmesi,
emtiasinin yarisinin gemiden ¢ikarilmasi ile kalan navlunun 6demesinin yapilmasi ve
boylece mal ve esyalarinin tamaminin gemiden ¢ikarilmasi kararlastirilmistir. Ayrica
el-Hac Ibrahim’in varip geri donmek {izere (kiraladigi sefineye) emtia
yiikleyebilecegi, yolcu navlunlarinin kiraciya ait olacagi ve geminin doniiste denizde
yangin, bir sebeple batma veya diigman saldirisina ugramasi séz konusu olursa
taraflardan birinin digerine herhangi bir dava agmayacagi yazilmis ve mahkemece

kayit altina alinmistir.

Bu sozlesme oOrnegi oldukca detayli bir igerikte hazirlanmistir. Kira
sOzlesmesinin niteligi geregi kira bedeli, varis yeri ve siire unsurlarina yer verilmistir.
Sozlesmeyi bir gemi kirasina doniistiiren unsurlar olarak geminin kayitli oldugu
glimriik, gemi tlirii, geminin yiik tasimaya tahsis edilmis kism1 ve gemi adamlar1 i¢in
ayrilan boliimleri belirtilmistir. Bunlara ek olarak, yiikiin bosaltilmasi ve navlun
ticretinin -bir diger ifadeyle kira bedelinin- 6denmesi sartlar1 birbirine baglanmus,
O0deme icin siire verilmistir. Boylece yiikiin gemiden cikarilmaya baslanmasi yani
bosaltilmaya baslanmasinin on giin igerisinde gergeklestirilmesi gerekmektedir.
Geminin yapacagi seferde yolcu tasimaciligi yapilabilecegi ve bundan elde edilecek
navlun bedelinin kiraciya ait olacagi; eger sefer sdzlesmede kararlagtirilan slireden
uzun olursa bu siire¢ i¢in kumanya bedeli olarak on bes kurus verilmesi
kararlastirilmigtir. Son sartta ise taraflarin sayilan riskler iizerinde sozlesmeye
sorumsuzluk kayitlar1 ekledikleri goriilmektedir. Metin incelendiginde geminin
tamaminin kiralandig1 bir iskar¢a sdzlesmesi karsimiza ¢ikmaktadir. Niteligi itibariyle
zamani esas alan bir sozlesme olup, gemi adamlarinin, techizatin ve kumanyanin
kiraya veren tarafindan karsilandigi anlasilmaktadir. Ayrica sdzlesme metnindeki dort
sagir kamaralar mu ‘tad-1 kadim tizere mellahlara ve cebehdne ve kumana kamaralart
yine cebehane ve kumanaya mahsiis ola ifadesi, Orfte kiigilk kamaralarin deniz
adamlarina, cephane ve erzak kamaralarinin da yine uygulanageldigi lizere tahsisine

iligkin bilgi vermektedir.

Islam hukukunda belirlenen esaslara uygun olarak Osmanli uygulamasinda gemi
kira sozlesmelerinde siire unsurunun belirlendigi goriilmektedir. Donem itibariyle

yelkenli gemilerin gittikleri mesafe iizerinden siire belirlemesi yapildigindan, kimi
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zaman sadece varilacak yerin belirtilmesi de yeterli goriilmiistiir. Bu tiir sézlesmelerin

gecerliligi de ilgili fetvalarla sabitlenmistir.
5. Kira Sozlesmesinde Muhayyerlikler

Kira sozlesmesinde irade beyanlar1 ve diger unsurlara iliskin muhayyerlikler
gemi kirasinda da uygulama alan1 bulmustur. Bu kapsamda Hanefi mezhebince
belirlenen esaslara uygun olarak hiyar-1 sarta, hiyar-1 rii’yete ve hiyar-1 ayiba
uygulamadaki sozlesme metinlerinde yer verilmistir. Buna bagli olarak geminin
varacagl yer se¢imlik olarak belirlenebilmistir. Geminin niteliklerine iligskin beyan
olunan se¢imlik uyarinca sdzlesmede kiraya veren igin kiraya verilecek seyi kendisinin
belirlemesine imkan taninmistir. Bu belirleme geminin vasiflarina iliskin yani iki
direkli veya li¢ direkli oldugu yoniinde bir bilginin sézlesme metnine yazilmasi

seklinde olabilecegi gibi geminin tiirii seklinde de yapilabilir.

Mahkeme kayitlarina bakildiginda gemi kira sdzlesmelerine iliskin sefer
yapilacak liman ve yiik bakimindan muhayyerliklere iliskin s6zlesme hiikiimleri goze

carpmaktadir.

259 numarali Galata Kadi Sicili’'ndeki bir kayit muhayyerlik sartinin klasik
donem gemi kira sézlesmelerindeki goriiniimiiniin nasil olduguna iliskin bir 6rnek
teskil etmektedir"®. Fransiz kaptanlarindan Paskal adli miiste'men, Galata kale
kapilarindan Karakdy kapist haricinde bulunan iskelede kayitli ve orfte sehtiye adi

verilen gemisinin alet, su ve kumanya koyulan yerler disinda kalan boliimlerini,

500 “Fransiz kapudanlarindan Paskal veled-i Can nAm miiste"men meclis-i ser,,de, tiiccar tA“ifesinden
isbu sahibii“l-kitdb Hiiseyin Aga b. Ahmed ve el-Hac Yasuf b. Mehmed ve el-Hac Mehmed b. Mustafa
nam kimesneler mahzarlarinda ikrar ve takrir-i kelam idiip terceméan Franko veled-i Canbatista hazir
oldugu halde, “hala Mahrisa-i Galata hisn1 ebvabindan Karakdy kapusu héricinde vaki,, iskelede
merbiit 6rf-i mellahinde site ta,,bir olunur sefinemin alat ve su ve kumanya ve kumanya vaz,, olunan
mahallerden ma4,,adasim1 Istanbul’dan derya-y1 sefidde vaki,, Girid ceziresinde kiin Hanya veyahtd
Kandiya limanina varinca bes yiiz yigirmi bes gurusa mezbirin Hiiseyin Aga ve el-Hac Yusuf ve el-
Hac Mehmed e icar ve teslim eyledigimde anlar dahi ber-vech-i muharrer istiraken isticar ve kabil
eylediler.” didikde gibbe“t-tasdiki*s-ser,,i, yine kapudan-1 merkiim Paskal meclis-i mezbirda eshas-1
mezbire mahzarlarinda i,,ade-1 kelam idiip, “isbu tarih-i kitab sehrinin yigirmi giin temamina degin
Istanbul“dan hareket olunup esna-i tarikde cezire-i Sakiz“a ugrana ve eger sefine-i mezbiirenin navl
bes yiiz yigirmi bes gurusdan ziyade olursa ziyadenin nisfi benim ve nisf-1 ahar1 eshas-1 mezbirenin ola
ve climle giimriik harci mezblrinun olup konsolos ve liman harclari benim ola ve bu tarafda her ne
mikdar navl alunursa iicret-i mezbireye mahsiiben ben kabz eyleyem, insallahii te,,ala selamet ile zikr
olunan Girid ceziresine varid olundukda iicret-i mezbire bes yliz yigirmi bes gurus bana temamen eda
olunmadik¢a sefinemden bir nesne ihrac olunmamak {izre eshas-1 mezbire ile beynimizde kavl ve ittifak
ve ahd-i visdk eyledik.” didikde gibbe“t-tasdiki‘s-ser,,i ma hiive“l-vaki,, bi“l-ibtiga ketb olundu.”, 1
Zilhicce 1137/11 Agustos 1725, Taylan Akyildirim, 259 Numarali Ser‘iyye Sicili Defterine Gore
Galata (Metin ve Degerlendirme), Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel Sanatlar
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2010, s. 376.
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Istanbul’dan Akdeniz’deki Girit adasinda bulunan Hanya veya Kandiye limanimna
varmak lizere bes yliz yirmi bes kurusa Hiiseyin Aga, el-Hac Yusuf ve el-Hac
Mehmed’e kiralayip teslim edecegini, yirmi giin icinde Istanbul’dan hareket edilip
yolculuk esnasinda Sakiz adasina ugranilacagi ve eger gemi navlunu bes yiiz yirmi bes
kurustan fazla olursa, fazla olan miktarin yarisinin Kaptan Paskal’in, diger yarisinin
yukarda adi gecenlerin olacagini kararlastirmiglar ve kaydettirmislerdir. Buna ek
olarak tiim glimriik harci sézlesmenin tarafi olan ortaklara, konsolos ve liman harglari
ise Kaptan Paskal’a yiiklenmekle birlikte, Girit adasina varildiginda séz konusu
navlun bedelinin kendisine 6denmemesi durumunda kaptanin, gemiden yiiklerin

indirilmesine izin vermeyecegine iliskin bir sart da eklenmistir.

Yukaridaki sozlesme Orneginde gemi tiirii ve bagli oldugu liman belirtilerek
gemiye iliskin se¢imlik bir hak dogmamasi saglanmistir. Ancak geminin Girit adasina
gitmesi kararlastirilmakla birlikte yanasacagi limanlar Hanya veya Kandiya olarak
secimlik olmak suretiyle belirtilmistir. Boylece her ne kadar gidilen rota Girit olsa da
hangi limana yanasacagi hususunda sec¢imlik hak tanindigi goriilmektedir. Ayrica
geminin istirak halinde {i¢ ortak tarafindan; alet ve kumanyasiyla birlikte kiralandig1
goriilmektedir. Mallara dair 6denecek glimriik vergisinin kiraci ortaklarca, gemiye
iliskin konsolosluk ve liman harglarinin Kiraya veren tarafindan iistenilecegine iliskin
hiikiimler eklenerek hangi vergilerin kim tarafindan 6denecegi de acik¢a sdzlesme
metnine kaydedilmistir. S6zlesmede dikkat ¢ekici bir diger nemli unsur ise navlunun
tamami 6denmedik¢e gemiden mallarin ¢ikarilamayacagina iliskin sarttir. Kira
sozlesmesine iliskin genel ser’i diizenlemelere goére kiraya verenin gemide mallar

01 Ancak sézlesmede dzel hiikiim koyularak séz konusu

tizerinde hapis hakk: yoktur
ser’i diizenlemenin aksine yonelik bir unsurun metinde yer almas1 , uygulamada aksine

diizenlemelerin yapilabildigini géstermesi agisindan 6nemli bir ayrintidir.

Hiyar-1 ayb ise sozlesmeden elde edilecek menfaatin hi¢ gerceklesmemesini
veya eksik gerceklesmesini saglayacak bir ayibin olmasidir®®. Buna ornek olarak

geminin kiractya teslim edilmeden 6nce ¢ikan firtinada batmasi ya da geminin hareket

501 Sozlesmede kararlastirilan hapis hakki kiraya verenin sorumlulugunu kaldirmaz. Navlun ddenene
kadar gemiden ¢ikarilmayan mallarin zarara ugramasi halinde kiraya veren bu zarar1 tazminle
yiikiimlidiir.

502 Alli el-Hafif, s. 424.
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etmesini saglayan aksamlarindan birinde var olan bir arizanin gizlenerek geminin

kiralanmis olmasi verilebilir.
6. Kira Sozlesmesinin Hitkmii

Bir gemi kira sozlesmesinde yer almasi gereken unsurlar1 tam olarak tasiyan
sozlesmeler, hukuk diinyasinda dogmasi hedeflenen sonucu meydana getirebilirler. Bu
kapsamda gemi kira s6zlesmelerinin hem tasimasi gereken unsurlar a¢isindan hem de
hedeflenen amaca ulasilmasini saglayacak ek sartlarin ser’i hiikiimlere uygunlugu

acisindan gemi kira sézlesmesinin hukuk diinyasinda yaratacagi sonu¢ degigmistir.

Sozlesmenin hukuki sonucunu etkileyecek durumlar fetvalarla agiklanmaya
calistlmistir. Bu fetva hiikiimlerine gore sozlesmede Tcrete hak kazanilip
kazanilmayacag1 hususu ve genel sézlesme icerigine eklenen yeni sartlarin hukuka

uygunlugu irdelenmistir.

So6zlesmenin gecgerliligini etkileyen unsurlardan biri taginan seyin niteligidir.
Buna gore tasman seyin icki gibi Islam hukukuna gore yasakli bir mal veya esya
olmasi halinde kisinin navluna hak kazanabilecegine hitkmolunmustur. Buna dair Ebu

Hanife nin gériisiiniin kabul edildigi su fetvadan anlasiimaktadir®:

“Zimmi Zeyd, Miisliiman Amr reise ‘Su kadar vakiyye sarabimi sefinen ile falan
mabhalle gotiir sana su kadar akge vereyim’ demekle Amr da o sarabi sefinesine koyup
s0z konusu yere gotiirdiikten sonra ecr-i miisemmay1 Zeyd’den alsa o {licret Amr’a
tayyib olur mu?

el-Cevab: Olur”
Gemi kirasinda, gemide tasiman mallara iliskin vergi borglart ise kiraciya
yiiklenmistir. Gemi kira s6zlesmesinde bu kuralin aksine bir sart1 barindiran s6zlesme

sahih olmaz. Bu hususta seyhiilislam Feyzullah Efendi’nin fetvasi su sekildedir®®:

“Zeyd su kadar ak¢e emtiasini gemisiyle falan iskeleye gotiirmek i¢in Amr-i reisi
su kadar akgeye isticar ettiginde o emtianin giimriigiiniit Amr kendi malindan 6demek
sartiyla isticar eylese akd-i mezbur sahih olur mu?

el- Cevab: Olmaz”
S6zlesmenin sona ermesi ile kiracinin kiralanani teslim ylkiimliligi vardir.

Bununla beraber iicreti de Odemesi gerekir. Sozlesmede kararlastirilan {icreti

503 Ceride-i flmiyye Fetvalari, Haz. ismail Cebeci, Klasik Yaynlari, istanbul, 2009, s. 42; Seyhiilislam
Yenisehirli Abdullah Efendi, Behcetii’l-fetiva, Klasik Yayinlari, istanbul, 2011, s. 491.
504 Seyhiilislam Feyzullah Efendi, s. 362.
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O0demekten sebepsiz olarak kagmilamaz. Buna iliskin seyhiilislam Feyzullah

Efendi’nin fetvasi sdyledir®®:

“Zeyd bir kiymetli esyasini falan iskeleye getirmek i¢in Amr-i reisi su kadar
akceye isticar edip Amr da bu esyay1 sefinesine yiikler ve o iskeleye getirip Zeyd’e
teslim ederse Amr ecr-i miisemmay1 Zeyd’den istediginde sebepsiz (yere) vermemeye
hakl1 olur mu?

el-Cevab: Olmaz”

Bir yerden baska bir yere mal ve esya taginmak iizere kiralanan gemide
sozlesmede belirtilen yere ulasilamamasi halinde kira bedelinin 6denip 6denmemesi
hususu, kiracinin yiikle birlikte gemide bulunup bulunmadigina goére farklilik

gdstermektedir. Konuya iliskin bir fetva hiikmii s6yledir®:

“Bir miktar yiikiinii bulundugu liman iskelesinden baska bir iskeleye tasimak
tizere belli bir ticretle gemi kiralayan kimse, yiikledigi mal ile birlikte kendisi de gitse
ve tam kars1 iskeleye geldiklerinde yiikii bosaltamadan ¢ikan firtina gemiyi gerisin geri
yiikleme yapilan iskeleye siiriiklese, gemi sahibi miistecirden kira bedelini alabilir mi?

el-Cevab: Alabilir.”

Kiralanan bir gemi firtina sebebiyle siiriiklenerek belirlenen yere ulagamamigsa
da gemi sahibine kira bedeli 6denecektir. Ciinkii burada kaptanin hatasi veya
tedbirsizliginden kaynakli bir engel degil, dogal bir riskin ger¢eklesmesinden kaynakli

teslimatin yapilamamasi s6z konusudur.

Kiracinin gemide bulunmadigi bir yiik tasima iginde gemi kaptaninin bir kusuru
olmaksizin mallarin helak olmasi durumunda kira bedelinin &denmeyecegi
belirtilmistir. S6z konusu fetva hiikkmii asagidaki sekliyle kayda gegilmistir:

“Bir yiikiin bagka bir limana taginmasi i¢in belli bir ticretle gemi kiralayan adam,

kendisi malin basinda gitmese, yolda gemi firtinaya yakalanip battig1 takdirde gemi
sahibi geminin battig1 yere kadar olan tasima bedelini yiik sahibinden alabilir mi?

el-Cevab: Alamaz.”
Boyle bir durumda gemi sahibi kira bedelini almaya hak kazanamadigi gibi

kiract da helak olan mallari i¢in tazminat talep edemeyecektir®®’.

Sozlesmelerin igeriklerinde taraflara hak ve sorumluluk yiikleyecek sartlarin
mahiyetleri 6nem tasimakla birlikte, saglikli bir gemi kira sozlesmesinin saglikli

hiikiim dogurabilmesi i¢in gerekli unsurlarin yer almasi gerekmektedir. Eger ki

505 Seyhiilislam Feyzullah Efendi, s. 366.
506 Seyhiilislam Ali Efendi, I1. Cilt, s. 200.
507 Seyhiilislam Ali Efendi, I1. Cilt, s. 201.
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sartlarda eksiklik tasiyan bir sézlesme varsa, hedeflenen menfaat ger¢eklesmeyecegi
gibi hukuk diinyasinda da saglikli bir sonu¢ dogurmazlar. Bu ac¢idan ilgili esaslarin
belirlenmis olup olmadiginin tespiti agisindan sicil kayitlarindaki taraflarin irade
beyanlarina yonelik cesitli s6zlesme 6rneklerinin igcerik ve kapsamlarina bakilmasi

gerekmektedir.

145 numarali Galata Kadi Sicili’nde yer alan tarihli gemi kira sozlesmesi tescil
kaydinda®® Ingiliz tayfasindan Eskine adli miiste’'menin, Kursunlu Mahzen’e kayith
olan kalyon tiiriindeki gemisini Istanbul’dan Sakiz’a, Sakiz’dan Trablus’a varmak
oradan da Tunus’a gitmek tizere Mehmed Reis’e iki bin bes yiiz kurusa Kiraladig:
goriilmektedir. S6z konusu geminin giivercinlik denilen kamarasi ve cephane kamarasi
gemi sahibine, orta ambarda bulunan kiigiikk kamaralar topcu, yelkenci ve diger
denizcilere tahsis edilmistir. Geminin kumanyalart ve sair aletlerinin geg¢misten
bugiine nasil uygulaniyorsa o sekilde gemiye koyulacagi, geminin Istanbul’daki
yiikleme siiresinin yirmi giin, Sakiz iskelesindeki bekleme ve bosaltma siirelerinin
yirmi giin olacagi, eger sdz konusu geminin yiiklemesi ve bosaltilmasi yetmis bes

giinden fazla olursa Mehmed Reis’in Eskine’ye her fazladan giin i¢in (harc-1 kumanya

508 “Ingiltere ta'ifesinden igbu rafi'ii'r-rakim kapudan Eskine veled Eskine nam miiste'men mahfil-i ser'de
diyar-1 medine-i Tunus tiiccarindan Mehmed Re'is ibn Siileyman nam kimesne mahzarin da ta'ife -i
mezburenin terclimanlarindan Dimitragko veled-i Do miniko nam terciiman hazir oldig1 halde bitav'ihi
ikrar ve takrir-i kelam idiip silk-i miilkiimde ve mahrusa-i Galata haricinde Kursunlu Mahzen [. . . ]
merbuta olup 6rf-i mellahinde kalyon dimekle ma'ruf ve mahud sefine-i kebiremi mahmiyye-i
Istanbul'dan Sakiz iskelesine varup ve Sakiz iskelesinden diyar-1 mezburda vaki' Trab lus iskelesine
varup andan sabikii'z-zikr Tunus iskelesine varinca ya degin mezbur Mehmed Re'is'e iki bin bes yiiz
kit'a [. . . ] gurusa icar ve teslim eyledigimde ol dahi isticar ve teselliim ve kabul eyle di sol vech iizre
ki sefine-i mezburenin giigercinlik ta'bir olunur kamarasi ve cebhane kamarasi benim [silik] olup ve
orta anbarda olup top¢i ve yelkenci ve sa'ir mellahlara mahsus olan sagir kama ralar mellahlar
tasarrufunda ola ve sefine-i mezburenin komanya lar1 ve sa'ir alat iislub-1 kadim iizre vaz' olunageldiigi
mevzi'e vaz' oluna ve sefine-i mezbfirenin mahmiyye-i mezbfirede miiddet-i tahmili yirmi giin ola ve
Sakiz iskelesinde miiddet-i meks sefine-i mezburenin bosaltmasi miiddeti dahi yirmi giin ola sdyle ki
eger sefine-i mezburenin tahmili ve ithmal ve emvalinin ihraci ve zikr olunan iskelelerde meks iciin
beyan olunan yetmis bes giin miidde tinden ziyade meks iktiza iderse mezbur Mehmed Re'is bana be
her yevm harc-1 komanya on beser gurus vire ve mezbur Mehmed Re'is sefine-i mezbureyi murad
eylediigi emti'a ve kimesneleri tah mil eyliye ve sefine-i mezbureye siivar olan yolcilar1 navllari bi'l
climle mezbur ahz eyliye ve mezbur Mehmed Re'is esna-i tarikde iskelelerde ihrac eylediigi emti'a ve
yolcilardan ahz eylediigi navl iicret-i mezbureye mahsub olmak iizre bana teslim eyliye ve yine mezbur
Mehmed Re'is marii'z-zikr Tunus iskelesine vusfilden yir mi giin tamamina degin {icret-imezbureyi bi't-
tamam bana eda ve teslim eyliye {licret-i mezbure iki bin bes yiiz [ . . . ] gurusi bana eda ve teslim eyliye
ve licret-i mezbureye hark ve yahud gark ve yahud ahar harbi istila vechi {izre gasb fa.ideye miilhak
olur hakk-1 ehad tarafeynden min-ba'd ahara miidahale olunmaya ve ben sefine-i mezbureye murad
eyledigim esyadan otuz kantar1 tahmil eyliyem ve balada zikr olan iskelelerin her birinde lazim gelen
limani harc1 ve timiir harci ikimizin beyninde ale'l-istiraki's-sevi eda oluna.”, 15 Saban 1100/4 Haziran
1689, Mahkeme Kayitlart Isiginda 17. Yiizydl Istanbul'unda Sosyo-Ekonomik Yasam: Esnaf ve
Loncalar, Hristiyan ve Yahudi Cemaat i§leri, Yabancilar, |. Cilt, s. 857-859.
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olarak) on bes kurus verecegi, Mehmed Reis’in ad1 gegen gemiye istedigi kimseleri ve
yiikleri yiikleyebilecegi ve Yyolcularin navlun bedellerine hak kazanacagi
kararlagtirillmistir. Sefer siiresince ¢ikarttigi emtia ve yolculardan aldigi navlun
bedelini belirlenen iicrete mahsuben Eskine’ye vermesi ayrica Tunus iskelesine
vardiktan sonra yirmi giin tamamlanana kadar belirlenen iki bin bes yiiz kurusun teslim
edilmesi ile birlikte; yangin, batma veya baska bir diigman istilasinin s6z konusu
olmas1 halinde taraflarin sorumsuzluguna iligkin sart da sozlesmeye eklenmistir.
Gemiye istenilen tiirde esyadan otuz kantar yiiklenebilecegi ve sayilan iskelelerin her
birinde gerekli harglarin taraflarca ortak karsilanacagi da kayitta yer alan diger

unsurlar olmustur.

Galata Kadi Mahkemesi tarafindan tescil edilmis olan bu sodzlesme ser’i
hiikiimlere gore aranan sartlara ek olarak ayrintili hiikiimleri ihtiva etmektedir.
Sozlesmenin taraflarindan birinin Misliiman digerinin ise miiste'men oldugu
goriilmektedir. Karsilikli iradelerini mahkeme huzurunda beyan etmislerdir.
Tercliman ve sahitler huzurunda esaslar1 belirlenen sézlesmede geminin tamamu tek
bir kisi tarafindan 1sgarga olarak kiralanmis, navlun bedeli iki bin bes yiiz kurus olarak
kararlastirilmig, buna ek olarak kira stiresinde herhangi bir sarkma olursa her fazladan
giin i¢in on bes akgelik kumanya bedeli 6denecegi hitkkme baglanmistir. Navlun
bedelinin geminin seferden doniisiinde 6denmesi istenmistir. Bu agidan da menfaat
gerceklestikten sonra iicretin 6denmesinin kararlastirildigi goriillmektedir. Geminin
tamaminin kiralandig1 1sgarga tiiriine iliskin uygulamada karsimiza ¢ikan kayitlarda,
kiracinin gemiden faydalanmasini engellemeyecek bir boliimiin gemi sahibine tahsis
edildigi goriilmektedir. Sézlesmede yolcu tagimaya iliskin de hiikiim bulunmaktadir.
Bunun sebebi klasik donemde navlun sozlesmelerinin hem esya hem de yolcu
tagimasinda kullanilmasidir. Risk iceren bir s6zlesme olmasi sebebiyle yangin, batma
gibi tehlike hallerinde hasar sebebiyle kimsenin birbirinden bir talepte bulunmayacagi
da kararlastirilmistir. S6zlesmede taraflar gemi i¢in 6denecek har¢ masraflarini da
ortak yiiklenmislerdir. Boylece taraflarin yiikiimliiliikleri net bir sekilde belirlenmis ve
buna bagl olarak hangi hak ve borglarin dogacagi konusunda ihtilafa yer vermemek

amagclanmustir.
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353 numarali Galata Kad: Sicili’nde yer alan tescil isleminde®® ise yiikleme ve

bosaltma siirelerine iliskin esaslar dikkat c¢ekmektedir. Venedik kaptanlarindan
Antonyo Talirani adl1 miiste’'men ile Moravi Hiiseyin Celebi arasinda Istanbul-Mora
Adas1 Anaboli Iskelesi-Sakiz Adasi-Istanbul arasinda sefer yapmak iizere kiralanan
sayka tiirii geminin kira bedeli dokuz yiiz elli kurus olarak belirlenmistir. Geminin
kiraciya ve kiraya verene ait kisimlar1 belirlendigi gibi s6zlesmede dogrudan yiik ve
yolcu tagimaciligi yapilmak amaciyla kiralandigina iliskin beyan, taraflarca kayda
gecirilmistir. Buna ek olarak s6zlesmenin sicile kaydettirildigi giinden baglamak tizere
yedi giin istarya giinleri olarak belirlenmis, toplam yolda gecirilecek zamanin ise
altmig giin olacagi ve hava elverisli olmasina ragmen sefer siiresinin uzamasi halinde
her giin icin yedi kurus vermek suretiyle on giinlik ek siire verilecegi
kararlagtirllmistir. Ayrica belirlenen yedi giinlik istarya siiresi iginde eger
Istanbul’dan hareket etmezse kiracinin on kurus daha verecegi, toplam belirlenen kira
bedelinin dort yiz kurusunun Anaboli’de bes yiiz elli kurusunun ise doniiste
Istanbul’da kiraya verene ddenecegi, son olarak da giimriik harcinin taraflar arasinda

esit olarak paylasilacagi iizerinde irade beyanlari sunulmustur.

Bu tescil edilen s6zlesmeyi digerlerinden ayiran unsur olarak istarya ve

siirastarya tazminatiin sdzlesmede belirlenmis olmasidir. Istarya kelime anlami

510

olarak duraklama giinlerine karsilik gelmektedir>*". Diger kapsamli olarak incelenen

sozlesmelerde bulunan unsurlara ek olarak bu sozlesmede geminin yiliklenmesi i¢in

%9 “Devleti Venedik kapudanlanndan isbu hamilu'r-rakim Antonyo Talirani veled-i Talirani ndm
miiste’men medis-i ser‘i serif-i enverde tiiccardan Moravi Hiiseyin Celebi ibn-i Eba Bekir ndm kimesne
mahzarinda terclimani 1sak veled-i Yasef hazir oldugu halde ikrar ve takrir-i kelam idiib yedimde
miilkiim olub hald Mahrisa-i Galata haricinde Mumhane Iskelesi'nde merbiita sayka ta‘bir olunur
sefinemi Istanbul'dan derfinuna navul ile yolcu ve emtia vaz’ ve Cezire-i Mora'da vaki’ Anaboli
Iskelesine nakil ve ihrag ve andan dahi kezalik yolcu ve emtia vaz' ve andan Sakiz'a ugrayub andan
Istanbul’a nakl itmek iizere dokuzyiiz elli kurusa mezbir Hiiseyin Celebi'ye icar ve teslim idiib ol dahi
ber-vech-i muharrer ba‘de'lI-isticar ve’t-teslim sefine-i mezkirenin top ve diyet anbarlari bir bolmeden
bir bélmeye varinca kumanya ile ma‘an mezbiira mahsus olub ve kasra ve anbar agzinda kumanya vaz*
idecek kadar mahal ve giiverte lizerinde sokucular ve komiir vaz* idecek kadar mahal bana mahsus ola
ve isbu tarih-i kitdbdan sehrinin yedinci giiniinden hesab olunmak tizere istiliye ta‘bir olunur gerek
Istanbul'da ve gerek enba-i tarikda altmis giin meks idem ve eyyam-1 mezkiireden ziyade heva miisaid
iken mezbir Hiiseyin Celebi tarafindan meks iktiza iderse beher giin bana yediser kurus virmek {izere
on giin dahi meks idem mezbir icare-i mezkireden fazla Istanbul'dan kalkmaksizin ber-vech-i besin
bana kaba akg¢esi ndmiyla on kurus vire ve icare-i mezkirenin dortyiiz kurugunu bana Anaboli’dc vc
ma‘da besyiizelli kurusunu dahi avdette istanbul'da vire ve giimriik tarafindan vaz* olunacak dideban
harcinin nisfi mezbir ve nisfi ben virem deyl mezblr Hiiseyin Celebi dahi bi'l-muvécehet tasdik
itmegin ma-vaka‘a bi't-taleb ketbolundu.”, 10 Saban 1173/28 Mart 1760, Resul Attila, Istanbul Galata
Kadiligi 353 Numarali Ser‘iyye Sicili (30 R. 1173- 7 Ca. 1173/21 Aralik 1759-26 Ocak 1760),
Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalari Enstitiisii Tarih
Anabilim Daly, Istanbul, 1994, s. 114-115.

510 Mehmed Ziyaeddin Efendi, s. 116.
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yedi giinliik siire verilecegi belirtilmis ve bu siirenin agilmasi halinde kiraya verene

yiiklenecek tazminat bedeli olarak da on kurus daha verilecegi kararlastirilmistir.

141 numarali Kadi Sicili'nde yer alan bir sézlesmede kararlastirilan esaslara
gore®!; Ingiltere kaptanlarindan Tomazovali isimli miiste'men gemisini Misir
tacirlerinden el-Hac ibrahim bin Abdullah ve el-Hac Ahmed bin Hasan’a Galata kale
kapisindan yeni Yag Kapani kapisi haricinde bulunan iskelede bulunan kalyon
tiiriindeki gemisini Istanbul’dan baslamak iizere bir gidis déniis yapacak sekilde alt1
bin esedi kurusa kiraya vermistir. Sozlesmeye gore kaptanlara mahsus olan
giivercinlik olarak anilan boliim kaptanin tasarrufumda olacak, geminin orta ambarinin
bas tarafindan yarisi gemi adamlarina, diger boliimde bulunan kamaralardan on iki
kiiglik kamara topgular, yelkenciler ve diimencilere, cephanelik kaptana, kumanyalar
ise eskiden koyuldugu yere koyulacaktir. Gemiye yiikk yiliklenmek, seferin
tamamlanmast ve gemiden mallarin ¢ikarilmasi i¢in gegirilecek siire doksan giin
olacak ve bu siire gegirilirse giinlilk kumanya harci olarak otuzar kurus verilecektir.
Kararlagtirilan yere vardiktan sonra yirmi giin iginde navlun bedelinin yaris1 kaptana
teslim edilecek, sonrasinda kalan esyalar indirilip kalan navlun 6denecektir. Buna ek
olarak Istanbul’da ve seferin yapilacag: Iskenderiye’deki liman harci ve diger tiim

harglar kiraciya yiiklenmistir. Denizde meydana gelecek, yangin, batma ve korsan

S«Ingiltere kapudanlardan Tomazovali nAm miiste’min meclis-i ser‘-i atir-1 [azzimii't-tevkirde tiiccar-1
Misiriyye’den el-Hac Ibrahim bin Abdullah ve el-Hac Ahmed bin Hasan nim kimesneler mahzarlarinda
bi-tav‘ihi ikrar ve takrir-i kelam idiib mahriisa-i Galata hisn1 ebvabindan cedid yag kabani kapusu
haricinde vaki* iskelede merbiit kalyon ta‘bir olunur sefine-i kebiremi mahmiye-i Istanbul’dan Misir
Kahire iskelelerinden Iskenderiye iskelesine varub andan yine mahmiye-i mezbireye gelinceye degin
mezbiran el-Hac Ibrahim ve el-Hac Ahmed’e istirak-i sevi iizere alt1 bin esedi kurusa icar ve teslim
eyledigimde onlar dahi ber-vech-i muharrer isticar ve teselliim ve kabil eylediler sol vech iizere ki
kapudanlara mahsts giigercinlik ta‘bir olunur kimara benim tasarrufumda olub ve sefine-i merkiimenin
orta anbarimnin bagi tarafindan nisfi mellahlara ve fevkinde vaki‘ kimarlardan on iki kiigiik kimaralar
tobcular ve yelkenciler ve diimencilere mahsis ola ve cebehane benim yedimde ola ve komazlar kadim1
vaz‘ olundug1 mahalle vaz* oluna ve iyaben ve zihaben sefine-i mezbiireye haml tahmil olunubi ve tefrig
ve ihrac olunmak i¢iin miiddet-i miiks min haysii’l-mecm@‘ doksan giin ola ve doksan giinii tecaviiz
iderse mezblran beher yevm harc-1 kuméaniye bana otuzar esedi kurus vireler ve avn-i Hakk’la
mahmiye-i mezblireye vusiilde yirmi giin tamdmina degin sefine-i mezblrun ihmalinin nisfi ihrac
olunubi ve nevl-i mezkirun nisfi bana teslim oluna ve ba‘dehd nisf-1 ahari ihrac olunubi nevl-i baki
dahi tamamen bana teslim oluna ve mahmiye-i Istanbul’da ve Iskenderiye iskelesinde harc-1 liman ve
harc-i cerim Pasa harci ve konsolos ve elgilik resmi mezblranin iizerlerine olub ve nevl-i sefine-i
merkumeden her biri dharin zimmetine 1dzim gelen hisse-i deyne emr u fetevay1 havi kefalet-i sahiha-i
ser‘iyye ile kefil olub ve nevl-i sefine mahmiye-i mezblrede eda olundukda halisii’l-a‘yar frenki veya
serifi altun ve esedi virile ve deryada iyazu billahi te‘ala korsana ve diigmana miisadefe ve yahud hark
ve gark veya ahar tarikle zarar ve ziyadn miitehakkik olur ise tarafeynden &hara min ba‘d mu‘araza
olunmaya ve sefine-i mezbireye rakibin olan miisafirinin nevlleri miiste’ciran-i mezblran sefine-i
mezblreye murad eyledikleri emti‘a ve sdir zehdyir tahammiilii mertebesi tahmil eyleyeler didikde
gibbe't-tasdikii's-ser‘i ma hiive'l-vaki‘ bi't-taleb ketb olund1.”, 19 Safer 1099/25 Aralik 1687, Yiiksek,
S. 265-267.
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veya diisman saldirisina maruz kalma durumlarinda ise bundan sebep ortaya c¢ikan
zararda taraflarin birbirinden talep etmeyecegi yazilmistir. Gemiye binen yolcularin
yanlarinda diledikleri esyay1 tasiyabilecekleri de sdzlesme metnine eklenen son unsur

olarak karsimiza ¢cikmaktadir.

Iskenderiye ve Istanbul arasinda gidis doniis sefer yapmak iizere kiralanan
geminin kiralama {icreti ne zaman, nasil 6denecegi, gemi adamlarina iligkin esaslar,
geminin kiracinin kullaniminda olan boliimleri, denizde kalma siiresi ve sorumluluk
hiikiimlerine yer verilmis, yolcu ve yanlarinda tasityacaklar1 esyalara iligskin de sart
eklenerek sozlesme tamamlanmistir. Bu sozlesmede de iskar¢a olarak geminin

tamamen kiralandig1 goriilmektedir.

Tim bu sozlesme Ornekleri incelendiginde oldukc¢a ayrintili hiikiimleri
icerdikleri ve pek c¢ok konuda c¢ikabilecek ihtilafi Onlemeyi amagladiklar
anlasilmaktadir. Ancak taraflarin hak ve yiikiimliliiklerine ve belirlenen sartlara
uymamasi sozlesmelerin hiikiim ve sonu¢ dogurmasinda ihtilaflarin olusmasini
onleyememistir. Bu agidan Yazici Yani’nin gemisiyle Misir’dan Istanbul’a getirilen
piringlerinin kendisine tam olarak teslim edilmedigi iddiasiyla mahkemeye bagvuran
piring tiiccar1 Hac1 Mustafa’nin iddiasi1 ele almmustir®*2, Hac1 Mustafa mahkemeye
sundugu ifadesinde Misir’daki ortagi Resid Iskelesi’nde oturan Hacit Murad tarafindan
Yazic1 Yani’nin gemisine teslim edilen otuz iki zenbil pirincin yirmi yedi zenbilini
teslim aldigini, kalan bes zenbilin Yani’de kaldigini iddia etmis, kalan pirincin
kendisine teslimini talep etmistir. Bu iddiaya karsi cevap veren Yani, pirincin
tamamini Istanbul’a getirdigine ve tamaminin Hac1 Mustafa’ya teslim edildigine dair

def’i ileri slirmiis, sonucunda Haci1 Mustafa a¢tig1 davada haksiz bulunmustur.

So6zlesmenin hiikiim ve sonu¢ dogurmasi i¢in gegerli sartlarin ileri stirtilmesi

gerektigi gibi ser’i hiikiimlerdeki esaslara uygunlugu da 6nem arz etmistir. Boylece

512 «“Ba‘is-i i‘lam piring tiiccarindan el-Hic Mustafa ndm kimesne meclis-i ser‘de sefine reislerinden
Yazici Yani zimmi muvacehesinde diyar-1 Misir’da Bender-i Resid’de sakin gerikim el-Hac Murad nam
kimesne yediyle otuz iki zenbil pirincimi otuz gurus navl kavliyle merkiim Yani’nin sefinesine tahmil
ve Istanbul’a getirip bana teslim etmek iizere merkiim Yani’ye teslim ol dahi ba‘de’l-ahz ve’l-kabil
ve’l-kabz hald zikrolunan pirincin yirmi yedi zenbilini verip bes zenbil piring zimmetinde kalmagla
taleb ederim deyii da‘va eyledikde ol dahi cevabinda ber-vech-i muharrer mezkiir pirinci sefinesine
tahmil ve Istanbul’a getirip bi-aynihi miidde‘i-i mezbir el-Hic Mustafa’ya red ve teslim eyledim deyii
ba‘de’d-def* ve’l-inkar huslis-1 mezblirda merkiim Yani emin olup yemini ile musaddak olmagin bi’t-
taleb gibbe’t-tahlifi’s-ser‘l mezbilr el-Hac Mustafa bi-vech mu‘drazadan men‘ olunmusdur.”, 22
Ramazan 1162/5 Eyliil 1749, Istanbul Kadi Sicilleri: Bab Mahkemesi 197 Numarali Sicil, LXXIII.
Cilt, s. 323.
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hak ve yiikiimliiliiklerin yerine getirilmesi ile birlikte s6zlesmelerin gerceklestirmesi
gereken amaca ulasilmis ve karsilikli edimlerin taraflarca yerine getirilmesi veya dava

yoluyla elde edilmesi s6z konusu olmustur.
7. Kira Sozlesmesinin Sona Ermesi

S6zlesmenin sona ermesi, kararlastirilan menfaatin yerine getirilmesi suretiyle
kendiliginden, ibra ile veya fesih hakkiin kullanilmasi suretiyle sozlesmenin

taraflarinca gerceklesebilir>'3.

Osmanli uygulamasinda gemi kirasinda kararlagtirllan mal ve esyalarin
nakliyesinin saglandigmin ve bunun karsiliginda kararlastirilan navlun bedelinin
0dendiginin mahkemeye gidilerek taraflarca sicile kaydettirildigi goriilmektedir. Buna
iliskin bir kayitta Mehmet Reis tarafindan Kibris iskelesinden Istanbul’a gétiiriilmek
lizere gemiye li¢ yiiz otuz bes kantar kegiboynuzu yiiklendigi belirtilmis, yapilan sefer
neticesinde gemiye yiiklenen kegiboynuzunun tamaminin eksiksiz olarak teslim

alindig1 Ebubekir, Hanna ve Mikel tarafindan sicile kaydettirilmistir>X4,

Sozlesmede alacaklinin tek tarafli iradesiyle alacaktan vazge¢cmesi durumu olan
ibra®®® islemi, gemi kira sozlesmelerinde de szlesmeyi sonlandiran bir durum olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Ahi Celebi Mahkemesi kayitlarinda yer alan bir gemi kira
sozlesmesinde; Yahudi cemaatinden Yako’nun s6z konusu tarihten on ay dnce bin {i¢
yiiz akge kira bedeli karsiliginda Panayot reisin gemisini kiraladigi ve Ayazmend
iskelesinde ii¢ bin dokuz yiiz akgeye ii¢ fig1 sarap yiikledigi belirtilmistir. Panayot’un
bir fig1 sarabr tiikettigi ve Yako’nun alacagini talebi {izerine bes bin ti¢ yiiz akgeye sulh
olmak istedigi ve Yako’nun bes bin ii¢ yiiz ak¢enin bin ti¢ yiiz akgesi kira bedelinden

indirilmesi ve kalan bedelin kendisine 6denmesi suretiyle sulh oldugu sicile

513 fbrahim Halebi, I11. Cilt, s. 413.

514 “Tijccar taifesinden Ebibekir b. Ramazan kendi tarafindan asaleten ve Hanna ve Mikel nAm zimmiler
taraflarindan hustis-1 ati’l-beyani ikrara vekil olup vekaleti hasm-1 seri-i cahid mahzarinda el-Hac Ali
b. Sehsuvar ve Mustafa b. Ahmed nam kimesneler sehadetleri ile ser‘an vekaleti sabite oldukdan sonra
vekaleten mahfil-i kazada sefine reislerinden isbu rafi‘ii’l-kitib Mehmed Reis b. Mustafa mahzarinda
bi’l-aséle ve bi’l-vekale ikrar ve takrir-i kelam edip ben ve miivekkillerim mezbiran Hanna ve Mikel
cezire-i Kibris iskelesinde reis-i mezbtirun sefinesine navul ile ii¢ yiiz otuz bes kantar harnub vaz* ve
tahmil edip Istanbul’a geldigimizde reis-i merkiimun sefinesinde olan salifii’z-zikr harnubu ben ve
miivekkilan-1 mezbiran reis-i mezblrun yedinden bi’t-tamam ve’l-kemal ahz ii kabz eyledik, min ba‘d
li¢ yliz otuz bes kantar harnubdan reis-i mezbiirun yedinde bir nesne kalmamisdir dedikde gibbe’t-
tasdiki’s-ser‘i ma vaka‘a.”, 11 Sevval 1073/19 Mayis 1663, Istanbul Kadi Sicilleri: Galata Mahkemesi
90 Numaral Sicil, XL. Cilt, s. 180.

515 Ali el-Hafif, s. 245.
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kaydedilmistir®®. Ibra sadece kira bedeline iliskin degil gemi adamlarinin alacaklarini
sonlandirmak i¢in bagvurulan bir yontem olarak da karsimiza ¢ikmaktadir. Yazict
Bese, Ibrahim Bese, Hasan, Mustafa Bese ve Mustafa ile Yorgi, Duka, Atnas, Hiirmiiz,
Dimitri, Todori ve on gemicinin daha sermayeci Hiiseyin Celebi’nin, Mehmed Reis’in
komutasindaki, gemisiyle yedi ay 6nce ¢iktiklar1 seferden olan alacaklarini taleple
bagvurduklart mahkemede, Mehmed Reis ve Hiiseyin Celebi tarafindan teklif edilen
sulh uyarinca her biri yediser kurus almaya raz1 olduklarini beyan ederek alacaklarini

ibra etmislerdir®l’.

Ser’i hiikiimler uyarinca kiracinin fesih hakkini kullanabilmesi i¢in ise kabzin

gerceklesmemesi sart1 aranmistir>t

. Gemi kirasinda ise bundan anlasilmas1 gereken
yiik ve esya gemiye yiiklendikten sonra sdzlesmenin feshinin miimkiin olmadigidir.

Gemideki bir ayip sebebiyle fesih ise sakli tutulmustur.

516 “[stanbul’da Verke cema‘atinden Yako v. Israil nAm Yahiidi mahfil-i kazada sefine reislerinden isbu
ba‘isii’l-kitdb Panayot v. Mavrodi nAm zimmi muvacehesinde ikrar-1 tam ve takrir-i kelam edip tarth-i
kitabdan on ay mukaddem sefinesine bin iiger yiiz akce navl ile Ayazmend iskelesinde {i¢ bin dokuz
yiiz ak¢eye ii¢ fici hamr tahmil olmus idim. Mezbiir Panayot ol figilardan yiiz elli medre bir fic1 hamrimi
istihlak etmekle halen taleb eyledigimde benimle bes bin ii¢ yiiz akgeye sulh olup ben dahi sulh-i
mezbiru kabil eyledigimden sonra bedel-i sulh olan meblag-1 mezbir bes bin ii¢ yiiz akgenin bin dokuz
yiiz akgesi navlundan hesab olunup baki kalan bin dort yiiz ak¢eyi dahi bi’t-tamam ahz u kabz eyleyip
hustis-1 mezbira miite‘allik da‘vadan mezbir Panayot’un zimmetini ibra-i &mm-1 kati1‘u’n-niza“ ile ibra
ve 1skat eyledim, mezbir ile min-ba‘d da‘vam kalmadi dedikde gibbe’t-tasdiki’l-mu‘teber ma-vaka‘a
bi’t-taleb ketb ii sebt olundu.”, 1 Recep 1064/18 Mayis 1654, Istanbul Kady Sicilleri: Ahi Celebi
Mahkemesi 1 Numaral Sicil, Ed.Coskun Yilmaz, XLIX. Cilt, TDV Yaym Matbaacilik ve Ticaret
Isletmesi, Istanbul, 2019, s. 271.

517 “Mellah taifesinden ashab-1 arzuhal Yazici () Bese b. () ve Ibrahim Bese b. Osman ve Hasan b.
Omer ve Mustafa Bese b. Yusuf ve Mustafa b. Abdullah nim kimesneler ile Yorgi v. Yani ve Duka v.
Afyondo ve Atnas v. Agri ve Hiirmiiz v. Kostantin ve Dimitri v. Ustoyan ve Todori v. Atnas ve siir on
nefer miiseccelii’l-esimi kimesneler meclis-i ser‘de Unkapani iskelesi riiesdsindan Mehmed Reis b.
Hasan muvacehesinde mezbir Mehmed Reis’in sermayecisi Hiiseyin Celebi hazir oldugu hélde tarih-i
i‘lamdan yedi ay mukaddem mezbr Mehmed Reis’in rikib oldugu sefine-i ma‘lime Istanbul’dan
Akkirman Iskelesi’ne varip ecnés-1 zehair tahmil ve yine Istanbul’da Unkapam Iskelesi’ne getirmek
i¢in bizim herbirimizi lesid ta‘bir olunur yetmis bes keyl hinta tari ticretimiz olmak tizere ba‘de’l-isticar
ve’l-icar sefine-1 mezklireyi mahall-i mezkdra gotiirliip hinta tahmil ve kapan-1 mezkir iskelesine getirip
hintay1 ihrac eylediklerinde yedi ayda eyledigimiz hizmetimizin ecr-i mislini mezbtir Mehmed Reis’den
taleb eyledigimizde ol dahi lesidlerinizi derydya dokdiiniiz deyii bir nesne vermeyip beynimizde
miinaza‘at-1 kesire cereyan etmisidi el-haletii hazihi ecr-i mislimiz da‘vasinda ba-vesatet-i muslihin
mezblr Mehmed Reis ile herbirimiz yediser gurus bedel-i makbiiza sulh olup ma‘ada hus@is-1 hizmet-i
mezklremizin iicretine miite‘allika &mme-i da‘vadan mezblir Mehmed Reis’in ve hazir bi’l-meclis
sermayeci Hiiseyin Celebi’nin zimmetlerini ibra-i amm-1 kati‘u’n-niza‘la ibré ve 1skat eyledik deyii olan
ikrarlarmi mezbiran Mehmed Reis ve sermayeci Hiiseyin Celebi’nin tasdik eyledikleri huziir-1 dlilerine
i‘1am olundu.”, 22 Zilhicce 1162/3 Aralik 1749, Istanbul Kad Sicilleri: Bab Mahkemesi 197 Numaral
Sicil, LXXIII. Cilt, s. 386.

518 Neticetii’l-fetava, s. 343,345.
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B. Sorumluluk A¢isindan Gemi Kira Sozlesmelerinin Goriiniimii

Gemi kiras1 risk igeren bir soézlesme tiirii olmasi sebebiyle, sorumluluk
konusunda da ayrintili diizenlemelere gidilmesini gerektirmistir. S6zlesmenin niteligi
itibariyle sorumluluk acisindan degerlendirilecek unsurlar gemi ve gemide tasinan

mallar olarak ikiye ayrilmaktadir.

Gemi kirasinda sorumluluk hiikiimleri incelenirken ilk olarak degerlendirilecek
konu basit gemi Kira sdzlesmelerinde geminin zarar gérmesi durumudur. Bu kapsamda
sO6zlesmenin konusu geminin ayninin kiralanmasi olmakla beraber taraflarin kiraci ve
kiraya veren sifatlar1 esas alinarak tazmin yiikimliligi belirlenir. Gemi Kira
sozlesmelerinde karsimiza ¢ikan bir diger sorumluluk tiirii ise tasima ve ulastirma
amaghi gemi kira sozlesmelerine iliskindir. Ulastirma amaghh gemi kira
sozlesmelerinde gerceklesmesi beklenen menfaat tagima isidir. Dolayisiyla basit gemi
kirasinda geminin zarar gormesine iliskin sorumluluk hiikiimlerinde karsimiza taraf
olarak kirac1 ve kiraya veren gikarken; ulastirma amagli gemi kirasinda aranan
menfaatin tasima isi olmasi ve bu isin de gemide yiiklii mal ve esyalara iliskin olmasi
sebebiyle taraflarin sifatlar1 tasiyan ve tagitana doniisiir.

Bir diger durum ise kaptan ve Kiraya veren arasinda bir is ortakligi bulunmasi

halidir; ki bu durum sorumlulugun paylastiriimasinda farkli sonuglar dogurur®®.

Osmanli uygulamasindaki gemi kira sdzlesmelerinde sorumluluk, Islam
hukukundaki hiikiimlere paralel olarak iki baslik altinda ele alinmistir. Bu kapsamda
geminin zarar gormesi durumu ve gemideki mallarin zarar gérmesi durumlari ayr1 ayri

incelenmistir.
1. Geminin Zarar Gormesi Durumunda Sorumluluk

Geminin zarar gormesi durumunda tazminden sorumlu olabilmek i¢in sézlesme
konusu geminin kiraciya teslim edilmesi ve kiracinin kullaniminda bu zararin
gerceklesmesi gerekir. Ayrica bu iki sarta ek olarak kiracinin sorumlulugunun
dogmasi i¢in en azindan taksirinin bulunmasi gerekir. Buna gore kastin varligi halinde
kiract evleviyetle zarardan sorumlu olacaktir. Konuya iligkin bir fetva hikmii

s0yledir®?;

519 By duruma iliskin sorumluluk hiikiimleri ortaklik bahsinde ele alinmustir.
520 Akgiindiiz, Seyhiilislam Ebussuud Efendi Fetvalart, s. 572.
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“Zeyd Amr’a iicretle bir gemi viriip Amr gemi isledirken helak olsa Amr’a
zaman lazim olur mu?

el-Cevab: Te'addi ve taksir etdi ise olur.

Gemi kirasinda sorumluluk doguran bir bagka durum ise sd6zlesmenin siiresinin
bitmesi ve s6zlesme konusu geminin kiraya verene zamaninda teslim edilmemesidir.
Sozlesme siiresi bitmesine ragmen, kiraci sozlesme konusu gemiyi teslim edemiyorsa
bu siire asiminda kiracinin elinde olan kiralanan, emanet hiikmiindedir. Ornegin, iic
ayligina yapilmis gemi kira sézlesmesinde, siire dolmasina karsilik hava kosullarinin
uygunsuzlugu sebebiyle geri doniilememisse; gemi, geri doniilene ve kiraya verene
teslim edilene kadar gegen siirede emanet hiikmiindedir. Bu siirede geminin telef
olmas1 veya degerini azaltan bir zararin olusmasi durumunda, kiraci bunu tazminle
yiikiimliidiir. Gemi belirli bir yere gidip-gelme i¢in kiralandig1 durumda, belirlenen
yere ulasmis ancak higbir sebebe bagli olmaksizin geri donmemisse kiraci ortaya

¢ikacak zarardan sorumlu olur. Konuya iliskin bir fetva soyledir®!:

“Zeyd Amr’1n sefinesini bir belirli bir yere varip gelinceye (kadar) kiymetli esya
yiiklemek icin isticar ve kabz (etmis) ve esyay1 yiikleyip s6z konusu yere vardiktan
sonra sefineyi getirmeyip sebepsiz (yere) o yerde birakmakla zayi olsa Amr sefineyi
Zeyd’ e tazmine kadir olur mu?

el-Cevab: Olur ”

Kiracinin gemiye verdigi zararda sorumluluk i¢in en azindan taksirle hareket
etmesi aranmistir. Bununla birlikte kiracinin gemiyi baskasma kiraya vermesi
durumunda sorumlulugun nasil paylasilacagi hususu bir fetvada ele alinmistir. Buna
gore®?;

“Zeyd, seferde iken eciri Amr’a ba'z1 zimmiler geliip "Zeyd'in miilk gemisin bize
ver navlun ile sefer ideliim. Soyle kim gemiye bir zarar erisirse gemiye tuta iki bin
altun verelim deyiicek, Amr da gemiyi virlip navlun ile zimmiler meta' yiiklediib
giderken deryada gemi pareleniib meta' helak olsa, zimmilerden Zeyd-i mezbur fetva-

y1 serif micebi iizerine gemisinin deger bahasin aldig takdirce zimmiler de Amr-1
mezkdra riici'a kadir olurlar m1?

el-Cevab: Amr gemiyi navlun ile vermege me'zln ise zimmilerin ibaretleri zikr
olan olub gemi anlarin fi'ili ile helak olmus olmayicak altun verelim dediikleri batildir;
bir habbe tazmine tarik yokdur.”

Bu fetvada gemiyi alt kiraya veren kiracinin sorumluluguna dair bir hiikme

varilmigtir. Fetva hiikmiinde alt kiraya konu olan geminin denizde helak olmasi

521 Seyhiilislam Yenisehirli Abdullah Efendi, s. 490.
522 Akgiindiiz, Seyhiilislam Ebussuud Efendi Fetvalart, s. 570-571.
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neticesinde alt kiracinin birinci kiracidan 6demis oldugu tazminati talep edemeyecegi
belirtilmis, ancak bunun i¢in kusurlu olmama sart1 aranmustir.

Osmanli uygulamasinda geminin zarar gérmesi halinde kiracinin sorumluluguna
iligkin iki durumda ortaya ¢ikar. Buna gore geminin isletilmek tizere kiraya verilmesi
halinde veya geminin tamaminin mal ve esya tasimak amaciyla kiraciya teslim edildigi
durumlarda sorumlulugu dogacak ve geminin zarar gérmesinde tazmin ig¢in kiracinin

kusurlu davranisi aranacaktir.
2. Gemideki Tasinan Mallarin Zarar Gormesi Durumu

Gemi kira s6zlesmesinde menfaat olarak belirlenen tagima islemi ile kiraci kira
bedeli 6demekle yiikiimliiyken, Kiraya veren ise kiraci tarafindan belirlenen mal ve
esyanin zarar gérmeden belirlenen yere ulastirilmasindan sorumludur. Bu kapsamda
mal ve esyanin gemi ile baska bir yere naklini isteyen taraf “tasitan” sifatin1 kazanirken
s0z konusu mal ve esyay1 sozlesmede belirlenen yere ulastirmay1 taahhiid eden taraf
ise “tasiyan” sifatim kazanir. Yiiklenen esyalarin zarar goérmesi durumunda
sorumlulugun kime yiiklenecegi konusu hem ser’i hiikiimlere paralel olarak fetvalarla

hem de mahkeme kayitlariyla agiklanmaya ¢alisilmistir.

Ulastirma amagli gemi Kira sozlesmelerinde esyalarin giivenle tasinmasi igin
gerekli olan temel sorumluluk tasiyana yiiklenmistir. Bu kapsamda tasiyanin gemiyi
sefere hazir durumda bulundurmasi gereklidir. Bundan, geminin teknik kontrollerinin
yapilmasi ve yiik tasimaya engel bir durumun mevcut olmamasi anlasilabilir.
Sozlesmede menfaati tamamen veya kismen engelleyen sey ayip sayilir ve tagitana bu
ayiba dayanarak fesih hakki verir®?®, Eger tasitan bu hakki kullanmaktan kaginirsa
ticreti ddemekten kaginamaz, ancak kiracinin razi olmamasina ragmen sefere ¢ikilmasi
durumunda ve esyalarin zarar gOrmesi halinde tasitanin ugradigi zararin

karsilanacagna iliskin fetva soyledir®?*:

“Zeyd su kadar metain Amr’in sefinesine iicret ile gotiirmek i¢in tahmil edip
ba'dehu bir mahalle varip yanasdikda ol sefinenin mevazini kdhnelenmis olup su
nesfetmekle kalafata®®® muhta¢ olmakla Zeyd Amr’a “Sefineni tamir ve kalafat eyle

yahud meta1 gétiirme, ver” demisken Amr dinlemeyip Istanbul’a gelirken deryadan su
nesfedip Zeyd’in meta1 ¢liriiyiip telef olsa Zeyd meta1 Amr’a tazmine kadir olur mu?

523 Colak, s. 370.

524 Seyhiilislam Yenisehirli Abdullah Efendi, s. 487.

525 Kalafat, geminin tahtalarinm aralarmin macun benzeri bir madde ile doldurularak iizerinin
ziftlenmesi islemi olup, geminin su sizdirmasini 6nlemek amaciyla yapilan bir tiir izolasyon islemidir.
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el-Cevab: Olur.”

Giivenli bir tagima saglanmasinda diger 6nemli unsur ise yiiklenen mal ve
esyalarim gemi icerisinde dogru konumlandirilmis olmasidir. Buna gore gemi
igerisindeki yiik ambarlarmin kullanilmasi gerekirken giiverteye ya da gemide esya
tasimaya uyumlu olmayan bdlgelere yilikleme yapilmasi ve esyanin zarar gormesi

halinde zararin tazmin edilecegine hiikkmolunmustur. Buna iliskin fetva hiikkmiine
gore®?:

“Zeyd Amr-i reisi su kadar esyasini sefinesinin ambarina vaz’ edip bir iskeleye
gotlirmek icin su kadar akgeye isticar ettikden sonra Amr esya-i mezblreyi sefinenin
tizerine vaz’ edip ol makule sefinenin iizerine vaz’ olunmak ma'rGf degilken esya-i
mezblire Amrin vech-i muharrer iizere taksirinden nasi deryaya diisiip helak olsa Zeyd
esya-i mezbireyi Amr’a tazmine kadir olur mu?

el-Cevab: Olur.”

Yine so6zlesmede kararlastirilan yerden baska bir yere esyalarin yliklenmesi veya
ylukletenin haberi olmaksizin esyanin yiiklendigi yerin degistirilmesi ve bu bolgede
yiiklii mal ve esyanin zarar gormesi halinde yine tasiyanin sorumluluguna gidilecegi

fetva hiikmii ile sabitlenmistir. Buna gére®?’:

“Zeyd Amr-i reisi su kadar metaimi sefinesinin bas altina vaz’ edip bir iskeleye
gbtiirmek icin su kadar akgeye isticar ettikten sonra Amr ol metai sefinesinin bag altina
vaz’ etmeyip sintineye®?® karib mahalle vaz’ edip ol makule meta’ sintineye karib
mahalle vaz’ olunmak ma‘ruf degil iken Amr’in vech-i muharrer iizere taksirinden
nasi sintineden su nesfetmekle ol meta‘ ¢iiriiylip telef olsa Zeyd metaini tazmine kadir
olur mu?

el-Cevab: Olur”
Ser’i hiikiimlere gore tasiyanin zarari tazminle ylikiimlii olmasi i¢in; taginan

esyanin yaninda olmasi, malin telef olmasina kendisinin sebep olmasi ve yiik sahibi

529

ile birlikte bulunmamasi gerekir’~”. Buna iliskin bir fetva hiikmiinde durum soyle ifade

edilmistir®®:
“Zeyd su kadar esyasini licret ile bir iskeleye gotiirmesi igin Amr-1 reise verip

Amr dahi sefineye vaz’ edip Zeyd bile gitmeyip Amr gotiiriirken ol iskeleye varmadan
bir mahalle yanasdikta min gayr-1 zaruret ol esyay1 sefineden ¢ikarip Zeyd’in izninsiz

52 Seyhiilislam Yenisehirli Abdullah Efends, s. 487.

527 Neticetii’l-fetavd, s. 353.

528 Gemi makine ve kazanlarinin bulundugu kismin zeminin altindaki genellikle ambar giivertesinin
altinda kalan ve gemi i¢inden sizan sularla makine ve kazan dairelerinden akan yag yakitlarin toplandigi
en alt kisim, Denizcilik Terimleri S6zIigd, (Erisim) http://www.terimleri.com/denizcilik/Sintine.html,
25 Agustos 2019.

529 bn Abidin, XIV. Cilt, s. 211; Bilmen, V1. Cilt, s. 236.

530 Neticetii’l-fetdva, s. 353.
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emini olmayan Bekir’e ida’ ve teslim ettikten sonra ba‘de’l-miifarakat esya-1 merkiime
Bekir’in yedinde serika olunup zayi olsa Amr’a daméan lazim olur mu?

el- Cevab: Olur.”

Fetvada, esyanin bagka bir yere naklini gergeklestirmek iizere geminin kaptanina
teslim edildigi fakat kaptan tarafindan tasitanin talimatina uyulmamasi1 sebebiyle
esyanin zayi oldugu durumlarda, tasiyanin bu zarar1 6demesi gerektigi belirtilmistir.
Tasitanin gemide mal ve esyalarin yaninda bulunmamasindan zilyetligin tamamen

tasiyana devredildigi anlagilmaktadir.

Bab Mahkemesi kayitlarinda Petro Reis’in sozlesme talimatlarina uymamasi
neticesinde tasidigi Uriinlerin zayi olmasina sebep oldugundan, zararin tasitanlara
tazminine iliskin mahkeme tarafindan hiikiim verilmistir. Bu kayitlardan birisi Ibrahim
Bey’in Iskenderiye Iskelesi’nden Istanbul’a gétiiriilmek iizere Petro Reis’in gemisine
yiikledigi mallara iligkindir. Petro Reis’e teslim edilen otuz alt1 vakiyye seker, dort
bucuk vakiyye nebat sekeri, on bin vakiyye hinna, otuz alt1 vakiyye hurma ve ii¢ zenbil
iginde olan kirk iki keyl pirincin karsiligi olan otuz kit‘a esedi kurusun Petro Reis

tarafindan tazmin edildigi sicile kaydedilmigtir®!

. Ayn1 mahkeme defterindeki bir
sonraki kayitta Petro Reis’in gemisinde ayni sebepten zayi olan Kapicibast Mustafa
Aga’nin  mallarinin  tazmin edildigine yonelik beyanin = sicile geg¢irildigi

%32 Buna gore Iskenderiye Iskelesi'nden Petro Reis’in gemisine

goriilmektedir
yiiklenen ve Kapicibasi Mustafa Aga’ya ait olan iki yiiz on alt1 vakiyye keten, iki yiiz

on alt1 vakiyye kahve, yliz kirk bes vakiyye seridi ve dort sedde hasir, Petro Reis’in

531 “fhrahim Bey b. Kadri’nin, bundan akdem mahriise-i Misr-1 Kahire’de iskelelerinden iskenderiye
iskelesinden Istanbul’a gétiirmek icin merkiim Petro Reis’e teslim edip merkiim Petro Reis dahi kabz
ve teselliim ve ba‘de ahzi’l-me’(ine sefinesine tahmil ettikden sonra Istanbul’a gétiirmeyip darii’l-harbe
gotiiriip fuzilen istihlak eyledigi otuz alt1 vakiyye seker ve her kutu iginde yiiz elliser dithemden yirmi
kutu iginde olan dort buguk vakiyye nebat sekeri ve on bin vakiyye hinné ve otuz alt1 vakiyye hurma ve
ii¢ zenbil i¢inde olan kirk iki keyl pirincimin emsali olan otuz alt1 vakiyye seker ve dort buguk vakiyye
nebat sekeri ve on sekiz vakiyye hinna ve otuz alt1 vaktyye hurma ve kirk iki keyl pirinci ve alt1 sedde
hasirin kiymeti olan otuz kit‘a esedi gurusu vekil-i merkiim Batista yedinden tamamen ahz u kabz
eyledim dedikde gibbe’t-tasdiki’s-ser'i ma hiive’l-vaki‘ bi’t-taleb ketb olundu.”, 22 Saban
1077/17Subat 1667, Istanbul Kadi Sicilleri: Bab Mahkemesi 3 Numaral Sicil, XVI1. Cilt, s. 511.

532 «“Kapicibast Mustafa Aga’nin bundan akdem mahriise-i Misr-1 Kahire iskelelerinden iskenderiye
iskelesinde Istanbul’a gotiirmek igin miivekkil-i mima-ileyh zirhgt Mustafa Aga’nin mezbir Petro
Reis’e teslim edip merkiim Petro Reis dahi kabz ve teselliim ve ba‘de ahzi’l-me’ine sefinesine tahmil
ettikden sonra Istanbul’a gétiirmeyip darii’l-harbe gétiiriip fuzilen istihlak eyledigi iki ferde iginde olan
iki ¢uval i¢inde olan iki yiiz on alt1 vakiyye keten ve bir sandik iginde olan beynimizde ma‘lim yiiz kirk
bes vakiyye seridin emsali iki yiiz on alt1 vakiyye kahve ve iki yiiz alt1 vakiyye keten ve yiiz kirk bes
vakiyye seridi ve dort sedde hasirin kiymet-i ser‘iyyesi olan yiiz kit‘a gurusu vekil-i merkiim Batista
yedinden tamamen alip kabz eyledim dedikde gibbe’t-tasdiki’s-ser‘i ma vaka‘a bi’t-taleb ketb olundu.”,
20 Saban 1077/15 Subat 1667, Istanbul Kadi Sicilleri: Bab Mahkemesi 3 Numaral Sicil, XVI. Cilt,
s. 512.
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dar’ul-harbe gétiirmesi sebebiyle zayi olmus ve bu taginan tiriinlerin kiymeti olan yiiz
kit’a kurusun Kapicibasi Mustafa Aga’ya 6dendigi sicile kaydedilmistir. Petro Reis,
Iskenderiye’den gemisine yiikledigi Yako’ya ait bir top kumas: da ayn1 sebepten zayi
etmesine karsilik kumasin bedeli olan seksen esedi gurusluk bir bagka tazmin bedelini

de Yako’ya 6demistir®®,

Bab Mahkemesi 3 numarali sicilinde yer alan bu ii¢ kayitta, zayi olan mal ve
esyalarin kaptan tarafindan tazminine yonelik fetva hiikmiiniin uygulamasi
goriilmektedir. Bununla birlikte bu ii¢ sirali kayitta birden fazla kiginin ayni iskeleden
Petro Reis’in gemisine yiikleme yaptig1 ve farkli nitelikte ve agirlikta iirtinlerin yer
aldig1 goriilmektedir. Buna gore de Petro Reis’in gemisini 1skarca olarak tamamiyla
degil, navlun usuliine gore farkli nitelikte ve agirliktaki esyalar i¢in birden fazla kisiye

kiraladig1 anlasilmaktadir.

Islam hukukundaki esaslara paralel olarak tastyanin kast ve ihmali olmaksizin
tasinan mal ve esyanin telef olmasi durumunda ortaya ¢ikan zararin tasiyana

yiiklenemeyecegine iliskin fetva su sekildedir®*:

“Zeyd, Amr-i reisi bir tulum balim1 sefinesiyle bagka diyara gotiirmesi igin
(gemisini) isticar et(se); Amr da gotirirken seyir esnasinda tulum kendiliginden
pargalanip bal zayi olsa Amr’1n bunu tazmini lazim olur mu?

el-Cevab: Olmaz”

Bu kapsamda kast ve ihmalin olmadigi duruma 6rnek olarak firtina gibi doga
olaylar1 gosterilebilir. Firtinaya yakalanma durumunda sorumlulugun belirlenmesinde
tastyanin kusur ve ihmali 6nem tagimaktadir. Fetva hiikiimleri incelendiginde
tastyanin tedbir alma imkan1 varken bunu yapmamasi ve yiiklii mallarin telefine sebep
olmasi kusur ve ihmal olarak degerlendirilmis; zarari tazmin etmekle yiikiimli
kilimmugtir. S6z konusu yiiklii sey kurtarilabilir durumda ise bu halde tasiyanin mal ve

esya iizerindeki sorumlulugunun devam edecegi konusundaki fetva soyledir>®®:

“Zeyd su kadar esyasini ahar diyara iicret ile gotirmek icin-Amr reise verip
Amr dahi sefinesiyle gotiiriirken riizgar olup sefine esya ile battikdan sonra ehl-i 6rf
taifesinden Bekir ol esyay1 deryada ihrac edip tegalliiben kendi alitkosa Amr ol esyay1
Bekir’den alip ol diyara gotiirmege kadir olur mu?

el-Cevab: Olur.”

53 22 Saban 1077/17Subat 1667, Istanbul Kadi Sicilleri: Bab Mahkemesi 3 Numarali Sicil, XV
Cilt, s. 513.

534 Seyhiilislam Yenisehirli Abdullah Efendi, s. 489.

535 Seyhiilislam Yenisehirli Abdullah Efendi, s. 372.
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Bu iki fetva hiikkmiine gore; yiiklenen mal ve esya kusur ve ihmal olmaksizin
bir zarara ugramigsa ve kurtarilamayacak durumda ise tasiyan bu telef olan mallarin
tazmini ile ylikiimlii degildir. Bununla birlikte eger esyanin kurtarilmasi miimkiinse ve
denizden ¢ikarilmissa, tasiyanin o mal ve esya iizerindeki sorumlulugu devam eder ve

kararlastirilan yere ulastirilmasindan sorumludur.

Hava kosullarinin deniz tagimacilifinda her daim bir risk olusturdugu hesaba
katilirsa, bir kaptanin firtina konusunda tedbir alabilecek durumdayken sefere devam
etmesi hali kusur ve ihmal olarak degerlendirilmistir. Tagiyanin ortaya ¢ikan zarardan

sorumlu tutuldugu konusundaki fetva hiikmii soyledir®®:

“Zeyd su kadar keyl bugdaymm Tekfurdagi’ndan Amr’in sefinesine iicret ile
Istanbul’a gétiirmek igin yiikledip ba‘dehu yelken edip giderken riizgar miisted olup
ziyade firtina olup Erikli Limani1 beraberine geldikde limana girmekde siihtilet olmakla
Zeyd Amr’a “Gitme limana gir riizgar bir mikdar sakin oldukdan sonra gidelim”
demisken Amr dinlemeyip gittikde firtinadan sefine karaya diisiip bugday telef olsa
Amr’a daméan lazim olur mu?

el-Cevab: Olur.”

Her ne kadar ser’i hiikiimlerde tasiyanin sorumluluguna gidilebilmesi igin,
yuklenen mal ve esyanin telef olmasina bizzat sebep olmasi ve tasitanin yiikler ile
birlikte gemide bulunmamasi esasi aranmis olsa da bu fetva hitkmii uygulamada bu
ikinci esasa uyulmadigini akla getirebilir. Burada dikkat edilmesi gereken unsur,
tastyanin dogrudan kusur ve ihmaline gore degerlendirme yapildigidir. Bu nedenle
diger sartlarin varlig1 aranmamaistir. Dolayisiyla kusur ve ihmalin s6z konusu olmadigi
durumlarda, diger sartlarin aranmadigi ve ser’i hiikiimlere uyulmadigi sonucu
¢ikarilmamalidir. Bu hiikiim sorumluluk kurallar1 belirlenirken 6ncelikli esasin kusur

ve ihmal oldugunun bir gdstergesi sayilabilir.

Bozulma riski olan mallarin tasinmasinda da tasiyanin sorumlulugunun
kisitlandigr ise asagidaki mahkeme kaydinda yer alan sozlesme Orneginden

anlasilmaktadir.

90 numarali Galata Kadi Sicili’nde kayitli davada Saban Hoca, her bin limonun
navlunu yiiz on bes ak¢e olmak iizere yiiz on alt1 bin limonu Istanbul’a getirmesi igin
toplamda on ii¢ bin ti¢ yiiz kirk akge navlunla Agusti Reis’in sefinesine yiiklemistir.

Navlundan hesap edilen iizerine bin dokuz doksan iki akcesi Agusti Reis’e

536 Seyhiilislam Yenisehirli Abdullah Efendi, s. 487.
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verilecektir. Agusti reisin gemisine yiiklenen yiiz on alt1 bin limonunun istanbul’a
gelirken bir kism1 denizdeki iklimden dolay1 bozulup denize dékiilmiis ve Istanbul’a
dontildiigiinde gemicinin kendisine sadece yirmi bin limon teslim ettigini beyan
etmistir. Saban Hoca’nin teslim aldig1 limonun yirmi binden fazla oldugunu beyan
eden vekilden kanit istenmis, (bunun tizerine) Saban Hoca kurtarilan limonun yirmi
binden fazla olmadigina yemin verdikten sonra alinan {icretin menfaate karsilik oldugu
ve ¢iiriiylip bozularak denize atilan limona karsilik navlun gerekmedigine mahkemece

hiikmolunmustur>’.

Bu kararda yolda bozulan limonlar igin tazmin gerekmeyecegi ve bozulan
limonlar i¢in navlun bedeli 6denmeyecegi de mahkeme tarafindan hiikiim altina
alinmigtir. S6z konusu olayda limonlarin bozulmasinda gemicinin kusuru
bulunmamigstir ve iklim kosullar1 sebebiyle limonlarin bozuldugu beyan edilmistir. Bu
kapsamda bozulan tiriinler denize birakilmistir.

Tasinan mal ve esyalarin nemden etkilenmesi konusu da fetvalarda ele alinan

konulardandir®®.

“Adam, bir miktar bugdayini baska bir yere tasimak i¢in gemi kiraladiktan sonra
gemici yiikledigi bugdayla seyir ederken meydana gelen bir ariza sebebiyle uzun

537 “Mahmiye-i Galata’da bi’l-fi‘l voyvoda ve beytiilmal emini olan umdetii’l-a‘yan Siyavus Aga b.
Abdiilmennan tarafindan husis-1 cai’z-zikre vekil-i miisecceli olan Osman Aga b. ( ) mahfil-i kazada
tiiccar taifesinden isbu rafi‘ii’l-kitdb Saban Hoca b. Murad mahzarinda iizerine bi’l-vekéle da‘va ve
takrir-i kelam edip bundan akdem mezbr Saban Hoca cezire-i istankdy iskelesinde her bin limonun
navlu yiiz on bes ak¢eye olmak iizre yiiz on alt1 bin limonu Istanbul’a getirmek icin cem‘an on ii¢ bin
ti¢ yiiz kirk akge navul ile cezire-i merkiime siikkanindan olan Agusti Reis’in sefinesine vaz® ve tahmil
edip navlundan ale’l-hesab bin dokuz yiiz doksan iki ak¢esin bi’d-defeat reis-i mezbir Agusti’ye def*
edip baki on bir bin ii¢ yiiz kirk sekiz akg¢esini kable’l-istifsar reis-i merktim halik olup zéhirde varis-i
ma‘rifu olmamagla muhallefat: beytiilmale aid olmagin hala navul-1 merkiimdan bakT on bir bin ii¢ yiiz
kirk sekiz akgeyi mezbtlrdan taleb ederim sual olunup aliverilmesi murddimdir dedikde gibbe’s-sual
merkiim Saban Hoca cevabinda fi’l-vaki‘ cezire-i merkiime iskelesinde Istanbul’a getirip bana teslim
etmek iizre her bin limonun navlu yiiz on bes ak¢eden yiiz on alt1 bin aded limonumu reis-i merkiimun
sefinesine vaz* edip Istanbul’a gelir iken zikr olunan limonun bir mikdari derya havasiyla ciiriiyiip fasid
olup deryaya ilka olunmagiyla Istanbul’a geldigimizde halik-i mezbiirun gemicileri bana sahihan ancak
yirmi bin limon teslim edip yirmi bin limonun vech-i muharrer {izre olan iki bin ii¢ yiiz ak¢e navlundan
dahi halik-i merkiime hayatda iken teslim eyledigim bin dokuz yiiz doksan iki akgeden ma‘ada navl-1
mezbiirdan zimmetimde ancak ii¢ yiiz sekiz akce kalmisdir deyicek Istanbul iskelesinde sahihan halas
olup merkiim Saban Hoca’nin kabz eyledigi limon yirmi binden ziyade oldugunu miibeyyine vekil-i
mezbirdan beyyine taleb olundukda ityan-1 beyyineden izhar-1 acz ile istihlaf etmegin halas olan limon
yirmi binden ziyade olmadigina merkiim Saban Hoca’ya yemin teklif olundukda ol dahi hasbe’l-mes’0l
yemin billahi’l-aliyyi’l-azim eyledikden sonra iicret-i menfa‘at mukabelesinde olup ¢iiriiylip fasid
olmagla deryaya ilka olunan limondan navul 1dzim gelmemekle navl-1 merkiimdan bakt ii¢ yiiz sekiz
akgeyi vekil-i mezbir kabz eyledikden sonra ziyade talebinden men‘ birle ma vaka‘a bi’t-taleb keth
olundu.”, 5 Ramazan 1073/13 Nisan 1663, Istanbul Kadi Sicilleri: Galata Mahkemesi 90 Numarali
Sicil, XL. Cilt, s. 113.

538 Seyhiilislam Ali Efendi, I1. Cilt, s. 240.
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miiddet denizde kalsa ve bu arada rutubet alan bugday ¢iiriiyiip zayi olsa, gemici zarar1
O6demek zorunda midir?

el-Cevab: Degildir.”

S6z konusu fetva hilkkmiinde meydana gelen teknik arizanin kapsamina iliskin
ayrintili hilkkiim bulunmasa da sorumluluk agisindan teknik arizanin ortaya ¢ikmasina
sebep olan unsur 6nem tasimaktadir. Buna gore eger gemi seyir halindeyken geminin
delinip su almasi ve bu sebeple yiiklenmis mal ve esyalarin telef olmasi durumunda
tayfanin ve gemi sahibinin taksirinin bulunup bulunmadigina bakilir’®, Eger gemide
olusan delik bir yapim hatasindan kaynaklanmaktaysa gemi sahibi zarari tazmin eder.
Ciinkii gemi sahibinin gemiyi sefere hazir tutma yiikiimliliagi vardir. Gemi sahibinin
ya da tayfanin dikkat ve 6zensizligi sebebiyle ortaya ¢ikan zarar da kusur sebebiyle

yine gemi sahibi tarafindan tazmin edilecektir>*.

Tastyanin yolculuk siiresini keyfi sebeplerle uzatmasi gibi kusurlu davranigi
neticesinde zarar géren mallar i¢in tazmin sartinda tasitanin yiikle birlikte olmamasi

1

aramir>*. Bundan hareketle mal sahibi yiiklerin basindaysa ve kusur ve ihmale goz

yummussa tastyanin tazmin yiikiimliiliigli ortadan kalkacaktir.

Sonug olarak s6zlesmeden kaynaklanan sorumluluk esaslarinda basit gemi kirasi
ve ulastirma amagh gemi kirasi i¢in farkli hiikiimler O6ngoriilmiistiir. Basit gemi
kirasinda gemi dogrudan kiraciya teslim edildiginden, kusuruyla geminin zarar

gérmesine sebep oldugu her durumda zarar1 tazminle yiikiimlii olacaktir.

Ulastirma amacli gemi kira sézlesmelerinde sorumlulugun yiiklenecegi tastyan
acisindan da bir ayrima gidilmesi gerekmistir. Eger kaptan ayn1 zamanda gemi sahibi
ise tastyan olarak gerekli sartlarin saglanmasi halinde ortaya c¢ikan zarar1 tazminle
yiikiimlii olur. Bu sorumluluk hiikiimleri kaptanin ayn1 zamanda donatan olmasindan

kaynaklidir.

Bununla birlikte kaptan donatan degilse ve gemi isletme miiteahhidi sifatimi
tagiyorsa, gemi sahibinin gemide tasinan mal sahiplerine yani ii¢iincii kisilere kars
sorumlulugu bulunmaz. Bu kapsamda kaptan, gemi isletme miiteahhidi olarak

sOzlesmeye taraf olsa da sorumluluk agisindan donatan hilkmiindedir.

539 Seyhiilislam Ali Efendi, II. Cilt, s. 241.
540 Seyhiilislam Ali Efendi, II. Cilt, s. 241.
%41 Seyhiilislam Ali Efendi, II. Cilt, s. 239.
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Sorumluluk agisindan incelenmesi gereken bir baska durum ise kaptanin hizmet
sOzlesmesi ile gemi sahibinin ¢alisan1 olmast durumudur. Bu sartlarda kaptan gemi
kira sdzlesmesinin tarafi degildir, fakat kiraya verenin yani gemi sahibinin isgisi

542

durumundadir ve ecr-1 miisterek sayilir’*. Buna gore de kusuru olmadan ger¢eklesen

zararlarda tazmin yiikiimliiliigii dogmaz.
3. Gemi Kirasinda Sozlesme Dis1 Sorumluluk

Geni kiralama sozlesmelerinde sorumluluk gerektiren durumlar her zaman ve
sadece sozlesmelerdeki unsurlardan kaynaklanmaz. Olagan tistii durumlar avarya,

gasp ve carpisma basliklari altinda ele alinmustir.
a) Miisterek Avarya

Avarya kavrami, Arapgadan dilimize gegmekle birlikte, gemi ve icerisindeki
yiikiin denizde karsilastig1 tehlikeler neticesinde ortaya ¢ikan olagan dis1 zararlari
ifade eder®®3.

Olaganiistii hallerde geminin batmaktan kurtarilmasi i¢in gemide mallarin
bosaltilmasi islemi olan avarya konusunda, Osmanli uygulamasinda Islam hukuku
hiikkiimlerinin benimsendigi goriilmektedir. Buna gore ser’i hiikiimlerde geminin
siddetli riizgar ve dalga sebebiyle batma riski veya korsan ve diisman saldirisina
ugrama riski dogdugunda geminin hafifletilmesine cevaz veren diizenlemeler

mevcuttur.

Olaganiistii bir durumda taginan mallarin denize atilmasi yani miisterek avarya,
sz konusu tasima islemi icin kararlastirilmis olan ve tasima sonunda 6denecek kira

bedeline de etki etmektedir.

Bu kapsamda tasinan mal ve esyanin denize atildiktan sonra kalan miktari
iizerinden iicretin denmesinin gerektigine iliskin fetva hitkmii soyledir®**:

“Zeyd, Amr-i reise “Su kadar keyl arpam1 sefinen ile falan iskeleye gotiir sana
su kadar akce vereyim” deyip Amr’1 isticar etmekle Amr ol arpay1 sefinesine tahmil
edip Zeyd ile giderken esna-i tarikte firtina olmakla Zeyd ol arpanin bir miktarini
deryaya ilka ettikten sonra Amr baki kalan arpay1 iskeleye getirse halen Zeyd ecr-i
miisemmadan mabhall-i ilkdya gelince(ye dek) kistin1 tamamen ve mahall-i ilkddan
baki kalan arpaya isabet edeni verirken Amr kanaat etmeyip “Mahall-i ilkddan ol

542 Molla Hiisrev, I1. Cilt, s. 93; Ali el-Hafif, s. 524.
543 Kender/Cetingil/ Yazicioglu, s. 164; Sozer, s. 265.
54 Neticetii’l-fetdva, s. 335.
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iskeleye gelince(ye dek) dahi ecr-i miisemmadan kistin1 tamamen alirim” demege
kadir olur mu?

el-Cevab: Olmaz”

Firtina gibi geminin kurtarilmast i¢in taginan seylerin denize atilmasi
gerektiginde verilecek ticrete tasinan esyanin gotiiriildiigli yere kadar olan kismi kadar
hak kazanilir. Bu durumda mallarin denize atilana kadar gotiirildiigii yer igin
Odenecek navlun ayri belirlenirken, kiyiya ulagsmasi i¢in alinan mesafeden dogan iicret

gemide kalan mallar i¢in s6z konusu olacaktir.

Sahiplerinin izni olmaksizin geminin kurtarilmasi amaciyla gemide yiikli
esyalarin denize atilmasina iliskin bagka bir fetva hiikkmiinde ise zararin tazmininin
talep edilebilecegi belirtilmistir. Buna gore®®;

“Zeyd-i re'ls gemisi helak olmalu oldukda Amr'in ve Bekr’in meta'lanni gemisin
kurtarmak kasdina izinleri yok iken deryaya dokiip gemi kurtuldukda mezburlar
meta'larini taleb ediib Zeyd'e tazmine kadir olurlar mi1?

el-Cevab: Olurlar.

Genel olarak ilgili fetvalarda denize mal atma hususunda geminin tehlikeye
diismesi halinde esya sahibinin izni ile hareket edilmesi halinde tazmin gerekmeyecegi
konusu vurgulanmigtir. Bu sekilde denize atilacak esyalar icin 6denecek bedelin ise
gidilen mesafe kadar olacagi belirtilmistir. Beklenmeyen durumlarda s6z konusu olan
avarya konusunda da kasten esyaya verilen zararlar igin tasiyana tazmin borcu

yiiklenmistir.
b) Gasp ve itlaf

Gasp bir seyin, sahibinin elinden ¢ikip, baskasinin eline gegmesi; alip

%6 Sefer esnasinda gerceklesen gaspa iliskin Islam hukukundaki

gotiiriilmesidir
esaslar burada da gegerlidir. Eger gasp edilen mal, hala gasp edenin elindeyse aynen
1ade ile yiikiimliidiir. Eger mevcut degilse misliyle bunu tazmin eder. Eger mal ve esya
tekrar bulunamayacak nitelikteyse, degerine karsilik bedeli tazmin etmek zorundadir.

Gaspa iliskin bir fetva sdyledir®*’:

“Zeyd Amr’in sefinesini, su kadar bugday bir iskeleye getirmek i¢in su kadar
akceye isticar ve meblag-i merkumu pesin verdikden sonra Amr dahi bugdayi sefineye
koyup Zeyd ile bile gitmeyip Amr sefinesiyle giderken esna-i tarikde harbi kefereye

%5 Akgiindiiz, Seyhiilislam Ebussuud Efendi Fetvalari, s. 572.
546 Zembilli Ali Efendi, s. 80.
%47 Seyhiilislam Yenisehirli Abdullah Efendi, s. 476.

115



rast gelip harbiler sefine i¢inde olan Zeyd’in bugdayim kahren ahz eyleseler Zeyd
meblag-i mezbiiru tamamen Amr’dan istirddda kadir olur mu?

el-Cevab: Olmaz.”

Gaspta Onemli olan bir diger husus, gasp edilen seylerin daru’l-harbe
gotiiriilmemis olmasidir. Ciinkii daru’l-harpten olan kisiler denizde gasp etmek
suretiyle ele gecirdikleri seyleri kendi iilkelerinin sinirlarindan igeriye sokmalariyla
birlikte gasp edilen mal ve esyalarm sahibi haline gelirler>*. Bu nedenle gasp edilen
mal ve esyalar bulunduklar1 yere gore iki sekilde geri almabilir. Eger daru’l-Islam
siirlarindaysa diisman elindeki mal ve egyalar {icret 6demeden geri alinabilirken,
daru’l-harb smirinda bulunan mal ve esyalar ancak ticret 6demek suretiyle geri
almabilir.

Gasp edilen malin, bedel ddemeksizin geri alinabilecegine iliskin bir fetva

hitkmii ise s6yledir®*®:

“Zeyd’in sefinesine deryada harbi kefere miistevli olup sefineyi aldiklarindan
sonra daru’l-harbe gotiirmeyip Amr’a bey’ ve teslim eyleseler Zeyd sefineyi Amr’dan
meccanen almaya kadir olur mu?

el-Cevab: Olur.”

S6z konusu fetva hiikkmiine gore daru’l-Islam smirlarinda bulunan seyir
halindeki bir gemi, gayrimiislimlerin saldirisina ugrasa ve daru’l-harbe gétiiriillmeden
bir baska bir kisiye satilip teslim edilmis olsa da sahibi tarafindan bedel 6demeksizin

geri alinabilir.

Gayrimiislimler tarafindan gasp edilip daru’l-harbe goétiiriilen gemi, tesadiifen
oraya ugrayan bir tacir tarafindan satin alinsa ve daru’l-Islam’a getirilse; bu durumda
gemi sahibi gemisini bedel ddemeden s6z konusu tacirden geri alamaz. Mal1 gasp
edilen kisinin dogrudan geri alma hakki kaybolmus olsa da geri alimda 6ncelikli hak

sahibidir®®.
¢) Catma

Osmanli uygulamasinda bir gemiyle veya duran bir seyle ¢arpigma hallerinde
Islam hukukundaki esaslar gecerli olmustur. Buna gore akint1 bulunan bir deniz veya

nehir s6z konusuysa ve akinti tersinde seyreden bir gemiye ¢arpma durumu varsa bu

548 Seyhiilislam Ali Efendi, I. Cilt, s. 215.
549 Seyhiilislam Ali Efendi, I. Cilt, s. 215.; Seyhiilislam Feyzullah Efendi, s. 121.
5%0 Seyhiilislam Ali Efendi, I. Cilt, s. 215-216.
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durumda akinti yoniinde seyreden geminin kaptanmi zarar1 tazminle yilikiimli

olacaktir>®!,

Kaptanin, gemiyi durdurma imkani bulunmasina ragmen durdurmamasi
sebebiyle zarardan sorumlu olacagina iligkin bir fetva hiikkmii asagida beyan

olunmustur™?:

“Zeyd-i reisin sefinesi yelken ile deryada yiiriirken riizgar mutedil olup Zeyd
sarfa kadir iken sarf etmeyip Amr’in sefinesi iizerine kasten ugrayip dokundukta andan
nasi Amr’1in sefinesi gark ve helak olsa Amr sefinesini Zeyd’e tazmine kadir olur mu?

el- Cevab: Olur”

Fetva hiikmiinde kasta iliskin degil ihmale yonelik bir belirleme yapilmis, ayn
zamanda riizgarin durumu da degerlendirilmistir. Cilinkii deniz ticaretinde kullanilan
ve uzun mesafeli tasimacilik yapan gemilerin ¢gogu yelkenli gemi tiiriindedir ve riizgar
gliciiyle hareket kabiliyetleri vardir. Bununla birlikte Amr’in gemisi iizerine kendi
gemisini siirmesi, ihmalin sonucunun kasta déonmesine sebep olmustur ve dogrudan

tazminle ylikiimlii olacag: belirtilmistir.

Catma neticesinde ortaya c¢ikan uyusmazlik neticesinde yapilan yargilamada
tazminata hiikmedilmesi miimkiinken, ibra suretiyle ortaya c¢ikan tazmin yiikiine
iliskin sulh 6rnekleri de uygulamada goriilmektedir. Bab Mahkemesi kayitlarinda yer
alan bir ¢atma olayinda sulh olundugu kayda gecilmistir®™3. Olayda, Abdurrahman
Efendi’nin, Mehmed Reis idaresindeki ¢ekeleve tiiriindeki gemisi Karadeniz, Kerpe

Limani’nda demirli halde bulunurken, Ahmed Reis, kontroliindeki tonbaz tipi gemisi

%1 Karaman, I11. Cilt, s. 475; Karaaslan, s. 193.

%52 Seyhiilislam Yenisehirli Abdullah Efendi, s. 535.

58 “fstanbul’da Giil Cami‘-i serifi kurbiinde sakin Abdurrahman Efendi meclis-i ser‘de riiesa
taifesinden sahib-i arzuhal Ahmed Reis b. Ali muvacehesinde tarih-i i‘lamdan alt1 ay mukaddem sekiz
yliz gurus kiymetli ¢ek[le]ve ta‘bir olunur on bes zird® sefinem derfinuna tahmil olunan elli gurus
kiymetli hatab ve kerestesiyle Bahr-i Siyah’da vaki‘ Kerpe Limani’nda ariyet reisim olan Mehmed Reis
lenger-endaz olup ala-halihi yatir iken mezbtr Ahmed Reis rakib oldugu tonbaz ta‘bir olunur sefinesiyle
liman-1 mezkdra {i¢ giin sonra girip zikrolunan sefinemin {izerine gelip sarf miimkiin iken sarf etmeyip
benim sefinemin kamanasi tizerine ugradip kesdirdiginde sefinem basdan kara olup kiilliyyen helak
olmagla ba‘de’s-siiblt kiymet-i mezkiresi olan sekiz yiiz gurus ile hatab ve kereste semenleri olan elli
gurus ki cem‘an sekiz yiiz elli gurusu mezblr Ahmed Reis’den taleb ve da‘va sadedinde iken ba-
tavassut-1 muslihin da‘va-y1 mezkiremden mezbir Ahmed Reis ile bes zencirli altin bedel-i makbiza
sulh olup sefine-i mezkireme ve alatina ve hamiilesine miite‘allika &mme-i da‘vidan mezbir [97a]
Ahmed Reis’in zimmetini ibra-i amm-1rafi‘u’l-hisam ile ibra ve 1skat eyledigimde mezbir Ahmed Reis
dahi ibra-i mezkiiru kabil eyledi deyii olan ikrarini mezbr Ahmed Reis dahi tasdik eyledigi Mahkeme-
i Bab’dan miibasirleri Kapikethudasi Ali Bese ve Halil Cavus kullari ile huzir-1 alilerine i‘1am olundu.”,
27 Cemaziyelahir 1163/3 Haziran 1750, Istanbul Kad: Sicilleri: Bab Mahkemesi 197 Numaral: Sicil,
LXXIII. Cilt, s. 543.
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ile limana girmis ve Abdurrahman Efendi’nin maliki oldugu gemiye carpmistir.
Ahmed Reis’in ad1 gecen gemiye ¢arpmaktan kaginmasi miimkiinken bundan ihmal
olundugu ve geminin i¢indeki kereste yiikiiyle birlikte bastankara olmak suretiyle
battig1 belirtilmistir. Geminin, i¢indeki techizatin ve yiikiin kaybina karsilik verilen

senet hilkmiince Ahmed Reis’in borcu ibra edilmis ve sulh olunmustur.

Iki geminin garpismasina ek olarak, karadaki bir yapiya carpma ve zarar verme
durumunun nasil degerlendirilecegi de fetva hiikiimlerinde agiklanmistir. Buna

gore>4;

“Zeyd-i reis sefinesi karada mesdide iken saliverip riizgar olmamakla anafor ile
Besiktas’tan Ortakdy’e dogru icra ederken sefinenin basi Amr’in kendar-1 bahrda vaki
yal1 tabir olunur menziline dogru dondiikte Zeyd-i reis sefineyi diimen ile ve gonder
dedikleri aga¢ ile Amr’in yalisindan sarf ve 1kaf yahud demir birakmakla sefineyi ikaf
miimkiin iken sarf ve ikaf etmeyip sefinenin trankete diregi yalinin bir odasina isabet
ve oday1 hedmeylese Zeyd’e ddman lazim olur mu?

el- Cevab: Olur”
Fetva hiikmiine bakildiginda, bu durumda da ayn iki geminin ¢arpismasinda
oldugu gibi kaptanin ihmal ve kusuru dikkate alinacak ve buna gore tazmin

sorumlulugu yiiklenecektir.

Uygulamadaki ornekler ve fetva ornekleri incelendiginde ¢arpismanin ¢atma
sayilabilmesi i¢in iki veya daha fazla geminin birbirine zarar vermesi sart1 aranmadigi
goriilmektedir. Kaptanin kusuru tazmin sorumlulugunu belirlemis, dogal akint1 veya
riizgar sebebiyle gerceklesen carpmalar kusur sorumlulugunu kisitlayan unsurlar
olarak sayilmigtir. Carpma sonucu sahildeki yapilara verilen zarar da iki geminin

carpismasindaki esaslara gore degerlendirilmistir.
V. ORTAKLIK SURETIYLE DENIZ YUK TASIMA SOZLESMELERI

Belirli bir amaca yonelen hedefler insanlar1 birlikte hareket etmeye sevk etmistir.
Bu birliktelikler her konuda farkli bir miiessesenin dogumuna sebebiyet vermistir.
Ticari amaglar Ortiisen insanlarin birlikte hareket etmeye yonelik girisimleri de ticaret
hukukunda sirket olarak anilan miiesseseyi dogurmustur®®. Bir seye katilmak, belli

bir seyde pay sahibi olmak anlamina gelen sirket, hukuk terminolojisinde iki veya daha

554 Seyhiilislam Yenisehirli Abdullah Efendi, s. 534.
5%5 Zerka, Il. Cilt, s. 1099.
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fazla kisinin emek, sermaye veya itibarlarinin birlestirilmesi suretiyle kurulan

ortakliklar olarak tanimlanmistir®®.

En eski 6rneklerinin Antik donem uygarliklarinda goriildiigii ortakliklar milattan
once Babil yasalarinda yer bulmus, deniz hukuku acisindan ise deniz 6diincii olarak
MO. Ill. yiizy1lda Yunanistan’da ortaya ¢ikmistir®™’. Orta Cag’a bakildiginda ise hem

doguda hem de batida farkli adlarla benzer uygulamalarin varligi dikkat

558

cekmektedir Kilisenin ticarete karst olumsuz tutumu ve Hristiyanlikta faiz

uygulamasinin yasak olmasi, tacirleri mal, esya veya gemiden olusan sermayeyi
isletmek iizere cesitli girisimcilere birakmak gibi bir ydnteme zorlamistir®®, Bu

kapsamda sermaye olarak geminin kazang saglamak iizere isletilmesi amacina hizmet

560

eden commendalar ortaya ¢ikmistir®, X. yiizyildan itibaren italya’da ve sonrasinda

Hansa birligi ilkelerinde goriilen ve emek-sermaye ortakligi olarak kurulan
commendalarin Islamiyet éncesi Arap toplumlarinda da goriildiigii iddias1; Islamiyet
sonrasinda ise kirad olarak da anilan mudarebe sirketlerine olan benzerlikleri, bu iki

sirket tlirlinlin sorgulanmasina ve birbirleriyle olan etkilesimlerinin incelenmesine

561

sebebiyet vermistir Ortaya ¢ikacak zararin yiiklenilmesinde sorumluluklar

sinirlayan bu iki sirket tiirii, 6zellikle risk igeren faaliyetlerde 6nem kazanmistir®?,

Yeni ¢agda ticaret hacminin zamanla artmast ve Avrupali devletlerin sinirlart

disinda ticari faaliyetlerini yiirlitmek iizere kurduklar1 kumpanyalar, Yakin ¢aga
gelindiginde giiniimiiz anonim sirketlerinin bir temeline déniismiistiir®>.

Deniz ticaretinin islerligi acgisindan Avrupa ilkelerinde goriilen gemi
ortakliklar;, Osmanli uygulamasinda Islami is ortakliklar1 seklinde kendini

gdstermistir. Islami ortaklik tiirlerinin kullanilmas1 Osmanli ekonomisinde etkin

564

gayrimiislim tacirler tarafindan da kabul gérmiistiir™>*. Ciinkii s6z konusu ortakliklarda

5%6 Goziibenli, “Sirket”, s. 198-201.

557 Sekerci, s. 36-39; Murtaza Kése, “Ticaret Hukuku Tarihi Agisindan Mudarebe ve Commenda
Ortakliklarmin Etkilesimi Hakkinda Bir Deneme”, Atatiirk Universitesi ilahiyat Fakiiltesi Dergisi,
Say1 17, 2002, ss. 145-171, s. 149; Gedikli, s. 40.

58 Yahudi hukukunda goriilen “isqa” ve Bizans uygulamasinda goriilen “chreokoinania” ortakliklarinin
commendalarin kokeni sayildig1 hakkinda bkz. Gedikli, s. 41.

559 Sekerci, s. 39.

560 Udovitch, s. 8-9.

561 Udovitch, s. 8; Sekerci, s. 39; Kose, s. 151, 153.

562 K 5se, s. 156.

563 Sekerci, s. 40.

564 Cizakca, s. 80.
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Miisliiman ve gayrimiislim ayrmm gdzetilmemistir>®®

. Ayrica Avrupa’da deniz
ticaretinde sikca basvurulan bir ortaklik tiirii olan commendanmn Islam ticaret
hukukundaki mudarebe ile olan ortak noktalari®®, Avrupali tacirlerin bu tiir

ortakliklar1 benimsemesinde 6nemli bir etken olarak sayilabilir.

Klasik donem Osmanli deniz ticaretinde yiik tasimaciliginda karsilasilan Islami
ortaklik tiirleri ise inan ve mudarebedir. S6z konusu ortakliklarin tiirlerine gére gemi
sahiplerinin ve tasima sozlesmelerindeki taraflara yiiklenen sorumluluk farkli

olmustur.

Tanzimat sonrasinda buharli gemilerin Osmanli ticaretinde ve ulasim aginda
kullanilmaya baglanmasi ve dolayisiyla piyasadaki girisimcilerin artmasi, Osmanli
Devleti'nde hem devlet hem de tacirler tarafindan kumpanyalar kurulmasma ve
isletilmesine sebep olmustur. Bdylece Avrupali devletlerin kurduklar1 bir diger
ortaklik tiirii olan kumpanyalar da Osmanli uygulamasinda yerini almistir. Islam

hukukundaki ortakliklar ise Mecelle ile kanunlastirilmistir®®’.

A. Islam Hukukunda Ortakliklar

Islam hukukunda cesitli ortakliklar kurulmas: mesru bir amagcla gelir getiren

568

seyler icin caiz goriilmiistiir>®°. Bu ortakliklarin kurulmasi hem karin paylasilmasinda

hem de herhangi bir zararin ortaya ¢ikmasi halinde sorumlulugun kime ne kadar

yiiklenecegi konusunda ticari isleyise yon vermistir>®°.

Her toplumun ticaret akisi kendi i¢ ve dis dinamikleriyle sekillenmistir. Kur’an
ve siinnette genel ticari esaslara yer verilmis, sirketlerin hukuki sinirlarmin
sekillenmesi ise orf ve iktisadi gelisimeler uyarinca zaman almistir®’®. Bununla
beraber Islam hukukunda sirketler Kur’an, siinnet, icma ve akil delillerine

571

dayandirilmistir>’®. Ayrica her ne sekilde ortaklik kurulursa kurulsun, faiz yasagi,

ortaklarin paylari, karin ve zararin paylasilmasi, Islamiyet’te yasakli olan ve haram

55 Miisliiman ile gayrimiislimin ortaklignt Ebu Hanife ve Imam Muhammed tarafindan caiz
goriilmemisken, Ebu Yusuf ise caiz olacagint savunmustur. Buna delil olarak da her ikisinin hem kefil
olmaya hem de vekil olmaya ehil olmasin1 gostermistir, Merginani, III. Cilt, s. 7.

%66 Commenda ile mudarebe arasindaki benzerlikler igin bkz. K6se, s. 166-168.

%7 Udovitch, s. 14.

58 Hamdi Dondiiren, Delilleriyle Ticaret ve Iktisat ilmihali, Etkam Yayimlari, istanbul, 2010, s. 412;
Ibrahim Halebi, II. Cilt, s. 382.

569 Zerka, II. Cilt, s. 1099; Dondiiren, s. 412.

570 Zerka, 11. Cilt, s. 1101.

571 Sekerci, s. 81; Goziibenli, “Sirket”, s. 200; Merginani, III. Cilt, s. 5; Ibrahim Halebi, II. Cilt, s. 383.
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sayilan bir konu lizerinden ortaklik yapilamamasi gibi temel ticari esaslara bagl
kalinacak sekilde unsurlarin belirlenmesi iizerinde durulmustur®’?. Ortaklik 6zelinde
yapilan siiflandirmada miilk ortakliklari®” ve akit ortakliklari basliklari yer almakla
birlikte glinlimiiz sirketler hukuku anlaminda iki veya ikiden fazla kisinin karsilikli

irade beyanlarin1 sunarak kurduklari kar amaclh ortakliklar akit ortakliklari bashigi

altinda incelenmistir®’*.

Modern hukukta ortaklar arasindaki iliski esas alinarak bir sirket siniflandirmasi

yapilmisken, Islam hukukgular1 akit ortakliklar1 olusturan ortakliklarda sermaye ve

emek esaslarina gore siniflandirmalar yapmislardir®™,

Hanefi hukuk¢ularin bir kismu mufavada, inan, ebdan ve viicuh seklinde

smiflandirmay1 tercih etmis, diger bir grup ise emval, ebdan ve viicuh seklinde

576

sirketleri simiflandirmistir Genel olarak kabul goren ikinci smiflandirmada,

ortaklar arasinda hak ve yetki dagilimina gore, sirketler kendi ig¢lerinde mufavada ve

inan ortaklig1 olmak iizere ikiye ayrilmistir®’’.

Akit sirketleri olarak da anilan ve sahislarin sermayeyi olusturdugu bu sirketlerin

578

ortak amaci ticaret yapmak ve kazang elde etmektir’>’®. Ortaklik i¢in ortaya koyulan

sermaye altmn, giimiis ve gegerliligi bulunan para ile kurulur®®. Menfaatler ise mal gibi

degerlendirilir ve menfaatler akit sirketinin konusu olamaz>®.

Akit sirket tlirlerinin kurulus ve isleyisine iligkin esaslara gore ve birden fazla

kisinin sermaye koymasiyla kurulan emval sirketlerinde, ortaklar kari birlikte

paylastiklar1 gibi zarar1 da birlikte yiiklenirler®®.

572 Goziibenli, “Sirket”, s. 201.

573 fki veya daha fazla kisinin bir ortaklik s6zlesmesi yapmaksizin herhangi bir seye miisterek olarak
sahip olmalar1 olarak tanimlanmigtir, Udovitch, s. 17; Gedikli, s. 50.

574 Udovitch, s. 17; Sekerci, s. 117 vd.; Ali el-Hafif, s. 578; Ibrahim Halebi, II. Cilt, s. 382-383.

575 Siinen-i Ebu Davud, XII. Cilt, s. 427; Sekerci, s. 167; Gedikli, s. 52-53.

576 Sekerci, s. 167; ebdan, emval ve viicuh sirketleri acisindan farkli esaslar belirlense de ortaklik
tiiriiniin temel sartlart emval sirketleri lizerinden belirlendigi hakkinda ayrica bkz. s. 172 vd.; Bilgin, s.
59; Zerka, Il. Cilt, s. 1100; Ali el-Hafif, s. 579; Merginani, III. Cilt, s. 6; Bilmen, VII. Cilt, s. 79; ibrahim
Halebi, II. Cilt, s. 385.

577 Goziibenli, “Sirket”, s. 199; Zerka, I1. Cilt, s. 1100; Ali el-Hafif, s. 579.

578 Ali el-Hafif, s. 578.

579 Merginani, II1. Cilt, s. 9; Ibrahim Halebi, II. Cilt, s. 386.

580 Nakit ve tedaviildeki para disindaki seylerin akit sirketlerinde sermaye olamayacag: hakkinda bkz.
Bilmen, VII. Cilt, s. 83.

581 Sekerci, s. 172 vd.; Bilgin, s. 59; Orhan Ceker, “Emval”, DIA, istanbul, 1995, XI. Cilt, s. 167; Zerka,
I1. Cilt, s. 1100.
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Akit sirketlerinin ikinci tiirii ebdan sirketleridir; a‘mal olarak da ani1lir®®?. Beden
kelimesinin ¢ogulu olan ebdan ortakliklar1 genel olarak bedensel isgiiciiniin 6ne ¢iktig
demircilik, terzilik gibi bir sanatin icrasima bir diger deyisle emege ve calismaya
dayanir®®®,  Ancak fikri ebdan ortakliklari kurulmasinda da bir sakinca
goriilmemistir’®, Ortaklik kuran mesleklerin ayni olmasi gerekmez; ancak bu tiir
ortakliklarda sirketin yaptig1 is helal olmali, {izerinde anlasilan konu vekalete uygun
olmali ve son olarak her ortak is taahhiidii yapabilir olmalidir®®. Ayrica ebdan
sirketleri is araglarina sahip ortakla, isyerine sahip ortagin emeklerini ortaya koymak
suretiyle de kurulabilir®®, Deniz yiik tasima isinde gemi sahibi ve gemiyi sefere hazir
hale getirecek araglara sahip kimsenin ortaklig1 seklinde karsimiza c¢ikmaktadir.
Ancak, boyle bir ortakligin ebdan sayilmasi i¢in ortaklarin yapilan ise katilmalari;
katilmamalar1 halinde kullanilan sey igin ecr-i misil 6denmeleri gerekecegi sart

kosulmustur®®’.

Viicuh ise ortaklarin bir sermaye ortaya koymadan, kredi tizerinden elde ettikleri

kar1 paylastiklar1 kredi ve itibar ortakligidir>®®

. Ortaklar, veresiye aldiklart mal
tizerinden elde edecekleri kar1 paylagsmak iizere bu ortakligi kurmuslardir ve sermaye
tizerinde sorumluluklar1 vardir; dolayisiyla elde edecekleri kar da sirketteki hisselerine

gore belirlenir®®.

Akit sirketlerinin her biri mufavada veya inan ortaklig seklinde kurulabilir. Bu

ayrim, sirketlerdeki kar ve sermaye paylasimindan dogmustur.

Sozliikte esitlik anlamina gelen mufavada; ortaklarin kar-zarar, katilim ve yetki
acisindan esit haklara ve borglara sahip oldugu sirket tiiriidiir®®. Sirketin kurulusunda
ortaklarin ergin olmasi sartt aranirken ayni dinden ve cinsiyetten olmasi sarti

aranmaz®®!; durumun istisnas ise Islamiyet’te yasakli olan sarap, domuz eti gibi seyler

582 Bilgin, s. 59; Zerka, Il. Cilt, s. 1100; Ali el-Hafif, s. 581.

583 Sekerci, s. 220 vd.; Zerka, Il. Cilt, s. 1100; Géziibenli, “Sirket”, s. 200; Ali el-Hafif, s. 581;
Merginani, III. Cilt, s. 16.

584 Orhan Ceker, “Ebdan”, DIA, Istanbul, 1994, X. Cilt, s. 71.

585 Sekerci, s. 230.

586 Sekerci, s. 231-232; Merginant, I1I. Cilt, s. 16.

587 Sekerci, s. 232.

58 Bilgin, s. 60; Zerka, Il. Cilt, s. 1100; Goziibenli, “Sirket”, s. 200; Ali el-Hafif, s. 582; Gedikli, s. 58.
589 Alj el-Hafif, s. 582.

590 Besir Goziibenli, “Mufavada”, DIA, Istanbul, 2005, XXX. Cilt, ss. 371-372, s. 371; Zerka, II. Cilt,
s. 1100; Ali el-Hafif, s. 579; Gedikli, s. 59; Ibrahim Halebi, II. Cilt, s. 385.

591 Udovitch, s. 47-48; imam Muhammed zimmi ile Miisliiman arasindaki mufavaday1 caiz bulmamustir,
Ibrahim Halebi, II. Cilt, s. 385.
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tizerinden kurulan ortakliklardir. Clinkii haram seylerin tasarrufu, Miisliiman ortaklar
icin yasaktir’®2, Ortaya koyulan esit sermaye, ortaklara esit tasarruf hakki verir-®,
Boylece sirketle ilgili islerde ortaklardan her biri digerinin kefili ve vekilidir®®*, Eger
sermayedeki esitlik bozulursa bu sirket mufavada ortakligi olmaktan ¢ikar ve inan

sirketine doniisiir®®.

Birden fazla kisinin belirli bir sermaye koyarak ticaret yapmay1 amagladigi inan

ortakliginda ise taraflar koyduklar1 sermaye oraninda zarara katlanirlar®®

. Dolayisiyla
mufavadadan farkli olarak ortaklar birbirlerine sadece vekalet ederler, kefil

olmazlar®¥’.

Ortaya koyulan sermayede esitlik ve karin sermaye oraninda paylastirilmasi sarti
aranmaz®®. Ancak kéarm nasil dagitilacaginin belirlenmedigi bir sézlesme fasid
olur®®®. Eger ortaklardan biri veya tamami sermayenin yani sira isgiiciinii katmay1
taahhiit ederse bu durumda bu ortak veya ortaklar hem sermaye hem de isgiicli

kaynakl1 kar almaya hak kazanir®%.

Ehliyet agisindan akil ve miimeyyizler sirkete ortak olabilecegi gibi cinsiyet ve

601

din de ortaklikta 6nem tasimaz Sermayede esitligin aranmamasi durumu

Miisliimanlarla gayrimiislimlerin birlikte ortaklik kurmalarinda O6nemli rol

oynamlstlrsoz.

Ortaklarin sirket mal iizerinde tasarruf haklar1 vardir; bu kapsamda her ortak
sirket malin1 satabildigi gibi emanet verebilir, kiraya verebilir, rehin verebilir, rehin
alabilir, mudarebe yoluyla kullandirabilir; sorumluluk acisindan ise her ortak yaptigi

islemden sorumludur®®,

Akit sirketlerinin son bulmasi iki sekilde olur. Tk durum kapsaminda ortaklardan

kaynaklanan ve sirketi sona erdiren sebepler; 6liim, borcun 6denmemesi, ortakliktan

592 Udovitch, s. 41; Sekerci, s. 178-179; Merginani, I1I1. Cilt, s. 7.

59 Sekerci, s. 180; Ali el-Hafif, s. 579; Gedikli, s. 59.

59 Ali el-Hafif, s. 579; Ibrahim Halebi, II. Cilt, s. 385.

595 Alj el-Hafif, s. 579; Ibrahim Halebi, II. Cilt, s. 386.

5% Bilmen, VII. Cilt, s. 81; Gedikli, s. 61

597 Udovitch, s. 119; Zerka, 1l. Cilt, s. 1100; Bilmen, VII. Cilt, s. 81; Gedikli, s. 61.
598 Sekerci, s. 199, 202; Ali el-Hafif, s. 579; Déndiiren, s. 417.

599 Sekerci, s. 199.

600 Udovitch, s. 129; Sekerci, s. 202; Bilmen, VII. Cilt, s. 84; Ali el-Hafif, s. 580; Merginani, III. Cilt,
s. 12.

801 Udovitch, s. 46; Sekerci, s. 198-199; Bilmen, VII. Cilt, s. 81.

602 Dyndiiren, s. 417.

603 Sekerci, s. 210-213; Déndiiren, s. 421; Ali el-Hafif, s. 578.
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604

cekilme, ortakliktan ¢ikarilma ve sirketin tahliyesi seklinde sayilmistir”™. Diger son

bulma sekli de sirketin feshidir. Fesih sebepleri ise sirket siiresinin dolmasi, yapilmasi

taahhiit edilen igin tamamlanmasi, sermayenin yok olmasi, paylarin tek elde

toplanmasi ve sirketin tasfiyesi olarak belirlenmistir®®,

Tim bunlara ek olarak sermayenin yine sahislar tarafindan koyuldugu ancak

sermaye iizerindeki tasarruf hakkinin emek sahibinde oldugu, diger bir sirket olarak

606

karsimiza mudarebe ¢ikmaktadir®™®. Mudarebe, Osmanli deniz ticaretinde en ¢ok

karsilagilan ortaklik tiirii olmasi itibariyle daha ayrintili bir inceleme gerektirmektedir.

Ticaret amaciyla seyahat etmek anlamina gelen mudarebe; mukarada veya kirad
olarak da amilir®”’. Belirli bir sermayenin isletmeciye ticaret yapmasi amaciyla teslim

edilmesi ve bunun sonucunda ortaya ¢ikan kéarin taraflarca kararlastirildigi iizere

608

paylasilmasidir®™®. Ortakliga sermaye ile katilan kisiye rabb’iil mal, emegini ortaya

koyan kisiye ise mudarib denir®®, Sermaye, nakit para, altin veya giimiis olabilir; nakit
para tedaviilde bulunan para olmalidir®®. Fakat ticari dongiiniin saglanabilmesi adina
Hanefi ve Maliki hukukgular, satilmak iizere isleticiye mal ve esya verilmesini ve

bunun sonucunda nakde cevrilmis olan sermayenin isletilmesiyle elde edilen karin

611

paylasilabilecegini savunmuslardir®-. Ayrica sermaye sahibi, mudarebe sermayesini

kullanirsa, bunun igin iicret ddemesi gerekir®2, Hanefi hukukg¢ular mudarebenin temel

sart1 olan icap ve kabuliin gerceklesmesiyle ortakligin kurulacagi goriisiindedirler®3,

Mudarebede sermayeyi koyan ortak miimeyyiz cocuk (veli izniyle), 6lim

hastas1, kadin veya gayrimiislim olabilir®®*. Emegiyle ortakliga katilan kisinin ise

615

akilli, temyiz giiciine sahip ve ergin olmast yeterlidir Ayrica kadinlarin,

604 Sekerci, s. 346; Bilmen, VII. Cilt, s. 86; Ali el-Hafif, s. 587-588; Merginani, III. Cilt, s. 19; ibrahim
Halebi, Il. Cilt, s. 395.

805 Sekerci, s. 352-354; Bilmen, VII. Cilt, s. 86.

606 Sekerci, s. 171; Bilgin, s. 60; Ali el-Hafif, s. 583. Ayrica commendalarin mudarebenin temeli
say1labilecegi hakkinda bkz. Udovitch, s. 170-171; Gedikli, s. 75.

807 Udovitch, s. 170 vd.; Sekerci, s. 248; Zerka, 1. Cilt, s. 1100; Ali el-Hafif, s. 583.

608 Serahsi, XXII. Cilt, s. 53; Sekerci, s. 249; Déndiiren, s. 429, Goziibenli, “Sirket”, s. 200; Merginani,
111. Cilt, s. 350.

609 [brahim Halebi, III. Cilt, s. 311; Bilmen, VII. Cilt, s. 101; Ali el-Hafif, s. 583.

510 Udovitch, s. 177-180; Bilmen, VII. Cilt, s. 101: Ali el-Hafif, s. 583; Merginani, I1L. Cilt, s. 350.

611 Bilmen, VII. Cilt, s. 103; Udovitch, s. 183; Gedikli, s. 223; Merginani, I11. Cilt, s. 350.

612 Sekerci, s. 298.

613 Diger mezheplerin gegerli bir mudarebenin kurulmasi i¢in aradiklar sartlar hakkinda bkz. Gedikli,
s. 153 vd.

614 Sekerci, s. 261-262.

615 Sekerci, s. 263; Bilmen, VII. Cilt, s. 103.
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gayrimiislimlerin ve fikri olarak ortakliga hizmet eden 6liim hastasinin emegini ortaya

koyan taraf olmas1 miimkiindiir®*®.

Mudarebe sozlesmesinde mudaribin ortaya ¢ikacak kardan ne kadarmna hak

kazanacagmin Y5, 1/3, 2/3 gibi oranlar belirtmek suretiyle kararlastiriimasi gerekir5'’.

Ebu Hanife’ye gore mudarebe ortakliinda ortaya ¢ikacak kar paylarmin
disinda, ticaretin belirli bir yerde yapilmasi, ticareti yapilacak mal ve esyalarin niteligi
ve ¢esidi, ortakligin siiresi, mallarin kimden alinip kime satilacagi konusunda

618

belirleme yapilabilir®*°. Bu sartlar mudarebe s6zlesmesi yapilirken beyan edilebilecegi

gibi, sonradan da sdzlesmeye eklenebilir®®

. Ortalikta sermayeyi calistiracak mudaribi
kisitlayan sartlarin ileri siiriilmesi halinde mudaribin bunlara uymasi zorunludur ve bu
sartlara uyulmamas1 durumunda malin telef olmasi halinde mudaribin sorumluluguna
gidilir®?°. Eger kir oram disinda herhangi bir belirleme yapmaksizin mudaribe yetki
verilmisse, tasarruf gergeklestikten sonra rabb’iil mal tarafindan mudaribin yetkisini

ast1ig1 iddias1 sdz konusu olursa, bu durumda mudaribin beyam esas olur®?,

Mudarebe sozlesmelerinde ortaya koyulan sermaye, mudaribin elinde emanet
hiikkmiindedir ve mudarib sermaye sahibinin vekilidir®?2. Mudaribin sermeyeyi
isletmek amagh ticari girisimleri gergeklestirme ve masraflar1 talep etme hakki
mevcuttur®?, Buna rnek olarak kusurlu mali geri verebilir, taksitli veya vadeli satis
yapabilir, police, kambiyo gibi kiymetli evrak aligverisinde bulunabilir; seyahat, ge¢im
ve saglik gibi seyahat siiresince ortaya ¢ikan masraflarinin sermayeden karsilanmasini

talep edebilirs?*,

616 Gayrimiislimlerin Islamiyet tarafindan yasaklanmis isler yaparak sermayeyi tehlikeye atmasi
ihtimaline karsin ancak bir Miisliiman ile birlikte emegini sirkete sunabilecegi hakkinda bkz. Sekerci,
S. 264 vd.

617 Serahsi, XXII. Cilt, s. 23, 33; Ali el-Hafif, s. 584; Merginani, III. Cilt, s. 350; Bilmen, VII. Cilt, s.
103.

618 Sekerci, s. 259, 280-281; Tbn Abidin, XIIL. Cilt, s. 702; Déndiiren, s. 432; Ali el-Hafif, s. 585;
Merginani, I1I. Cilt, s. 353-355.

619 Serahsi, XXII. Cilt, s. 60. Maliki hukukgulara gdre rabb’iil mal, mudaribe deniz seferinde
bulunmasini veya geceleyin sefere ¢ikmasini sart kosabilir. Bu sarta uygun olarak sefere ¢ikan gemi
denizde batsa veya yagmalansa ortaya ¢ikan zarardan mudarip sorumlu olmayacaktir, Bilmen, VII. Cilt,
s. 112.

620 Tbrahim Halebf, I11. Cilt, s. 314; Bilmen, VII. Cilt, s. 102; Merginani, III. Cilt, s. 353.

621 Serahsi, XXII. Cilt, s. 60; Bilmen, VII. Cilt, s. 102.

622 Siinen-i Ebu Davud, XII. Cilt, s. 435-436; Serahsi, XXII. Cilt, s. 36; Bilmen, VII. Cilt, s. 104; Ali
el-Hafif, s. 583, 585.

623 Sekerci, s. 275; Merginani, II1. Cilt, s. 352.

624 Sekerci, s. 302-310, 317; Ali el-Hafif, s. 586-587.

125



Kardan ne kadarinin mudarib i¢in ongoriildiigli s6zlesmenin sthhati agisindan
onem tasimaktadir. Rabb’iil mal i¢in bir kar orami1 belirlenmis olmasi, bu orandan
geriye kalanin da mudarib igin gecerli kar payr olacagi seklinde anlasilsa da
sozlesmede agikga belirtilen seye gore hiikiim verileceginden, mudarebe

s6zlesmesinin gecersiz olacagi belirtilmistir®?®

. Ayrica karin maktu bir bedel tizerinden
belirlenmesi durumunda da mudarebe sdzlesmesi gecersiz olur®?®. Buna sebep olarak
da belirlenen bedelin sermayeden elde edilen karin tamami olmasi ihtimali

gosterilmistir®?’

. Aksi halde tiim kar mudaribin olacaktir ve rabb’iil malin sermaye
koydugu ticari isten hi¢bir kazanci olmayacaktir. Kéarin bilinmedigi durumlarda

mudarebe bozulur®?,

Gegersiz olarak kurulmus bir mudarebe sozlesmesi “birbirine benzeyen
sozlesmelerden gecersiz olan, gecerli olana kiyas edilir” esas1 geregi icare sozlesmesi

olarak degerlendirilir ve mudarib ¢alistig1 bedeli almaya hak kazanir®%°,

Mudarib emin sifatiyla sermayeyi c¢alistirdigindan elinde telef olan mali

odemekle yiikiimlii degildir®®.

Sermayenin isletilmesi sonucu ortaya c¢ikan karin paylastirilmasi sirasinda
ortaya bir uyusmazlik ¢ikmasi halinde, mudaribe yemin verdirilir veya tanigi varsa
tamgin beyanma goére hiikiim kurulur®!. Eger uyusmazlik, sermayenin isletilmesine
iligkin bir sartin sonradan eklendigine yonelik bir iddiadan kaynaklaniyorsa ve her iki
taraf da bu iddiay1 tanikla ispatlamissa, en ileri tarihli tanik beyanina goére hikiim

kurulur®32,

Gerekli sartlarin saglanmasi ile kurulan mudarebe ortakliklarinin bir baska sirket
ile birlesmesinin yani sira sermaye sahibinin izni dahilinde mudaribin iki ayr1 sermaye

ile veya tek sermaye ile baska bir mudarebe yapmasi da uygun goriilmiistiir®®3,

Hanefi hukukgular, karin paylasiminin hangi oranda yapilacaginin belirlenmesi

kaydiyla her iki tarafin da sermaye koydugu fakat ortaklardan birinin isi iistlendigi

625 Serahsi, XXII. Cilt, s. 33; Sekerci, s. 256-257; Ali el-Hafif, s. 584; Merginani, I1I. Cilt, s. 350.
626 Sekerci, s. 257; Merginant, I11. Cilt, s. 350.

627 fbn Abidin, XIII. Cilt, s. 673; Serahsi, XXIL Cilt, s. 28; Ali el-Hafif, s. 584.

628 [brahim Halebi, III. Cilt, s. 313; Déndiiren, s. 433; Ali el-Hafif, s. 584.

629 Bilmen, VII. Cilt, s. 107; Serahsi, XXII. Cilt, s. 29; Merginani, III. Cilt, s. 350.

630 Jbrahim Halebi, III. Cilt, s. 311; Sekerci, s. 269; Bilmen, VII. Cilt, s. 108.

831 Thn Abidin, XIII. Cilt, s. 688; Serahsi, XXII. Cilt, s. 36, 37.

632 Serahsi, XXII. Cilt, s. 60-62.

633 Merginani, III. Cilt, s. 352.
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sirketlerin kurulmasini uygun gormiisler; boylece mudarebenin bir inan sirketiyle

birlesebilecegini savunmuslardir®,

Mudaribin emegini koydugu bir ortaklik disinda bagka bir mudarebe ortakligina
yine emegiyle katilmast durumunda; karda ilk sermaye sahibinin emegi ve sermayesi
olmadigindan buradan elde edecegi kéar1 birinci ortaklikla paylasmaz®®®. Ancak
mudaribin emegiyle katildig1 ortakliktaki sermayeyi yeni bir mudarebe sozlesmesine
sermaye yapmast durumunda; birinci mudarebe sdzlesmesinde belirlenen kar orani
sermayedara verildikten sonra, ikinci mudarebe sézlesmesi uyarinca belirlenen orana

gore birinci ve ikinci mudarib kar1 paylagir®®,

Gegerli olarak kurulan bir mudarebe ortakligi belirli sebeplerin bulunmasi
halinde miinfesih olur. Buna gore, taraflardan birinin 6liimii, kisitlanmasi, belirli siireli
kurulmugsa bu siirenin tamamlanmasi, mudaribin azli veya istifast ve tasarruf

ger¢eklesmeden sermayenin telef olmasi hallerinde mudarebe ortakligi son bulur®®”.
B. Osmanli Uygulamasinda Ortaklik Suretiyle Deniz Yiik Tasimaciligi

Devletin zaman zaman tacirlerle cesitli mal ve esyalarin tasinmasinda navlun
sOzlesmesi yapmasinin yani sira, deniz seferlerinde ise yaramayacak durumda olan
gemileri satiliga ¢ikarttigi ve bunlarin da ortaklik kurmak suretiyle Osmanl tacirleri

tarafindan satin alindig1 6rnekler bulunmaktadir®®,

Osmanli deniz ticaretinde hangi tiirde ortakliklar kuruldugu agilan terekelerdeki
gemi hisselerinden, gemi satis akitlerinden ve yiik tasima s6zlesmelerinde yer alan
kayitlardan anlasilmaktadir®®. XVII. yiizyilda Istanbul’daki gemi ortakliklarinda
sermayedar sayilarinin on bese kadar ulastigi bilinmektedir®®. Bununla birlikte
gemilerdeki hisse sayisi sermayedar sayisindan farkli olmustur. ingiltere’de altmig

dort hisseye ayrilan gemiler Osmanli uygulamasinda genel olarak kirk hisse olarak

834 Sekerci, s. 257. Bdyle bir mudarebenin fasid oldugu yoniinde bkz. Ibn Abidin, XIII. Cilt, s. 686.

835 Sekerci, s. 315; Ibn Abidin, XIII. Cilt, s. 711; Merginani, III. Cilt, s. 355.

6% fbn Abidin, XIII. Cilt, s. 712; Ali el-Hafif, s. 587.

837 Siinen-i Ebu Davud, XII. Cilt, s. 435; Bilmen, VII. Cilt, s. 109.

638 Cizakga, s. 82.

839 El-Hac Mehmed Reis’in sahip oldugu gemi hissesinin yarisim baska bir ortaga satmasi hakkinda
bkz. 16 Zilhicce 1073/05 Haziran 1663, Istanbul Kad: Sicilleri: Galata Mahkemesi 90 Numarali Sicil,
XL. Cilt, s. 234; Eyiib Bese b. Mehmed’in merhum Ali Reis b. Ahmed’in varislerinden aldigi gemi
hissesi hakkinda bkz. 12 Cemaziyelevvel 1084/25 Agustos 1673, Istanbul Kadi Sicilleri: Galata
Mahkemesi 114 Numaral Sicil, istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Kiiltiir A.S Yayinlar1, istanbul, 2019,
LIV. Cilt, s. 286.

640 Cizakca, s. 80.
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belirlenmistir®*

. Boylece sermayedarlarin birden ¢ok hisseye sahip olmalarina imkan
taninmustir. Bu durum tacirlerin yiiklerini birden fazla gemiye paylastirmak suretiyle
tagimalarinda oldugu gibi sermayedarlarin risk dagilimina yonelik izledigi bir yontem

olarak karsimiza ¢cikmaktadir.

Osmanl1 uygulamasinda gemi ortakliklari Islam hukukunda esaslar1 belirlenmis

642

olan klasik ortaklik tiirlerine gére kurulmustur®*“. Ehliyet acisindan &kil ve miimeyyiz

kisiler ve ortaklik tiiriine gore mezun koleler ortaklik sézlesmesinin tarafi olabilmisler;
ortaklarin cinsiyeti ve dini, sdzlesmenin tarafi olmasinda 6nem arz etmemistir®*,
Ortakligin kurulmasi ise taraflarin ortakliga iliskin ayni yondeki irade beyanlar

sunmalari ile gerceklesmistir.

Sermaye ortakliklarinda gemi miilkiyetinin paylagilmasmnin yam sira®*, gemide
gerekli olan alet ve edevatin saglanmasi veya bir borca karsilik gemi hissesinin

devredilmesi seklinde birlesimler de goriilmektedir®*®.

En az iki kisiden olusan bu ortakliklarda sadece sermaye birlesimleri degil emek-
sermaye ortakliklarina da yer verilmistir®¥®, Bu kapsamda yapilan ortakliga gore
taraflarin hak ve yiikiimliiliikleri de degisiklik gostermistir. Bu kapsamda mudarebe

en ¢cok uygulamada basvurulan yontemler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Sozlesmenin igerigine iliskin belirlenen sartlar, ortaklik tiiriinii belirlemektedir.
Buna gore hem paylar agisindan hem de sermaye agisindan belirlenen sartlara gore
sirket tiirleri sekillenmistir. Uygulamada ortakligi fasid kilan sartlarin bulunmasi
durumunda ortaya ¢ikacak uyusmazliklarin hilkkme baglanmasinda ve uygulamada
hangi sirket tiirlerinin etkin oldugunun tespiti agisindan fetvalar 6nemli yer tutmustur.

Islam hukukunda bir tasima vasitas1 olan gemiler, hayvan sahibi ile yiik sahibi

arasinda kurulacak bir ortaklik tiirii gibi degerlendirilmistir. Buna gore bir kisinin

641 Cizakca, s. 113.

842 Cizakga, s. 81; Gedikli, s. 113, 334.

643 Benderegli kasabasinda sakin Aise Hatun adinda bir kadmin Karamiirsel tipi bir gemi {izerinde Haci
Hizir ile birlikte kurdugu ortaklik ve bu ortakliktaki ¢eyrek hissesi ile Hac1 Hizir’la ayrica kurduklari
2.500 akgelik mudarebe hakkinda bkz. Gedikli, s. 170.

644 Sayka tiirii geminin dokuzda bir hissesinin Ahmed’e ait oldugu hakkinda bkz. 10 Receb 1097/2
Haziran 1686, Istanbul Kad: Sicilleri: Istanbul Mahkemesi 46 Numaral Sicil, Ed. Coskun Yilmaz,
XIX. Cilt, TDV Yayi Matbaacilik ve Ticaret Isletmesi, Istanbul, 2008, s. 193.

845 Jjstanbul Kadi Sicilleri: Istanbul Mahkemesi 12 Numaral Sicil, Ed. Cosgkun Yilmaz, XVI. Cilt,
TDV Yayin Matbaacilik ve Ticaret isletmesi, istanbul, 2008, s. 630; Istanbul Kad Sicilleri: Uskiidar
Mahkemesi 26 Numaral Sicil, Ed. Coskun Yilmaz, VIIL. Cilt, TDV Yaymn Matbaacilik ve Ticaret
Isletmesi, Istanbul, 2008, s. 369.

646 Cizakca, s. 83; Gedikli, s. 112.
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hayvani lizerinde baska bir kisinin mallarin1 yiiklemesi ve baska bir yere taginan yiikiin
satilmast ile ortaya ¢ikacak karin miisterek olacagi yoniinde yapilan ortaklik

sozlesmeleri fasid hiikkmiinde sayilmistir®’

. Bu sekilde kurulan s6zlesmelerde ortaya
c¢tkan kar mal sahibine ait olurken hayvan sahibine de ecr-i misil 6denecektir®®, Ser’i
hiikiim uyarinca sozlesmelerin bir ortaklik m1 yoksa gemi kirasi m1 oldugu yoniinde
tespitine iligkin bir fetva hiikmii soyledir®®:

“Sirket-i inan ortagi olan birka¢ kisi, mallarmi yiikledikleri gemi sahibine
mallarimizi falan sehirde sattigimizda kdra sen de ortaksin dedikten sonra o sehirde
mallarini satsalar gemi sahibi kara m1 ortak olur, yoksa ecr-i misil, nakliye isi i¢in
giiniin rayici lizerinden ticret mi alir?

el-Cevab: Ecr-i misil alir”

Bu fetva hiikmiine goére ecr-i misile hiikkmedilmesinin sebebi, taraflarin
menfaatlerinin farkli olmasidir. Ciinkii satilan sermaye tizerinde elde edilecek menfaat
karken, gemiye yiiklenerek satilmak {izere baska yere gétiiriilen sermayede ortaya
¢ikan menfaat ise tasima isidir. Bunun bir inana doniismesi i¢in sirket ortaklarinin
gemiye yikledikleri sermaye iizerinde gemi sahibinin payr bulunmasi sarti
arandigindan, bu yapilan s6zlesme fasid kabul edilmistir®°. Ecr-i misile hiikmedilmesi
gerektiginin belirtilmesi ise yapilan islemin 6ziinde bir gemi kiras1 olmasindandir.
Ancak yapilan s6zlesme taraflar nezdinde ortaklik olarak degerlendirildigi i¢in bir kira
bedeli de ortaya koyulmamistir. Dolayisiyla tagima isi i¢in rayi¢ bedel lizerinden ecr-
i misile hilkmedilecegi belirtilmistir.

Ortaklig1 fasid kilan sartlarin yer aldigi durumlarda ecr-i misile hiikmedilmekle
birlikte gemide miilk ortakligi, isletilmesinde inan ortaklig1 ve mudarebe ortakliginin

birlikte goriildiigii durumlar da mevcuttur®?,

Osmanli ticaretinde 6nemli yer tutan mudarebe ortakliklar: deniz ticaretinde de
en ¢ok karsimiza ¢ikan ortaklik tiirtidiir. Gemi sahibi olmayan kisilerin kaptana belirli
oranda bir faizle mudarebe borcu verip s6z konusu sefere ortak olmak suretiyle
kurduklar1 ortakliklar oldugu gibi; gemi reisleri ile sermaye sahipleri arasinda yapilan

652

mudarebe sézlesmelerine de sik¢a rastlanmaktadir®™<. Boylece mal ve esya tasima isi

847 Bilmen, VII. Cilt, s. 83.

648 Bilmen, VII. Cilt, s. 83.

649 Seyhiilislam Ali Efendi, 1. Cilt, s. 254.

650 Seyhiilislam Ali Efendi, I. Cilt, s. 254.

651 Hasan Reis’in Mustafa Reis’e bir sefinesini ve mudarebe yoluyla on bin akgesini verdigi, bu ortaklik
neticesinde Magrib’e iki sefer yapildigi, sermaye olarak koyulan on bin ak¢eden saglanan on sekiz bin
karin, ortaklar arasinda 4/5 hisse ile paylasildig1 hakkinda bkz. Gedikli, s. 260.

852 Bilmen, V1. Cilt, s. 83; Gedikli, s. 119.
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mudarebe ortakligi ile yapilmus; ortaya ¢ikan tasima menfaati, belirlenen kira bedeli
tizerinden degil, sefer sonucunda elde edilecek karin paylasilmasi iizerine
kurulmugtur. Ayrica bir bagkasindan olan alacagin mudarebede c¢alistirilmast,

hukukgular tarafindan miimkiin gériilmiistiir®®,

Ser’i hiikiimler uyarinca gecerli bir mudarebe kurulmasi igin rayi¢ para
tizerinden belirlenen sermayenin mudaribe teslim edilmesi ve mudaribin kar payinin
elde dilecek kazang iizerinden oran itibariyle belirlenmesi gerekir®®*. Bu sartlarin
eksikligi halinde mudarebe fasid olacagindan, mudarib kar tizerinden belirlenen orana
degil calismasi karsiliginda verilecek olan ecr-i misile hak kazanacaktir. Calisanlarin

nafakas1 da mudarebe parasindan karsilanir®®.

Osmanlt uygulamasinda nakit sermaye ile kurulan mudarebelerden c¢ok
mudaribe bir miktar mal veya esya verilip, bunun satilmasi neticesinde elde edilen
sermayenin isletilmesinden ortaya ¢ikan karin paylasildigina yonelik orneklere
rastlanmaktadir. Boylece tacirin elindeki mal baska pazarlara tasinmis ve buralarda
satilarak ticari dongiide yer almis, ayn1 zamanda da satim neticesinde elde edilen
kardan faydalanilmistir. Her ne kadar Hanefi hukukgular tarafindan®® ve Osmanl
fetvalarinda bu uygulama mesru goriilse de nakit haricinde bir sermayenin mudarebe

ortakligin1 bozacagina yonelik fetvalar da mevcuttur®’,

“Zeyd, Amr’a mudarebe deyii bahasimi tayin ediib bir miktar bugday ve kendir
verse mudarebe sahih olur mu?

el-Cevab: Amr’a bey’ ediib ‘semenini mudarebeten isti’mal et’ dedi ise olmaz;
tevkil ediib ‘bey’ eyle semenini mudarebeten isti’mal eyle’ dedi ise olur.

Fetva hiikmiine gore dogrudan nakit dig1 sermaye verilerek, verilenin satilip elde
edilen gelirin mudarebe sermayesi olarak kullanilmasi ortaklik sartlarini
gerceklestirmeyecektir. Bu sekilde verilen bir sermayenin ortaklikta kullanilabilmesi
icin ise Oncelikle sermayenin verildigi kisinin vekil tayin edilmesi ve sonrasinda
yapilan satig iizerinden nakde ¢evrilen ortaklik sermayesinin kullanilmasinin ile

mimkin olabilecektir.

653 Gedikli, s. 231.

65 Gedikli, s. 185-195.

655 Zembilli Ali Efendi, s. 84.

856 Udovitch, s. 183; Gedikli, s. 223.

857 Akgiindiiz, Seyhiilislam Ebussuud Efendi Fetvalari, s. 514.
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Mudarebe ortakligir kurulurken sermayenin isletilmesine iligskin ¢esitli sartlar
ileri siirtilebilir. Mudarebe sdzlesmesinde sermaye nakitse, bunun isletilecegi mal ve
esya sinirlandirilabilecegi gibi, sermaye nakit degilse taginacagi gemiye iligkin sart
eklenebilir. Bunlara ek olarak sermayenin sadece belirli mal ve iirlinler iizerinden

isletilmesine iliskin bir sartin yan1 sira belirli bir cografi yer ya da pazar ile ilgili

658

sinirlandirmaya gidilebilir Bu sekilde kurulan bir mudarebe sozlesmesinde

mudarib belirtilen sartlara uymadigi takdirde ortaya ¢ikan zarardan sorumlu olacaktir.
Konuya iligkin bir fetva hiikmii soyledir®®:

“Zeyd Amr’a mudarebe tarikiyle su kadar ak¢e verdikden “Misir’da istira ettigin
meta1 derya mah(f olmakla havfdan emin olan beylik sefineye vaz’ eyle ahar sefineye
vaz’ eyleme” deyu nehyetmisken Amr meblag-i mezbir ile Misir’da istira ettigi meta
beylik sefineye vaz’ etmeyip ahar sefineye vaz’ edip deryada gelirken harbi kefere ol
sefineyi kahren alip ol meta’ zayi olsa Amr’a daman lazim olur mu?

el-Cevab: Olur.”

Fetva hiikmiine gore; mudarebe yoluyla isletilmek iizere verilen sermayenin
Misir’dan alinacak mallara sarf edilmesi ve bu mallarin giivenli olan gemiye
yiiklenmesi sart olunan ortaklikta, sartlara uyulmamasi halinde mallarin zarar
gormesinden mudarib sorumlu tutulacaktir. Ciinkii sartin g6z ardi edilmesi agik olarak

ortaklik sdzlesmesine aykiriliktir ve kusur olarak degerlendirilmektedir®®.

Mudarebe ortakliginda bir sartin koyulup koyulmadig: ile ilgili ortaya ¢ikan
ihtilaflarda mudaribin beyaninin esas alinacagi hususundaki fetva hiikmii soyledir®:

“Bir geminin sahibi ve kaptan1 olan kimse, Istanbul halkindan olan birisinden
mudarebe tarikiyle aldigi para ile ticaret yapmak lizere gemisiyle Izmir’e giderken
firtina yiiziinden gemi batsa ve sermaye helak olsa; sermaye sahibi kaptandan dava
ederek ben o sermayeyi sana Sakiz adasina sefer ediyorsun diye vermistim dese,
kaptan da sermayeyi verirken boyle bir sart kosmadin, bana mutlak olarak teslim ettin
diye iddia etse, ikisinin de beyyinesi olmadig1 takdirde hangisinin s6ziiyle karara
varilir?

el-Cevab: Kaptanin sozii muteberdir.”

6%8 Sirket malim1 Bursa pazarinda satmak igin yola ¢ikan mudaribin, satis1 yaptiktan sonra eline gegen
meblag ile alacagi yeni mallari tekrar Bursa’ya getirmesi ve bagka yere gétiirmemesi sart olunmasina
ragmen, Bursa’dan aldig1 mallar1 bagka bir sehir pazarinda satmak {izere gemiye yiiklemesi ve geminin
batmast halinde zarar goren sirket mallarini tazminle yiikiimlii oldugu hakkindaki fetva hiikkmii i¢in bkz.
Seyhiilislam Ali Efendi, II. Cilt, s. 185.

659 Seyhiilislam Yenisehirli Abdullah Efendi, s. 497.

660 Seyhiilislam Ali Efendi, II. Cilt, s. 185.

661 Seyhiilislam Ali Efendi, II. Cilt, s. 187-188.
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Osmanli deniz ticaretinde mudarebe ortaklar1 genel itibariyle sermaye sahibi
tacirler ve kaptanlar olmustur. Boylece gemi sahibi rabb’iil mal, kaptan ise mudarib

stfatin1 kazanmis ve sorumluluklar1 da buna gore belirlenmistir.

Mudarebe sozlesmesinde mudarebe ortagimin elinde telef olan malin, ortak

tarafindan tazmin olunmayacagina yonelik bir fetva hiikmii s6yledir®?:

“Zeyd, Amr’a su kadar kereste verip “keresteleri sefinelerin ile ahar diyara goétiir,
bey’ eyle, faidenin nisfi senin olsun ve nisfi benim olsun” deyip Amr dahi sefinelerine
koyup ahar diyara giderken sefine firtinadan paralanip bila-teaddi keresteler zayi olsa
Zeyd Amr’a kerestelerini tazmine kadir olur mu?

el-Cevab: Olmaz.”

Mudaribin elindeyken sermayenin telef olmasi durumunda kusura gore tazmin
borcu yiiklenir. Bu nedenle mudaribin kusuru olmaksizin telef olan mal i¢in tazmin
borcunun olmadig: fetvalarla da sabittir.

“Zeyd geminin bir ¢aryekini Amr’a bey’' ediib akgesin alub iki sefer ediib
ba'dehti gemi helak olub bir kimesne kurtulmasa Amr Zeyd'in varislerinden Zeyd’ e

verdiigi ak¢eyi almaga kadir olur mu?

el-Cevab: Olmaz, te'addi ve taksir etmeyicek Zeyd'e zaman dahi diismez”%%,

Mudarebe ortagina sefer yapmak iizere verilen geminin kusuru disinda telef
olmasindan sorumlu olmayacagi benzer bir fetva ile sabit olunmustur.

“Zeyd Amr-1re'ise gemisin sefer etmege virlip Amr deryada sefer ederken riizgar
muhalif olicak Amr gemiyi demiir {izerinde koyup yoldaslar1 ile gemiden ¢ikub gitse
gemi i¢inde kimesne olmayicak deryada gemi gark olsa Amr'a zaman lazim olur mu?

el-Cevab: Olmaz’%%4,

Mudarebe ortaginin sefer esnasinda kusuru olmaksizin gerceklesen zarardan
sorumlu olmayacagi yoniindeki esaslara ek olarak, ortagin beyaninin aksinin ve
kusurunun tespiti halinde sermaye sahiplerinin ortakliktan ¢ekilmelerinin miimkiin

olacag fetva konusu olmustur.

“Zeyd-i Re'is'in gemisi heldk olub sermaye sahibleri Zeyd'e ‘Gemiden nesne
halas etdiin mi" dedikde “Asla nesne halas etmedim" deyiib ba'dehii ba'z1 meta' halas
ediib satdugi sabit ve zahir olsa hiyaneti zahir olmus olur mu?

662 Seyhiilislam Yenisehirli Abdullah Efendi, s. 499; benzer bir fetva igin bkz. Seyhiilislam Ali Efendi,
Il. Cilt, s. 181.

663 Akgiindiiz, Seyhiilislam Ebussuud Efendi Fetvalari, s. 308.

664 Akgiindiiz, Seyhiilislam Ebussuud Efendi Fetvalari, s. 308.
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el- Cevab: Olur’85,

“Bu stretde bir mikdar nesnesi zahir olmak ile sermaye sahibleri Zeyd'den
sermayelerin bi't-tamam almaga kadir olurlar m1?

el-Cevab: Gemi te'addi ve taksirsiz helak oldu ise halas etdiiginden gayrisi
tazmin olunmaz%,

Sermaye sahiplerine yalan beyanda bulunan ve bundan ¢ikar sagladigi kesin
suretle ispat olunan ancak taksiriyle sermayenin telefine sebep olan ortaktan, tazminin

sadece kurtarilanlar tizerinden talep edilebilecegi belirtilmistir.

Fetvalarin uygulamadaki yansimasina drnek olarak Yorgi adli zimminin Yanaki
Reise actig1 dava gosterilebilir®®’. Yorgi Reis mudarebe yoluyla bin bes yiiz akce
teslim ettigi ve bu alacaginin kendisinden sorulmasini talep etmistir. Yanaki Reise
soruldugunda yazili oldugu tlizere s6z konusu bin bes yiiz ak¢eyi Yorgi Reisten aldigini
ve bu meblagla Kocamanli kasabasindan tahta satin aldigini1 ve sefinesine yiikleyip
Istanbul’a dogru yola ¢ikmisken kendisinin bir kusuru bulunmaksizin yolda ¢ikan
firtinada bu tahtalarin helak oldugunu iddia etmis, kendisine teklif edilen yemin ile
sorumluluktan kurtulmustur. Mudarebe ortagi olarak kaptan burada emin sifatiyla

zilyed oldugundan elindeyken helak olan maldan sorumlu olmamastir.

Mudarebe baslangicta emanet, sonra vekalet ve en son da kazang ortakligi

seklinde olur®®®.

Yapilan tagima isi neticesinde elde edilen gelirin paylasilmasi {izerine
kurulmus olan sozlesmeler ise ortaklik sozlesmesi olarak kabul edilmemistir. Bu

kapsamda gemi sahibinin gemisini kiraya vermesi ve yapilacak tasima isinden elde

885 Akgiindiiz, Seyhiilislam Ebussuud Efendi Fetvalar, s. 515.

666 Akgiindiiz, Seyhiilislam Ebussuud Efendi Fetvalari, s. 515.

667 «“Rijesa taifesinden Yorgi v. Todori ndm zimmi meclis-i ser-i hatir-i Jazimii’t-tevkirde isbu rafi‘i’s-
sifr Yanaki Reis v. Panayot nim zimmi muvacehesinde iizerine da‘va ve takrir-i keldm edip bundan
akdem mezbir Yanaki Reis yedine bi tariki’l-mudérabe bin bes yliz ak¢e def* ve teslim, ol dahi vech-i
muharrer lizre yedimden ahz i kabz etmegin hald meblag-1 mezblru merkiimdan taleb ederim, suél
olunsun dedikde gibbe’s-sual mezbir Yanaki Reis cevabinda fi’l-hakika vech-i muharrer iizre miidde‘i-
i mezbirdan bi tariki’l-mudarebe bin bes yiiz akg¢e ahz {i kabz ettigimden sonra meblag-1 mezbir ile
Kocamanli nim kasabadan tahta istird ve sefineme tahmil edip mahmiye-i Istanbul’a gelirken bi
emrillahi te‘ala deryada firtina olmagla sefinem zikr olunan tahta bila-tii‘ad helak olmusdur deyicek
mezbir Yanaki Reis husiis-1 mezblirda yemin ile miisaddak olmagin fi’l-hakika meblag-1 mezbir bin
bes yliz akge ile zikr olunan kasabadan istira eyledigi tahta sefinesiyle kendi yedinde vech-i muharrer
lizre deryada bila-tii‘ad heldk olduguna mezbir Yanaki Reis’e yemin teklif olundukda ol dahi ala
vefki’l-mes’iil yemin billahi’llezi enzele’l-Incile al Isa -aleyhi’s-selam- etmegin miicebiyle miidde‘i-i
mezbir bi-vech mu‘arazadan men‘ birle ma vaka‘a bi’t-taleb ketb olundu.”, 11 Muharrem 1074/30
Kasim 1687, Istanbul Kadi Sicilleri: Galata Mahkemesi 90 Numarali Sicil, XL. Cilt., s. 387.

668 Zembilli Ali Efendi, s. 84.
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edilen gelirin kiract ve kiraya veren arasinda paylastirilacagi sart olunan bir
sozlesmede elde edilen biitiin gelirin kiraya verenin hakki olacagi belirtilmistir®®.
Ciinkii bu durum bir ortaklik olarak degerlendirilmemistir. Kirac1 ise tagima iginde ecr-

1 misile hak kazanir.

Ortakliklara iligkin kayitlarda genel olarak alacaklarin tahsili, ortakligin feshi,

alacaklarin ibras1 gibi islemler yer almistir.

Mudarebeye iliskin bir kayitta®® Fransiz kaptan Gazazile ile Haci Ibrahim
arasinda yapilan mudarebe hiikiimleri uyarinca Gazazile’nin kalyon tipi gemisi,
Istanbul’dan Misir’da bulunan Iskenderiye Iskelesine gidip, yiikleme yaptiktan sonra
dontilmek tizere yedi bin iki yiiz elli kurusa kiralanmis ve seferin sonunda kira bedeli
tamamen &denerek taraflarin birbiri tizerinde bir haklarinin kalmadigi mahkemedeki

sicile kaydedilmistir.

Baska bir kayitta gemi kaptan1 el-Hac Mustafa Reis ve gemi ortagi olan el-Hac
Mehmed Reis’in ortakliklarini feshettikleri ve bu fesih sonunda karsilikli olarak
birbirlerinden olan alacaklarini ibra ettiklerini mahkeme siciline kaydettirmislerdir.
Mahkemedeki beyanlardan yapilan seferlerden olan alacaklarin miktarlarinin yani sira

gemide yarimsar hisse iizerinden kara ortak oldugu anlasilmaktadir®’t,

669 Seyhiilislam Ali Efendi, I. Cilt, s. 253.

670 “Fransa taifesinden kapudan Gazazile ndm miiste’men tarafindan husfis-1 ati’lbeyana vekil-i
miisecceli olan Manol veledi Yako nam tercliman meclis-i ser‘-i hatir-1 lazimii't-tevkirde tiiccar-1
Misiriyye’den sahibu hezel kitdb el-Hac ibrahim bin Abdullah nAim kimesne mahzarinda bi’l-vekale
ikrar ve takrir-i kelam idiib miivekkilim mezblr Gazazile 6rf-i mellahinde kalyon ta‘bir olunur sefinesi
mezbir el-Hac Ibrahim’e mahmiye-i Istanbul’a diyar-1 Misir’da Iskenderiye iskelesine varub
ba‘de’ttahmil yine mahmiye-i mezbire gelinceye degin yedi bin iki yiizelli kurusa icar ve teslim
mezbir dahi ba‘de’l-isticar sefine-i merkiimeye iskele-i mezbire Iskenderiye’de tahammiil mikdari
emti‘a tahmil idiib mahmiye-i Istanbul’a nakl etmekle miistehak oldugu meblag-1 merkiim yedi bin iki
yiiz elli kurus ticret sefine ile kendilye mudarebe def® ve teslim eylediigi bes bin suytile-i kurusa dahi
mezbir el-Hac Ibrahim tamamen bana eda ve teslim itmekle ben dahi yedinden ahz ve kabz idiib iicret-
i merk@imeden ve mal-i mudarebeden mezbiir el-Hac Ibrahim yedinde zimmetinde bir akge ve bir habbe
hakki baki kalmadi didikde gibbe’t-tasdikii’ s-ser'i ma hiive'l-vaki‘ bi't-taleb ketb olundi.”, 21
Muharrem 1099/25 Agustos 1663, Yiiksek, s. 334-335.

671 «“Sefine reislerinden el-Hic Mustafa Reis b. Mehmed mahfil-i kazida mukaddema sefine seriki olan
isbu rafi‘ii’l-kitab el-Hac Mehmed Reis b. Mustafa mahzarinda ikrar ve takrir-i kelam edip mezbir ile
fesh-i akd-i sirket eyledigimizden sonra zimmetinde deyn-i ser‘iden zuhir eden elli bin akce ve nisf
sefine semeninden ¢ yiiz kit‘a riyali gurus ve cihet-i karzdan altmus kit‘a esedi gurus hakkim [vardir]
dedikde altmis gurus kiymetli bir sefine topum vardir deyli meblagayn-1 mezkireyn ile salifii’z-zikr
topumu merkiim el-Hac Mehmed Reis’den taleb ve merkiim el-Hac Mehmed Reis dahi Kugadasi
seferinden elli bin ak¢e ve Abaza seferinden yiiz bin ki cem‘an yiiz elli bin ak¢e zimmetinde hakkim
vardir deyii benden da‘va etmekle hila ben meblagayn-1 mezkireyn ile salifii’z-zikr top da‘vasindan
merkiim el-Hac Mehmed’in zimmetini ol dahi meblag-1 mezbir yiiz elli bin ak¢e da‘vasindan benim
zimmetimi ibra-i &mm-1 kat1“ii’n-niza‘la ibra ve iskat eyledik min ba‘d tarih-i kitaba gelinceye degin
beynimizde vaki‘ olan nice ahz {i i‘td ve mu‘amelat-1 settddan her birimizin dhar zimmetinde bir akge
ve bir habbe hakki kalmamisdir dediklerinde gibbe’t-tasdiki’s-ser‘i ma vaka‘a bi’t-taleb ketb olundu.”,

134



Mudarebe sézlesmelerinin sona ermesi, yine ser’i hiikiimler uyarinca olmustur.
Buna gore taraflardan birinin 6liimii, siirekli akil hastaligina tutulmasi, kisitlanma ve
sermayenin telef olmas1 durumlarinda ortaklik kendiliginden sona ererken; mudaribin
azledilmesi veya kendiliginden ¢ekilmesi, siirenin dolmasi ya da ortaklarin iradesiyle

s6zlesmenin feshi de mudarebe ortakligini sona erdiren sebepler olarak sayilmistir®’2,

VI. YARGILAMA USULU VE UYUSMAZLIKLARIN COZUMU

Bir islam devleti olan Osmanli Devleti’nin millet sisteminin etnik kokenlere
degil din temeline dayanmasi, hukuki uyusmazliklara iliskin yargilamada farkli
uygulamalari da beraberinde getirmistir. Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u fethinden
sonra devlet i¢inde genel hatlartyla yerlesmeye baglayan millet sistemi,
gayrimiislimlere ~ 6zerklik kazandirir nitelikteki ~ diizenlemeleri  beraberinde
getirmistir®”, Islam devleti sinirlarinda yasayan gayrimiislimlerle yapilan zimmet
anlasmasi neticesinde zimmi statiisiine girerken, devlet tarafindan verilen izin ile
iilkeye gelen ve Osmanli siirlarinda gegici olarak bulunan kisiler ise miiste’men

statlisinde yer almiglardir.

Miisliimanlarin kendi aralarinda dogan ticari uyusmazliklar ile gayrimiislimler
ile Miisliimanlar arasinda dogan ticari uyusmazliklar kadi mahkemelerinde ser’i
hiikiimlere gore ¢dziimlenmistir®’®. Istanbul’un fethinden 6ncesine iliskin yazili bir
belgeye ulasilamamakla beraber, fetih sonrasinda sayica belli bir yogunluga ulasan din
ve mezhepler igin yargisal ayricalk tamindigi bilinmektedir®”®. Bu kapsamda
gayrimiislimlerin kendi aralarindaki sahis, aile ve miras hukukuna iliskin davalar
Hahambasilik ve Patrikhane tarafindan kurulan cemaat mahkemelerinde mensup
olduklar1 dinin hukuk kurallarina gore ¢dziimlenmistir®’®. Ancak cemaat mahkemeleri,
yargilama sonucunda dogrudan icra yetkisine sahip olmadiklarindan, verilen
kararlarin icras1 Osmanl icra memurlarinca gergeklestirilmistir®”’. Taraflarin cemaat

mahkemesine gitme noktasinda anlasamadiklar1 durumlarda veya kendi istekleriyle

22 Sevval 1073/30 Mayis 1663, Istanbul Kadi Sicilleri: Galata Mahkemesi 90 Numarali Sicil, XL.
Cilt, s. 239.

672 Gedikli, s. 289-300.

673 Halil Cin/Giil Akyilmaz, Tiirk Hukuk Tarihi, Sayram Yaymlari, Konya, 2018, s. 163.

674 Ucok/ Mumcu/ Bozkurt, s. 227.

675 Aydin, Tiirk Hukuk Tarihi, s. 147.

676 Jgok/ Mumcu/ Bozkurt, s. 227, 331; Goger s. 71; Mustafa Avey, Tiirk Hukuk Tarihi, Atlas Akademi
Yayinevi, Konya, 2019, s. 162.

677 Ucok/ Mumcu/ Bozkurt, s. 227.
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davanin kadi mahkemesinde goriilmesini talep ettikleri durumlarda uyusmazlik yine

kad1 mahkemelerinde ¢oziime kavusturulmustur®’®

. Ayrica cinsiyet, dil ve din ayrimi
olmaksizin tiim Osmanli tebaasinin Divan-1 Humayln’a dilek¢e verme hakki ve

yargilamasinin burada yapilmasini talep hakki mevcuttur.

Bunlara ek olarak ticari ayricaliklar sunan kapitiilasyonlarin getirisi olarak

karsimiza ¢ikan bir diger yargi organi ise konsolosluk mahkemeleridir®’®

. Bir yerlesim
yerinden ve konsolos makamindan dokuz saatten fazla mesafede bulunan yerlerde
konusu bin kurusa kadar olan davalar diginda iki yabanci arasinda meydana gelen
anlasmazlik, davalinin mensup oldugu konsolosluk mahkemesinde goriilmiistiir®®,
Uyusmazligin taraflardan biri Osmanl tebaasindan oldugu durumlarda ise yine kadi

mahkemesi davada yetkili mahkeme olarak gérev yapmugstir®L,

Ilk olarak 1535 yilinda Fransa’ya taninan ticari ayricaliklar kapsaminda Fransa

Konsoloslugu’na yargi yetkisi verilmistir®?

. Bu imtiyaz baslangicta sadece Fransa’ya
tanindigindan, baska milletlerden olanlar da biiylik sehirlerde Fransa himayesinde gibi
muamele olunarak Fransiz konsoloslugunun yargilamasina tabi olunmustur®®®, Ancak
Fransa bu konuda secici davranmis, sahip oldugu imtiyaz ve agirligi itibarinca farkli
uygulamalara gitmistir. Serseriler, diiskiinler ve acizler bu kapsamin disinda tutulmus;
himayeye girmek isteyenlerden ise usule uygun pasaporta sahip olmalarinin yaninda
Marsilya sehrinin ticaret odasindan alinacak bir ruhsatname ve kirk bin frank ile altmis
bin frank arasinda degisen bir kefalete sahip olmalar1 sartlar1 aranmustir®®*. Zamanla
diger devletlerin de kapitiilasyon elde etmesiyle taraflar1 yabanci olan davalar i¢in yeni
diizenlemelerin yapilmasi gerekmis ve 6zellikle taraflardan birinin hem davaci hem de
davali olmasi hallerine iliskin ¢6zlim aranmustir. 1597 tarihli imtiyaz anlagmasinda ise
Fransiz konsolosu, terciimani veya Fransa uyruklugunda bulunanlardan birisinin
Osmanli tebaasindan biriyle yapacagi ticari sézlesmenin kadi Oniinde yapilmasi
gerektigi, eger taraflardan birinin s6zlesmenin aksine iddiasi s6z konusu olursa,

durumun ancak mahkeme siciline kaydedilmis veya kadi onilinde akdedilmis bir

678 Ucok/ Mumcu/ Bozkurt, s. 331.

679 Avci, Tiirk Hukuk Tarihi, s. 163.

680 Mehdi Fraserli, Osmanli Devleti’nde Kapitiilasyonlarin Uygulanisi (Imtiydzit-1 Ecnebiyyenin
Tatbikat-1 Hazirast, Haz. Fahrettin Tizlak, Fakiilte Kitabevi, Isparta 2008, s. 144.

681 Avcr, Tiirk Hukuk Tarihi, s. 185.

882 Aydin, Tiirk Hukuk Tarihi, s. 151; Avei, Tiirk Hukuk Tarihi, s. 163.

683 Fragerli, s. 144.

684 Fragerli, s. 145.
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sozlesmeyle ispatlanacagi hilkkme baglanmistir®®. Boylece ticari sozlesmelerin kadi
ontinde yapilmasi ve mahkeme siciline kaydedilmesi bir ispat vasitasi haline gelmistir.
1604 tarihli kapitiilasyon®®® ile Fransa tebaasindan olan kisilerin yapacaklari ticari
sozlesmelere ek olarak taahhiitleri ve kefalete iliskin belgeleri de kadi huzurunda
diizenlemeleri sart1 getirilmis bu sartlar1 tagimayan islemlere iliskin davanin
dinlenmeyecegi belirtilmistir®®’ (Madde 42). Bu madde ile ticari islemlerin kadi
Oniinde yapilmasi bir dava sarti olarak kabul edilmistir. Bununla birlikte davacinin bu
tiir bir davada tanik olarak gosterebilecegi kisileri, sozlesmenin yapilmasi esnasinda
hazir bulunan kisilerle sinirlamistir. Muahede metninde diizenlenen bir diger husus ise
ayn1 konuya iliskin farkli yerlerde agilan davalardan ¢ikan farkli kararlar hakkindadir.
Fransiz tacirin bir meseleye iliskin kazandig1 davaya karsilik, ayni konuda baska yerde
acilan davanin aksi yonde karara baglanmasi halinde, kanun yoluna gidilecegi; bu
durumda davanin ilk goriildiigli mahkeme tarafindan incelenemeyecegi ve kesin

hiikmiin Istanbul mahkemesi tarafindan verilecegi hikkmolunmustur®®

. Yargilamaya
iliskin oldukga ayrintili diizenlemeler igeren s6z konusu antlasma metninde yargilama
giderlerine de temas edilmistir. Osmanli tebaasindan olan kisinin Fransiz’dan olan
alacagi hakkinda davacinin kanuni bir senet veya delil sunmasi halinde davaya
bakilacagi; dava har¢ ve giderlerinin muhakemenin basinda davacidan pesinen tahsil
olunacag ve dava sonunda davay: kaybeden tarafa yiikletilecegi diizenlenmistir®®,
Davacinin Fransiz tebaasindan veya ona tabi olan biriyken, davalinin Osmanh
tebaasindan olmasi halinde dava giderlerinin dava konusunun % 2 sini gecemeyecegi

belirtilmistir.

1522°de imzalanan otuz maddelik ahidname ile Venedik tiiccarina ticaret
serbestisi saglanmis ve eman verilmistir. Buna gore ii¢ yilda bir yenilenmek iizere
Istanbul’da Venedik elgisi bulundurulmasi, deniz kazazedelerine can giivenligi, her

kaptanin limandaki gemisinden (kendisi gemide bulunmasa bile) sorumlu olacag,

685 Necdet Kurdakul, Osmanli Devleti’nde Ticaret Antlagmalari ve Kapitiilasyonlar, Doler Nesriyat,
Istanbul, 1981, s. 65.

686 Ali Resat/ Macar Iskender Cevirisi, Kapitiilasyonlar, Kanaat Matbaas1, Dersaadet (istanbul) 1330, s.
100-108.

687 Kurdakul, s. 74.

688 Kurdakul, s. 94.

689 Kurdakul, s. 94.
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tiiccarin balyosdan ruhsat almadan Osmanli memleketine seyahat edemeyecegi ve

kad1 6niine ¢ikan tiiccarlara terciiman saglanmasi konusunda anlagma saglanmistir®®,

1675 tarihli antlagma hiikiimleri geregi ingiliz veya Ingiliz bayrag: tasiyan
tacirlerin davalarinda el¢i, konsolos veya terclimanlart olmaksizin yargilama
yapilamayacagi; ayrica dava konusu dort bin akgeden fazla oldugunda yargilamanin

ancak Istanbul’da Divan-1 Humayun’da gériilecegi diizenlenmistir®®.

1839 (20 Mayis) tarihinde Bremen, Liibeck ve Hamburg ile yapilan antlasma
neticesinde bu iilke tebaalarindan olan ticaret adamlarmin karsilikli ticaret serbestisi
kazandig1 ve en ¢ok gozetilen ulus kaydina (en ziyade miisaadeye mazhar olan millet)
tabi olacaklar1 belirtilmistir®®2. Bu kapsamda karsi devletin Osmanli topraklarinda
konsolos ve konsolos vekili bulundurmasi, ayrica dava konusunun bes yiiz kurusu

ast1ig1 uyusmazliklarda davanin Istanbul’da gériilecegi belirlenmistir®®,

Bu uygulama 1914 yilinda kapitiilasyonlarin kaldirilmas: ile son bulmus,

konsolosluk mahkemelerinin yarg1 yetkisi ortadan kalkmigtir®%,

6% Joseph von Hammer Purgstall, Biiyiik Osmanl Tarihi, Cev. Mehmed Ata Bey/ Miimin Cevik/ Erol
Kilig, Ugdal Nesriyat, Istanbul 1998, V. Cilt, s. 24; Palmira Brummett, Osmanl Denizgiicii: Kesifler
Caginda Osmanl Denizgiicii ve Dogu Akdeniz’de Diplomasi, Cev. Nazli Pigkin, Timas Yayinlari,
Istanbul, 1993, s. 207, dn. 41.

691 Kurdakul, s. 110; Goger, s. 71.

692 Antlasma metninde dikkat ¢ceken 6nemli bir husus ise taraflarm turistlerine verecekleri pasaport
diizenlemesidir.

693 Kurdakul, s. 232.

694 Avci, Tiirk Hukuk Tarihi, s. 163.
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UCUNCU BOLUM
TANZIMAT SONRASI OSMANLI DENiZ TICARETINDE YUK
TASIMA SOZLESMELERI

. TANZIMAT SONRASI OSMANLI DENiZ TiCARETINDE HUKUKI
GELISMELER

Klasik donem Osmanli deniz ticaretinde Islam hukuku hiikiimleri, 6rfi hukuk ve
yabanci devletlerle yapilan imtiyaz antlagsmalarinda yer alan hiikiimler uygulanmustir.
Ancak XVI. yiizyildan itibaren yiikselmeye baslayan ticaret hacmi hem Osmanli
Devleti 6zelinde hem de Avrupali devletlerde yeni diizenlemeleri gerektirmistir.
Devletler arasinda imzalanan ticari imtiyaz antlagmalar1 ve ilgili devletlerin
konsolosluklar1 araciliiyla yiiriitiilen hiikiimler zaman zaman i¢ hukukta ikilik
yaratan uygulamalara sebebiyet vermistir. Bu ikiligin giderilmesine iliskin kanuni
adimlar Osmanl Devleti’nde Tanzimat Fermani sonrasinda atilmistir. Boylece hem i¢
hukukta hem de uluslararas1 hukukta yeknesaklig1 saglayacak diizenlemeler yapilmaya
baslanmigtir. Bu kapsamda yapilan diizenlemelerin niteligi, konunun ulusal ve

uluslararasi olmak tizere iki baslik halinde incelenmesini gerektirmektedir.
A. Uluslararasi Gelismelerin Osmanh Deniz Ticaretine EtkKisi

XVIII. yiizy1l ile birlikte Avrupa deniz ticareti buharli gemilere gegis, sanayinin
gelismesi, hammaddenin 6nem kazanmasi ve yeni pazar arayist gibi unsurlarin
etkisiyle daha da hiz kazanmistir. Osmanli smirlarinda ticaret yapan Avrupali
devletlerin siyasi, sosyal ve kiiltiirel etkilesimi, ¢esitli hukuki talepleri de beraberinde
getirmistir®®. Imtiyaz sézlesmelerinde yer alan deniz ticaretine iliskin hiikiimler,
Avrupa’daki uygulamalarin zamanla Osmanli hukukuna yerlesmesini saglasa da
yeknesak bir hukuk normuna doniistiirtilme ihtiyacin1 karsilamamistir. Bu nedenle
hem Avrupa devletleri kendi i¢lerinde yeknesaklig1 saglamak iizere uluslararasi ¢esitli
diizenlemelere gitmis, Osmanli Devleti de Tanzimat ile birlikte bu degisikliklere ve

yeni aliman kararlara uymaya c¢abalamigtir. Ancak bu doniisim olduk¢a yavas

6% Deniz ticaretinde aktif sirketlerin yer almasi gesitli limanlarm, dok ve depolarin, fener ve
samandiralarin yapilmasina kaynaklik etmistir. Bununla birlikte aileleri ile Istanbul, izmir gibi liman
sehirlere aileleri ile birlikte yerlesmeye baslayan konsoloslarin sehirlerin bayindirlik anlaminda da
gelismesine aracilik etmislerdir. {lk belediye orgiitiiniin kurulmasinda Avrupa devletlerinin etkileri
hakkinda bkz. ilber Ortayl, Tiirkiye Teskilat ve Idare Tarihi, Cedid Nesriyat, Ankara, 2008, s. 435 vd.
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gerceklesmis, yeni ile eskinin ayni anda uygulanmasi da bu yavaslhigin en onemli
sebeplerinden biri olmustur. Bu doniisiimiin saglanmasinda etkin en 6nemli iki devlet

ise Fransa ve Ingiltere’dir.

Tanzimat sonrasi yapilan diizenlemelerden bir digeri ise Ol¢ii ve tarti
birimlerinde olmustur. Deniz ticaretinin gelisimi baglaminda gemilerin yiik
kapasiteleri, yiiklenecek mal ve esyalar, vergilendirme gibi konularda bu degisim

devam etmistir.

Klasik donem deniz tasimaciliginda kullanilan kile 6l¢ii birimi, 20 okkaya denk
gelmekle birlikte; Akdenizli tacirler tarafindan da “kilo de Constantinople” olarak
anilmist1ir®®®. Tanzimat doneminde ise buharli gemilerin kullanilmaya baslanmast ile
artan uluslararas1 ticaret hacmi XIX. yiizyllda Ol¢ii birimlerine uluslararasi
standartlarin getirilmesi agisindan da girisimlere sahne olmustur®®’. Fetih politikasi
uyarinca kazanmis oldugu topraklardaki ol¢ii ve tarti birimlerinde degisiklige
gitmeyen Osmanli Devleti; imtiyazlar dogrultusunda Avrupa tacirlerinin Osmanli
siirlarindaki faaliyetlerinin artmast ve Avrupali devletlerce kabul edilen cesitli
standartlar geregi bu birimlerde degisiklige gitmek zorunda kalmustir®®. Boylece
yelkenli gemiler devrinde 6l¢ii miktar1 olarak kabul edilen “kile” Gl¢iisiiniin yerine
“tonilato” dl¢iisii kullanilmas1 giindeme gelmistir®®®. Bu uygulamaya gore de 1 Ingiliz
tonilatosu=40 kile’® olarak kabul edilmistir’®. Vergilendirme konusunda tiiccar

gemilerinin tonilato {izerinden vergilendirilmesi usuliine 1870’te gecilmistir’%.

Diger bir uluslararasi diizenleme ise geminin yiik tasima kapasitesine dahil olan
ve olmayan boéliimlere iliskindir. Yelkenli gemilerde bas tarafinda gemi tayfasi icin
ayrilan kisimlar ile ki¢ tarafinda kaptan kamarasi ile esya koymaya ayrilmis kisimlar

disinda kalan yerlerden zincir pay1 da indirildikten sonra kalan boliimler; vapurlarda

6% Cengiz Kallek, “Kile”, Did, XXV. Cilt, Ankara, 2002, s. 568.

897 Qlgii birimleri bolgesel olarak ve degisik dénemlerde farkli birimleri isaret etmistir, Kallek,
“Vukiyye”, Did, XLII. Cilt, istanbul, 2012, s. 68-69.

6% By konunun 1856 yilinda verilen imtiyazda Siiveys Kanali’ndan gececek gemiler icin tonilato basina
10 Frank verilecegi hitkmii yer almasi sebebiyle uluslararasi bir tartismaya yol agtigi ve tartismanin her
tilkenin tonilato 6l¢iisii i¢in belirledigi oranin farkli olmasindan kaynakli ¢iktig1 hakkinda bkz. Cevdet
Pasa, Tezdkir-i Cevdet, Yay. Cavid Baysun, Tiirk Tarih Kurumu Yayimnevi, Ankara, 1991, s.104.

899 Tonilato genislik olarak 13 metrekiip, agirlik olarak da yaklasik 989 kiloya denk gelir.

700 1Kile=40 litredir.

1 1 Tonilatonun esasinda 36 kileye denk geldigi konusunda bkz. ilhan Ekinci, “Osmanli Deniz
Ticaretinde Olgii Birimlerinin Batilillagmasina Bir Ornek: Kile’den Tonilatoya, Moorsom Usulii’niin
Uygulanmas1”, Uluslararast Sosyal Arastirmalar Dergisi, IV. Cilt, Say1 17, Bahar 2011, s. 314, dn. 10.
92 Deniz Kuvvetleri Komutanlhig: Tarihi Deniz Arsivi, Defter No: 97, sf. 45, 11 Cemaziyelahir 1287/
08 Eyliil 1870.
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ise yelkenliler i¢in belirlenmis alanlara ek olarak makine dairesinin kapladig: alan da
cikartildiktan sonra gemide kalan boliimler, mal ve esyalarin tasinabilecegi kapasiteyi
veren Olclitler olarak tanimlansa da gemi icerisinde bu alanlarin perdeler ile
ayrilmasindan dolayr geminin kapasitesine iliskin net bilgi veren bir uygulama
olmadigi  goriilmektedir’®. Bu nedenle geminin hangi béliimlerinin kapasiteden
sayilacagina iliskin bir yeknesak uygulama bulunmadigindan hareketle 1849 yilinda
Ingiltere’de Amiral Moorsom yonetiminde toplanan komisyon tarafindan alman karar
dogrultusunda ise geminin yiik tasima kapasitesine dahil olan ve olmayan boliimler
kesinlestirilmis, bu usuliin Osmanli Devleti’nde uygulanmasina ise 1873 yilinda karar

704 Her ne kadar uluslararasi standartlara uyum saglanmaya calisilsa da bu

verilmistir
doniisiim hizli ger¢ceklesmemistir. Bunun bir yansimasi olarak 1863 tarihli Ticaret-i
Bahriye Kanunname-i Humayin maddelerinde kile ve tonilato biriminin birlikte

kullanilmasi gosterilebilir.

B. Ulusal Hukukta Gelismeler: Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayiin

ve Bahriye Meclisi

Osmanli siyaset ve hukuk diizeninde 6nemli yenilik ve degisiklikleri beraberinde
getiren Fransiz etkisi, Napolyon ile Fransa’da baslayan kanunlastirma hareketleri ve
Fransiz ihtilalidir. Bu etki Osmanli Devleti’nde hem idare alaninda hem de ticaret
alaninda kendini gostermistir. Ticari yasamin hareketliligi ve ihtiya¢ dogrultusunda
0zel hukukun ilk ¢eviri kanun ¢alismasi ticaret hukuku alaninda olmustur. Kanun
caligmalarina ek olarak, ticaret gemilerinin gece Bogaz’dan ¢ikislarina iliskin ¢ikarilan
nizamname (1870), ¢atmayr Onlemeye dair nizamname (1896), yabanci ticaret
gemilerinin bogazdan ge¢is zamanlarina iliskin talimatname (1913) gibi diizenlemeler
de bu kapsamda yer almistir’®. Bunlara ek olarak navlun ve konismentolara iliskin
diizenleme ilk olarak 1848 yilinda yapilmistir. Boylece ticaret gemilerinde klasik
dénem uygulamasindaki gemi kira usuliinden navlun ve konismento usuliine
gecilmistir’®. Bu konudaki ayrintih diizenlemeye ise Ticaret-i Bahriye Kanunname-i

Humaytin’da yer verilmistir.

703 Cevdet Pasa, s. 104-105.

704 Bu gegis siireci hakkinda bkz. Ekinci, “Osmanli Deniz Ticaretinde Olgii Birimlerinin Batililasmasina
Bir Ornek: Kile’den Tonilatoya, Moorsom Usulii’niin Uygulanmas1”, s. 323.

795 Duran, s. 338.

7% Deniz Kuvvetleri Komutanligi Tarihi Deniz Arsivi, Defter No: 4, sf. 169 A, 18 Saban 1264/20
Temmuz 1848.
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Ohannes Efendi tarafindan ¢evrilen 1807 tarihli Fransiz Ticaret Kanunu (Code
de Commerce/l. Kisim) 1850 yilinda; yine Fransa’dan alinan bir diger ¢eviri kanun
Usul-ii Muhakeme-i Ticaret Nizamnamesi ise 1861 yilinda Osmanli Devleti’nde
yiiriirliige girmistir’®’. Deniz ticaretine iliskin yapilan ilk kanuni diizenleme ise 6
Rebi’ulevvel 1280/22 Agustos 18637% tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunname-i
Humaytnu’dur. Niteligi itibariyle terciime bir kanun olmakla birlikte, baz1 hiikiimleri
Hollanda ve Belgika kanunlarindan alinarak kanun tamamlanmistir. Yolcular
hakkindaki boliim ise Hollanda ve Almanya kanunlarindan faydalanilarak
olusturulmustur.

709

Ticaret-i Bahriye Kanunname-i HumaytGnu on dort fasildan olusmustur™.

Birinci fasil gemi’?

ve diger deniz araglar1 hakkinda olup, genel hiikiimlerden
olusmaktadir. Ikinci fasil gemilerin mahkeme tarafindan zapt olunmasi ve satisina
dairdir. Ugiincii fasil gemi sahiplerine iliskin maddelerden olusmaktadir. Dérdiincii
fasil kaptanlar hakkindadir. Besinci fasil geminin hizmetine istihdam olunan tayfanin
tutulmasi ve ticretleri hakkindadir. Altiner fasil navlun s6zlesmelerine yani geminin
kiraya verilmesine iligskin esaslar1 diizenler. Yedinci fasil tasima senedi hakkinda,
sekizinci fasil navlun, dokuzuncu fasil yolcular hakkindadir. Onuncu fasil deniz
Odiinciine iliskin maddeleri diizenlerken, on birinci fasil sigortaya ilisin hiikiimleri
diizenler. ikiye ayrilan on birinci fasil, birinci kisimda sigorta sdzlesmesinin esaslarina
iliskin meselelere, ikinci kisimda sigorta sodzlesmesinin taraflarinin hak ve
yiikiimliiliiklerine temas etmistir. On ikinci fasil avaryaya iliskin hiikiimleri ele

almaktadir ve bu fasil da iki kisma ayrilmistir. Birinci kisimda deniz hasar1 nedir, kag

cesitten olusur ve bundan dogan borg nasil 6denir konulari ele alinirken; ikinci kisimda

7 Seda Orsten Esirgen, Osmanli Devleti’nde Kanun Yapma Gelenegi ve Cumhuriyet Déneminde
Uygulanan Osmanli Kanunlari, Turhan Kitabevi, Ankara, 2017, s. 25; Koray Ergin, “Osmanl
Devleti’nde Kanunnamelerden Nizamnamelere Gegis”, SDU Fen Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler
Dergisi, Aralik 2016, Say1 39, ss. 1-26, s. 16.

%8By kanun Code de Commerce’in deniz ticaretine iliskin hiikiimlerin diizenledigi ikinci kismimin
cevirisidir.

% Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 466-536.

10 Kanunda yolcu ve esya tasimak iizere seyriisefer yapan her tiirlii deniz araci igin “gemi” veya
“sefine” kavramlar1 kullanmilmistir. Gemiler tagima kapasiteleri ve bilyiikliiklerine gore farkli adlarla
anilmiglar ve sdzlesmelerde geminin tiiriine de yer verilmistir. Kanun metninde sefine olarak anilan
gemi tabirinden istisnai bir durum belirtilmedigi miiddetge seyriisefere ¢ikilabilmesi i¢in gerekli olan
ve gemi lizerinde bulunan alet, edevat ve donanima sahip oldugu anlagilmalidir. Geminin igerisinde
bulunan alet, edevat ve donanimi satim, kira, rehin gibi akitlerde dnem kazanir. Bunlarin hari¢
tutulduguna iligkin bir istisna yer almast durumunda hukuki islemlerin ¢iplak gemi miilkiyetine iliskin
oldugu anlagilmalidir. Kanun igerisinde 6zel olarak belirtilmemekle birlikte gemiler gayrimenkul
statiisiinde degerlendirilmislerdir, Kostaki Vayani, s. 55.
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denize mal atma durumunda ortaya ¢ikan hasar ve bunun paylastirilmasi hususlari
diizenlenmistir. On tiglincii fasilda zamanasimi konusu diizenlenmekle beraber, on

dordiincii fasilda da dinlenmeyen davalar belirtilmistir.

Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayiin’da nelerin deniz ticaretine iliskin
islemlerden sayilacagina ve yargilamaya iliskin dogrudan bir diizenlemeye yer
verilmemistir. Buna iligkin hiikiimler Zeyl-i Kanun-u Ticaret’in 28., 29. ve 30.

maddelerinde diizenlenerek deniz ticareti muhakemesine iliskin simirlar ¢izilmistir'**.

Deniz ticaretinin kanunlastirilmasina dair adimlarin atilmasinin yani sira ortaya
c¢ikan ticari uyusmazliklarin ¢éztimlenmesi ve idari iglerin yiiriitiilmesi amaciyla yeni
kurumlar ve mahkemeler de kurulmus; béylece Tanzimat dncesinde devletin teskilat
yapisinda bagslayan degisiklikler, Tanzimat sonrasinda da devam etmistir. Bu
kapsamda ¢esitli idari islerin yerine getirilmesi ve uyusmazliklarin ¢éztimlenmesi
amaciyla kurulan meclisler, ticaret alaninda da kendini gostermistir. Nafi’a Meclisi
kapsaminda kurulan Meclis-i Murafa’a hem tacirlerin aralarinda ¢ikan uyusmazliklari

¢dziimlemede hem de ortaya ¢ikan ticari sorunlarin ¢ziimiinde gérev yapmustir’*?,

Ticaret nezaretinin kurulmasindan sonra ise Meclis-i Murafa’a, Ticaret Meclisi

olarak amlmaya baslamistir’*®, 1845 tarihinde kurulan Bahriye Meclisi’**'nin bir alt

"1 29. maddeye gore gemi yapimina iliskin biitiin taahhiitler deniz ticaretine iliskin islerden sayilir.
Buna goére gemi kavramina dahil olan her tiirlii deniz aracinin yapiminda kullanilacak tahta, zift, bakir,
civa, demir gibi gerekli malzemelerin satin alinmasi, geminin yapimi sirasinda gorev yapacak isciler ile
gemi sahibi arasinda yapilacak is sozlesmeleri ve taahhiitler deniz ticaretine iliskin isler kapsaminda yer
almaktadir. Deniz ticaretine iliskin oldugu belirtilen diger hukuki durumlardan ikincisi Osmanl
sahillerinde ve yabancit memleketlere seyriisefer yapan gemilerin alim ve satimina iligkin muamele ve
taahhiitlerdir. Maddenin hem Osmanli sahillerine hem de yabanci memleketlere seferde bulunan tiim
gemiler ifadesini barindirmasi hem i¢ denizlerde hem de dis denizlerde sefere ¢ikan gemilerin alim
satimina iligkin hukuki meseleleri deniz ticareti kapsaminda saydiginin gostergesi olarak kabul
edilmektedir. Ugiincii olarak kanunda bir yerden bagka bir yere deniz yolu ile gergeklestirilen tasima
isleri deniz ticaretine iliskin islerden sayilmistir. Kanun ifadesinde “bahren emvali ve esya nakli ve
irsali” yer almasi sebebiyle yolcu tagimaciliginin deniz ticaretine iliskin olup olmadigi hususu
tartigmaya konu olsa da bunun da deniz ticaretine iliskin islerden sayilacagi kanaatine varilmistir. Deniz
ticaretine iligkin hususlardan dordiinciisii direk, halat gibi alet ve edevatin, yine gemide bulunan
gemicilerin ihtiyaci igin alinan yiyecek, igecek gibi her tiirlii ihtiyacin alim ve satimu igidir. Burada ikili
bir ayrima gidilmistir. Halat, direk gibi sadece gemi ile alakali seylerin alim satim1 deniz ticaretine dair
bir husus olarak kaydedilmisken, komiir ve erzak gibi gemi haricinde de kullanilabilecek seylerde
sadece gemi icerisinde veya gemidekilerin kullanmasi amaciyla alim ve satiminin deniz ticaretine iligkin
islerden sayilacagi belirtilmistir. Sigorta sdzlesmeleri, deniz 6diincii s6zlesmeleri, catmaya iliskin isler
yine deniz ticaretine iligkin hususlardan sayilmistir. Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 451.

"2 Coskun Cakir, “Tanzimat Donemi’nde Ticaret Alaninda Yapilan Kurumsal Diizenlemeler:
Meclisler”, Journal of Social Policy Conferences, 2012; Say1 43-44, ss. 363-379, s. 367.

713 Bu déniisiimiin tam tarihinin bilinmedigi ancak 1839-1841 tarihleri arasinda oldugu yéniinde bkz.
Cakar, s. 368.

14 Denizcilik alaninda ilk Bahriye Meclisi 20 Zilkade 1255/25 Ocak 1840 tarihinde kurulmustur. Bir
reis, bir miiftii, dort aza, bir katipten olusan meclis, dogrudan Kaptan Pasa’ya bagli olarak yaklasik iki
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meclisi olarak teskilatta yer bulan Ticaret Meclisi’nin biinyesinde, bir reis, bir
terciiman, daimi ve gecici liyeler gérev yapmistir’*®. Deniz ticareti ile ilgili meselelerin
coziimlenmesi ise Ticaret-i Bahriye Meclisi tarafindan gergeklestirilmistir. 1865
tarithinden itibaren ise deniz ticaretine iligkin meselelerin ¢oziimlenmesi kurulan

Bahriye Ticaret Mahkemesi’nin gorevine dahil edilmistir’*°,

C. Ulusal Hukukta Gelismeler: Mecelle

Tanzimat Donemi’nde Fransiz Ticaret Kanunu’nun g¢eviri olarak Tiirk hukukuna
girmesi ile birlikte, bu kanunun tamamlayicisi1 olacak medeni kanunun da Fransa’dan
alinmasi yoniinde baskilar olmustur. Milli bir kanun mu, iktisab edilen bir kanun mu
tartismasi ise ancak Mecelle Cemiyeti’nin milli bir kanun yapmaya iligkin ¢alismalara
baslamasiyla son bulmustur. Birinci kitabi 1869’da yiiriirliige giren Kanun’un

tamamlanmasi 1876’da gerceklesmistir’®’.

Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayun, deniz ticareti hukuku i¢in yeni bir
kanun olarak uygulamaya girmis olmakla beraber, igeriginde yer vermedigi konular
acisindan uygulamada Mecelle ile tamamlanmistir. Avrupa hukukundan iktibas edilen
Kanun’un tamamlayicisinin Islam hukuku menseili Mecelle olmasi, uygulamada ikilik

yarattig1 gerekcesiyle Kanun’u yeni elestirilere agmustir.

Mecelle hem genel hiikiimleri itibariyle hem de 6zelde borglar hukukuna iliskin
hiikiimlerde ticaret hukukunu tamamlayict bir rol iistlenmistir. Genel hiikiimlerde orf
ve adete gonderme yapilmis, ticari teamiillerin ticari sozlesmelerin sarti gibi

degerlendirilecegi diizenlenmistir’*8,

Boylece deniz ticaretinde yerlesmis Orfi
uygulamalarin s6zlesme sartlarinda yazilmasa bile bir hiikiim ifade edecegi kanun ile

sabitlenmistir.

yil gorev yapmus; sonrasinda gorev alaninda etkinlik saglayamadigi gerekcesiyle yetkileri Tersane
Miistesari’na aktarilmistir. Donanma ile alakali meseleleri yiiriitmekle gorevli olan bu meclisler
hakkinda bkz. Ali Thsan Gencer, “Bahriye Meclisi’nin Kurulusu ve Onemi”, Tiirk Diinyast
Arastirmalart Dergisi, Say1 31, Agustos 1984, ss. 148-160, s. 152-153.

5 Ali Thsan Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin Kurulusu
(1789-1867), Istanbul, 1985, s. 127, 311; Cakar, s. 370, 376.

16 Deniz Kuvvetleri Komutanligi Tarihi Deniz Arsivi, Defter No: 60, sf. 107-145, 29 Saban 1281/ 27
Ocak 1865.

17 Siikrii Karatepe, “Mecelle’nin Yontemi ve Hukuk Diline Katkis1”, Tiirk Dili Dergisi, 12/2015,
Ankara, 2015, ss. 271-278, s. 271.

718 Mecelle, m. 36: Adet muhakkemdir. Ya’ni hiikm-ii ser’iyi isbat i¢in 6rf ve ddet hakem kilinir. Gerek
am olsun ve gerek has olsun.

Mecelle, m. 43: Orfen ma’ruf olan sey sart kilinnis gibidir.

Mecelle, m. 44: Beyne’t-tiiccar ma’ruf olan sey beynlerinde mesrut gibidir.

Mecelle, m. 45: Orf ile ta’yin nass ile ta’yin gibidir.
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Esas itibariyle ser’i hiikiimlerin Batili tarzda bir kanuna doniistiiriildiigii Mecelle
denizlerin herkes tarafindan kullaniminin mesruiyetine iliskin maddelerde uluslararasi

hukuka iliskin ilkelere de yer vermistir’®,

I1. 1863 TARIHLI TICARET-I BAHRIYE KANUNNAME-I
HUMAYUN’DA DUZENLENEN YUK TASIMA SOZLESMELERI: NAVLUN
SOZLESMELERI

Klasik donem Osmanli hukukunda gemi kira s6zlesmeleri, ser’1 hiikiimlerdekine
paralel olarak hem basit gemi kirast hem de tagima amaciyla yapilan gemi kirasini
kapsamistir. Bu nedenle basit gemi kirasi ile tasima amacgh yapilan gemi kirasi
hiikiimleri arasinda bir ayrim gézetilmemistir. Bununla birlikte geminin tasima amagh
kiralanmasinda geminin tamaminin kiralanmast veya belirli bir boliimiiniin
kiralanmasina iliskin sozlesmeler iskar¢ca ve navlun adiyla iki farkli tiir olarak
nitelendirilmistir’?®. Klasik déneme iliskin kaynaklarda navlun kavrami, gemi kira
sozlesmelerindeki tagima ticretini belirten bir kavram olarak kullanilmustir.

1863 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayin ise gemi Kira
sozlesmelerini navlun bashigi altinda incelemis ve madde igeriginde naviun

21 Ancak tasima isinin taahhiit

sozlesmelerini gemi kiras1 olarak tanimlamistir
edilmesi, navlun sozlesmesinin kapsamini basit kiradan ayiran temel unsur olarak
karsimiza cikar. Ciinkii navlun sdzlesmesi sozlesmenin taraflarindan birinin deniz
yoluyla egya tasimayi, diger tarafinda bu is karsiliginda navlun 6demeyi taahhiit ettigi
sozlesmedir’?2. Tasima taahhiidiinde bulunan tarafa tasiyan, navlun 6demeyi iistlenen

tarafa da tasitan adi verilir.

Navlun sozlesmesinin temelini olusturan eylem, esya tagimadir. Tasinacak
esyanin ticari olmasi gerekmemektedir. Bununla birlikte yolcu tasimaciligi (ve
yolcularin beraberindeki esyalar) navlun sézlesmesi kapsamina girmez. Tasimanin

deniz yoluyla yapilmasi, gemi ile yapilmasi, {icret karsilig1 yapilmasi ve tasinan

719 Mecelle hiikiimlerinde su, ot, atesin caiz ve bu ii¢ seyin kullaniminda insanlarin ortak olduguna yer
vermistir. Bu baglamda deniz ve gollerden istifade de mubah goriilmiistiir. Tlgili hiikiimler soyledir:
Mecelle, m. 1234: Su ve ot ve ates mubahtir. Nas bu {i¢ seyde siirekadir.

Mecelle, m. 1237: Denizler ve goller mubahtir.

Mecelle, m. 1264: Herkes hava ve ziya ile intifa’ eyledigi gibi denizler ve biiyiik goller ile dahi intifa’
edebilir.

720 Bulunur, s. 92.

2 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 494.

722 Navlun sozlesmesi sdzliikte deniz binek araclarmnin kiralanmasi olarak aciklanmaktadir, bkz.
Tiirkzade Hafiz Mehmed Ziyaeddin Efendi, 194.
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esyanin zilyetliginin tagiyana teslim edilmis olmasi bir s6zlesmeye navlun sdzlesmesi

karakteri kazandiran diger unsurlardir’?,

Gemi kira sozlesmeleri deniz yolu ile yiik tasima amagli sézlesmenin taraflari
acisindan iki sekilde ortaya ¢ikar. Bunlardan birincisi gemi sahibi ile yiikleten arasinda
yapilan sozlesme, ikincisi ise gemi sahibi ile isleten arasinda yapilan sézlesmedir.
Birinci durumda taraflar arasinda dogrudan esya tasima menfaatinin
gergeklestirilmesine yonelik bir s6zlesme s6z konusu iken, ikinci durumda geminin
yiik tagimaya yonelik seferi gergeklestirebilmesi i¢in gerekli donanimin saglanmasi ve

geminin isletilmesi icin yapilan bir sézlesme karsimiza ¢ikar’?.

1863 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayiin’da navlun kavrami 106.

maddede tanimlanmistir’?®,

Maddede navlun gemilerin ve diger deniz binek
araglarinin  kiraya verilmesi olarak tanimlanirken; taraflarin sozlesmesi ile

belirlenecegi ve navlun kontratosu veya tasima senedi ile ispatlanacagi belirtilmistir.

Denizcilik adetleri uyarinca navlun sézlesmesi geminin tam veya kismen
kiralanmast durumunda yapilir; sadece mal ve esya nakline yonelik yapilan
sozlesmelerde tasima senedinin diizenlenmesi yeterli goriilmiistiir’?®. Zira tasima
senetleri igeriginde navlun sézlesmesinde bulunmasi gereken tiim unsurlar1 tasimakta

ve ispat vasitasi olarak kullanilmaktadir.

Diizenlemeye gore navlun, geminin tamami veya bir kismi iizerine veya tam
bir sefer (gidis-doniis) veya belirli bir siire igin, tonilata, kilo veya kantar hesabiyla,
gotlirli pazar veya kirkambar olarak belirlenebilir; her halde navlun kontratosunda

geminin tonilata (ve)ya kilo itibariyle yiik miktarini belirtmek gereklidir.

Tam bir sefer lizerine yapilan gemi kirasi, seferin tamamu i¢in belirlenen siirenin
uzunluguna bakilmaksizin belirlenen bedel {izerinden ya biiyiikliige ya doniise ya da

hem biiyiiklik hem de doniise gore gergeklesir. Navlun bedelinin belirlenmesi

23 Giiniimiiz ticaret hukukunda navlun sdzlesmelerinin kapsami gemi kira sdzlesmelerinden ayri
tutulmustur. Bu ayrima gidilmesinin sebebi gemi kirasinin geminin ¢iplak miilkiyetinin kiralanmasi
olarak anlagilmasindandir.

724 Kostaki Vayani, s. 46. Ayrica bu tiir gemi kiras1 Islam hukukunda basit gemi kirasi olarak
nitelendirilirken modern hukukta ¢iplak gemi kirasi olarak nitelendirilmistir.

2 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 494.

726 Mison Efendi, s. 96.
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bliytikliik ve doniis iizerinden ayr1 ayri belirlenebilecegi gibi, tek bir bedel {izerinden

de olabilir’?’.

Belirli bir siire i¢in yapilan navlun sézlesmelerinden kast edilen, aylik ya da on
bes glinliik siirelerle navlun iicretinin belirlendigi kira sdzlesmeleridir. Bu siire i¢inde
tasimaya esas mal ve esyalarin agirhigi ve hacmine goére navlun belirlemesi yapilir.
Ornegin ayn1 agirlikta fakat farkli hacimde olan iki farkli esyanin navlunlar1 da buna

gore farklilik gosterir'?®

. Aksine bir s6zlesme bulunmadik¢a agirlik hesab1 yapilirken
mal ve esyalarin koyulduklar1 sandiklar hesap edilir; ¢linkii sandiklar esyanin hacmini

ve agirhigini artirir.

Geminin kismen kiralanmasi ise ya mutlak ya da kirkambar suretiyle olur. Eger
maktu bir bedel ilizerinden geminin belirli bir boliimiine mal ve esya yiiklenecegi
kararlastirilmigsa bu durumda sézlesme mutlak; belirlenmis bir mal veya esyanin
geminin belirli bir boliimiinde taginmasi durumunda kirkambar suretiyle yapilmis

sayilir.

Gotiirti pazar usulil ile kiralama, bir yerde mevcut ve toplu halde bulunan
mallarin, kaptan veya acenteye gosterilerek kilo ve adedi fark etmeksizin maktu olarak

belirlenmis navlun ile kiralanmasidir’?®

. Gotiiri pazar usuliinii mutlak kiralamadan
ayiran durum, mal ve esyalarin belirli olmasidir. Maktu kiralamada bedel sabit, kira

geminin belirli bir boliimiine dair ancak yiiklenecek mal ve esya belirli degildir.

Gemiyi kiralama yetkisi gemi sahibine, donatana, gemi sahibinin veya donatanin

ya da bunlarin vekilinin olmadig1 yerde kaptana aittir"’,

I11. NAVLUN SOZLESMESININ UNSURLARI

Navlun so6zlesmesinin unsurlar1 agisindan genel unsurlar ve 06zel unsurlar
seklinde bir siniflandirma yapilabilir. Genel unsurlar kapsaminda taraflarin sézlesme
yapma ehliyetine sahip olmalar1 aranirken, irade beyanlarinin birbirine uygun ve

31 Sézlesme

karsilikli olmas1 da diger genel sart olarak karsimiza c¢ikmaktadir
metninde yer almasi gereken Ozel unsurlar ise Ticaret-i Bahriye Kanunname-i

Humaytin’da sayilmistir. Mecelle’de ise hayvan ve gemi gibi bir nakil aracinin

27 Mison Efendi, s. 92.

28 Mison Efendi, s. 92-93.

729 Kostaki Vayani, s. 230.

730 Mison Efendi, s. 93.

31 Gedikli, s. 154; Mecelle, m. 433: Bey’ gibi icare dahi icab ve kabul ile miin’akid olur.
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kiralanmasinda tasinacak yiikiin miktari, tasima siiresi ve tasima bedelinin
belirlenmesi noktasinda birbirine uygun ve karsilikli irade beyanlarinin varligi kira

akdinin sartlar1 olarak sayilmistir’?.

1863 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayin’da geminin kiraya
verilmesinin kontrato adi verilen ve yazili olmasi gereken bir sdzlesme yoluyla
yapilacagt belirtilmistir. Buna ek olarak yapilan tasima soézlesmesine iliskin
diizenlenmesi gereken bir diger belgenin de tahmiliye senedi oldugu Kanun’da
diizenlenmistir.

Kontratonun iceriginde neler yer almasi gerektigi 92. maddede ayrintili olarak
belirtilmistir’>®. Buna gére gemi ismi, tonilato veya kilo itibariyle tasidig1 yiik miktar,
hangi devletin bayragini tasidigi, gemi kaptaninin isim ve sohreti, kiraya veren ve
kiracinin isim ve sohretleri, geminin yiiklenecegi ve yiikiin bosaltilacagi yer, ylikleme
ve bosaltma siireleri, navlun bedelinin miktar1 ve kiymeti, geminin tamaminin mi
yoksa bir kisminin mi kiralanacagina veya takdiri bir yiikleme yapilacaksa buna
iligkin beyan, son olarak yiikleme ve bosaltma siirelerinin asilmasi halinde 6denmesi

gereken tazminata iliskin esaslarin gemi kira kontratosunda bulunmasi gerekmektedir.

Fransa Medeni Kanunu’nda iki tarafli olarak kurulan bir s6zlesmede taraflarin
sayist kadar sozlesme niishasi diizenlenmesi gerektigi belirtilmistir’>*. Ticaret-i
Bahriye Kanunname-i Humaytn’da buna iliskin bir agiklama yer almadigindan bu
durum uygulamada taraflarin birden fazla niisha diizenlemesi konusunda bir

zorunluluk olmadigi seklinde yorumlanmustir.
A. Irade Beyam

1863 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humaytn’da sézlesmeyi kuran
irade beyanlarinin yazili sekilde taraflarin ehliyetine iliskin bir diizenlemeye yer
verilmediginden bu konuda tamamlayici kanun olan Mecelle’deki genel kira
hiikiimlerine gidilmistir. irade beyanina yonelik 443. maddeye gore kira sdzlesmesi

icap ve kabul ile kurulur ve bu icap ve kabuliin akit meclisinde birlesmesi gerekir.

782 Mecelle, m. 453: Hayvan icar olundukda yiik yiikletmek i¢in midir yoksa rukib i¢in midir ve kim

binecektir burasinin tayini yahut diledigini irkab etmek iizere ta’mimi ile beraber icarenin miiddeti
yahud mesafesi dahi beyan olunmak lazimdir.

3 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 494.

34 Mison Efendi, s. 96.
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Ancak taraflarin sozIlii beyani olmadan, fiili olarak da sézlesmenin kurulmasi

miimkiindiir’.

Bir kira sdzlesmesinin kurulmasi i¢in ortaya koyulan irade beyanlarinda cesitli
sekli esaslara uyulmasi sart: aranmistir. icar ettim, kiraya verdim, kiraladim (isticar
ettim) ve kabul ettim gibi kavramlarla ortaya koyulan irade beyanlarinin gegmis zaman
kipi ile kurulmus olmas: gerekir’*®. Bununla birlikte gelecege ydnelik kurulan kira
sOzlesmesi gecerlidir, sadece vakti gelince hiikiim ve sonu¢ dogurur.

Kira akdinde susma, kabul beyani olarak degerlendirilir’®’.

444. maddede yer alan hilkme gore sOzlesmede irade beyaninda bulunan

738

taraflarin ergin ve ayirt etme giiciinii haiz olmalar1 gerekir’®. Irade beyanlari

aciklanirken kiraya veren ve kiracinin isim ve sohretleri de kontratoda yer alir.

Gemi sahibi, donatan veya kaptan kiraya veren sifatiyla gemi kira sdzlesmesinde
taraf olabilirler. Eger kontrato gemi sahibi ile yapilmigsa donatanin adinin

739

belirtilmesine gerek goriilmemistir™. Gemi donatan tarafindan kiraya verilmis olsa

bile donatanin iizerine vazife islerin infaz1 kaptana aittir’°,

Gemi, takim ve aletleriyle; taraflardan biri i¢in navlun bedeli ve digeri igin

tasinan emtia, kira sozlesmeleri i¢in birbirlerine rehin konumundadir.
B. Gemi ve Kaptana Dair Bilgiler

Denizdeki tehlikelere karsi dayaniklilik geminin yapilis tarzina gore
degistiginden, kira konusu olan ve yiik tagima isinde kullanilacak gemiye iliskin

bilgiler 5nem tasimaktadir’*.

3 Mecelle, m. 437: Teati tarikiyle dahi icare miin’akit olur.

36 Mecelle, m. 434: Icarede icab ve kabul, icar ettim ve kiraya verdim ve isticar ettim ve kabul ettim
gibi akd-i icare i¢in miista’mel olan s6zlerdir.

Mecelle, m. 435: Icare dahi bey’ gibi mazi sigasiyle miin’akid olub miistakbel sigasiyle miin’akid
olmaz.

87 Mecelle, m. 438: Icarede siikiit riza ve kabul addolunur

88 slam hukukuna gére kisinin tam eda ehliyeti; ayurt etme giicii, balig ve resid olma sartlarmin
gergeklesmesi ile kazanilir. Ayirt etme giicli, gergeklestirilen eylemlerin sebep ve sonuglarint idrak
etme; balig olma cinsel erginlige ulagsma ve resid olma ise malint korumada gerekli 6zeni gosterme
olarak agiklanir, Cin/Akyilmaz, s. 240-241. Mecelle, biiluga erme yasint 986. maddede alt ve iist sinir
olarak diizenlemistir. Buna gore alt sinir kadin i¢in 9, erkek i¢in 12; iist sinir ise hem kadin hem erkekler
i¢in 15 olarak belirlenmistir.

73 Mison Efendi, s. 98.

40 Mison Efendi, s. 99.

41 Birden fazla ayni tarzda geminin isletildigi durumlar bunun istisnasi sayilmistir. Bu duruma 6rnek
olarak biiyiik kumpanyalarmn islettikleri benzer tlirde ve kapasitedeki gemiler gosterilebilir, Mison
Efendi, s. 97.
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Kanunun ilgili maddesinde gemi ismi, tonilato veya kilo itibariyle tasidigi yiik
miktar1, hangi devletin bayragimni tasidigi, gemi kaptaninin isim ve sohreti kontratoda

belirtilmesi gereken unsurlar olarak sayilmistir.

Tasima isini yapacak gemi, Kanun’da sayilan unsurlardan bagka baca veya direk

sayis1 gibi bilgilerin beyani ile de diger gemilerden ayrilabilir.

Gemilerin taninmasi ve bilinirliinin saglanmasi i¢in birer isim tagimalar1 ve
kanuni islemlerinin yiiriitilmesi agisindan bir limana (irtibat liman1) kayitli olmalari
gerekmektedir. Geminin tabiiyeti ise sahip oldugu sancak ve beratina bakilarak tayin
olunmustur ve bu tabiiyet uyarinca gemi, sancagini tasidigi {ilkenin bir pargasi

say1lir’#,

Osmanli sancagi tasiyan bir geminin gerek tiimiine gerekse hissesine sahip
olmak icin Osmanli vatandast olma sarti arandigt Kanun’un 1. maddesinde

belirtilmistir'.

Gemiye iliskin kontratoda bulunmasi gereken diger unsur geminin tasima
kapasitesine iligkin bilgidir. X1X. ylizyilda ortaya ¢ikan uluslararasi standartlar geregi
geminin tagima kapasitesinin belirtilmesi esasi Osmanli uygulamasina da girmistir.
Klasik donem uygulamasindaki gemi kira s6zlesmelerinde geminin tiiriine iliskin kayit
oziinde kapasiteye iligkin dolayli bir bilgiyi de saglamissa da gemi kapasitesi dogrudan
belirtilmemistir. Uluslararas: standartlarda belirtilmesi gereken 6l¢ii birimi tonilato
olmasina karsin, Kanun, se¢imlik olarak yani Kile veya tonilato olarak kapasitenin
belirtilmesini diizenlemistir. Yeni ile eski Ol¢ii biriminin birlikte uygulanmasi
Tanzimat doneminde karsimiza ¢ikan pek cok uygulama gibi diializm olarak

yorumlanabilecegi gibi’* bir gecis siireci stratejisi olarak da diisiiniilebilir.

Tasima kapasitesinin bilinmesi hem kiract hem de kiraya veren agisindan 6nem
arz etmektedir. Boylece kiraci, kapasite oraninca yiikleme yapma imkani elde eder.
Eger kiraya veren, kapasitesinden fazla bir beyanda bulunursa kiract bundan dolay1

zarara ugrar. Ciinkii kiraci, kendisine bildirilen kapasite oraninca tedarik ettigi

742 Kostaki Vayani, s. 56.

™3 Ancak bu maddeden yabancilarin Osmanli sancagmi tasiyan bir gemiyi higbir suretle satin
alamayacaklar1 anlasilmamaldir. izn-i sefine ve sancak berati geri alinarak bunun gergeklesmesi
miimkiin  kilinmistir. Yine de bu durumda gemi hissesi degil geminin tamaminin satiginin
gerceklestirilmesi sarttir.

74 Ekinci, Osmanli Deniz Ticaretinde Ol¢ii Birimlerinin Batililasmasmna Bir Ornek: Kile’den
Tonilatoya, Moorsom Usulii’niin Uygulanmas, s. 313.
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mallarin tamamini gemiye yiikleyemedigi gibi fazla navlun 6demekle de karsi karsiya
kalacaktir. Boyle bir durumda navlundan indirime gidilmesinin yani sira, kapasitenin
yetersizliginden kaynakli gemiye yiiklenemeyen mal ve esyalarin belirlenen yere
ulastirllamamasindan veya gecikmesinden kaynakli gerceklesen zarar ve ziyanin
tazmini gerekir. Navlundan yapilacak indirim ise, gemiye yiiklenen mal ve esya

nispetinde olacaktir’®,

Kaptanin ismi bir diger anlamda kim oldugu tasinacak yiik acisindan en az
geminin hiiviyeti kadar 6nemlidir. Ciinkii kaptanin denizlerdeki mahareti ve tecriibesi,
tasinan mal ve egyalarin sihhatli bir sekilde varmasi gereken yere ulagmasini
saglamada etkili olmustur. O kadar ki geminin nitelikleri ikinci plana atilip sadece
kaptanin kimligi sebebiyle bir gemi kira soézlesmesi yapilmis olabilir. Boyle bir
s6zlesmede geminin bagka bir kaptan ile sefere ¢ikmasi tagitana sozlesmeyi fesih hakki
verir. Bu nedenle kaptanin sahsi ile alakali taahhiit altina girmek istemeyen gemi sahibi
veya donatan, navlun kontratosuna kaptanin ismi ile birlikte “ou tout autre pour lui”
yani “onun yerine digeri” kaydi diiser’*®. Béylece kaptanmn sahsi ile alakali bir
taahhiide girmediginden, tasitanin bu sebeple fesih hakkini kullanmasinin da oniine

gecmis olur.
C. Tasmacak Yiikle Alakah Bilgiler

1863 Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayln ’da navlun sozlesmesinde

747

bulunmasi gereken unsurlar 106. maddede belirtilmistir™’. Buna goére kontratoda kilo

veya tonilato cinsinden yiik miktarinin belirtilmesi gerekmektedir.

Islam hukuku gemi kira sdzlesmelerinde de yiik miktarmin belirtilmesi sarti
arandig: gibi, klasik donem Osmanlt uygulamasinda gemi kira sézlesmelerinde yiik

miktarinin belirtildigi goriilmektedir.

Klasik donem gemi kira sdzlesmelerinde yiik miktarinin vakiyye, Kile gibi farkli

Olctilere gore belirlenmesine karsin, 1863 tarihli kanunda kilo veya tonilato cinsinden

agirh@im sozlesmede belirtilmesini diizenlemistir’*,

45 Kostaki Vayani, s. 235.

746 Mison Efendi, s. 98.

47 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 494,

48 Tonilato dlgiisii, genislik olarak kirk iki kadem (1/3 metre, yarim arsm), hacim olarak on iig
metrekare ve agirlik olarak dokuz yiiz seksen dokuz kiloya denk gelmektedir. Yelkenli gemiler
doneminde gemi 6l¢ii birimi olarak otuz alt1 kile bir tona denk gelmektedir, Pakalin, II. Cilt, s. 281.
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S6zlesmede belirlenen agirliktan fazla malin gemiye yiliklenmesi halinde ise,
fazla oran miktarinca navlun miktarinin da artacagi; kiracinin bu farki 6demekle

yiikiimlii oldugu Kanun’un 110. Maddesinde diizenlenmistir’*°.

Yiikle alakali kontratoda bulunmasi gereken diger bir unsur, yilikleme ve taginan
mal ve esyanin karaya c¢ikarilacaglr yerdir. Geminin kira sozlesmesi yapilirken
bulundugu yer yiikleme yeri olarak belirlenebilecegi gibi baska bir limana gidip
tasinacak mal ve esyanmn bu limandan yiiklenmesi kararlagtirilabilir. Karaya
cikarilacagi yer ise ya dogrudan adi verilen liman ya da geminin ugrayacagi

limanlardan biri olarak belirlenebilir’®,
D. Kira Siiresi

Navlun sozlesmelerinde siire, igerikte belirlenmesi gereken esash
unsurlardandir. Cilinkii geminin zamaninda hareket etmesi tagitanin mal ve esyalarinin
zamaninda varis yerine ugramasi acisindan dnem arz ederken, donatan agisindan da
geminin zamaninda bosaltilarak yeni bir sefere hazir hale getirilmesinde 6nem arz

eder.
Glin, ay veya yil olarak siire belirlemesi yapilabilir.

Seferin ne kadar siirecegine iligkin toplam siireden baska istarya ve kontra
istarya stirelerinin de kontratoda belirlenmesi gerekmektedir. Yiikleme ve bosaltmaya
iligkin olan bu stirelerin belirlenmedigi durumlarda o yerde gecerli olan orfe gore
belirleme yapilacagi, eger orfl bir uygulama s6z konusu degilse de siirenin on bes giin

olacag1 Kanun’un 93. maddesinde belirlenmistir’.

E. Kira Bedeli

Geminin bir yiik tasimak amaciyla kiralanmasi durumunda 6denmesi gereken

bedel, navlun sézlesmelerinin esasli unsurudur.

Gemi aylik, giinliik, yillik kiralanabilir. Aylik olarak kiraya verilme durumunda

sozlesmede aksine bir beyanda bulunulmamissa kira bedelinin kalkis ve hareket

giiniinden itibaren baslayacagi Kanun’un 95. Maddesinde belirtilmistir’>2,

™9 Diistur, Birinci Tertip, |. Cilt, s. 495.
50 Mison Efendi, s. 99.

S Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 492.
2 Diistur, Birinci Tertip, |. Cilt, s. 492.
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Navlun, yiiklenen malin adedi, 6l¢iisii veya agirhigi tizerinden de belirlenebilir.

Navlun bedelinin ne kadarma hak kazanilacagina iliskin c¢esitli ihtimaller
Kanun’da diizenlenmistir. 121. maddeye gore geminin gitmesi kararlastirilan yere
varmasindan sonra o yere iligkin ticaret yasagi emri ¢ikmasi ve geminin yiikiinii
indirememesi durumunda, navlunun yaris1 ddenecektir™, Geminin yapacag sefer
gidis-donilis olarak kararlagtirilmis olsa da durum degismez. Navlunun eksik
O0denmesini gerektiren bir diger durum geminin devlet emriyle alikonulmasidir (m.
122)"4 Eger gemi aylik olarak kiraya verilmisse alikonulma siiresi i¢in navlun
0denmez; gidis-doniis yapmak iizere kiralanmigsa da bu tam sefer siiresini astig1 i¢in
fazla navlun 6denmesi gerekmez. Gemi tayfasinin bu alikonulma siiresi igerisinde
yaptiklar1 masraflar ise deniz hasarindan sayilmistir. Alikonulma siiresi iginde tasitan
dilerse masraflarin1 kendi 6demek suretiyle mallarin bosaltilmasini isteyebilir. Bu
durumda yeniden gemiye mallarin yiiklenmesine iliskin masrafa katlanmas1 gerektigi
gibi gemi i¢in Ongoriilen tazminatin kiraya verene veya kaptana 6denmesinden

sorumludur.

133. madde hilkmiinde ise navlun bedelinden hangi durumda indirim talebinde
bulunulamayacag: diizenlenmistir™®. Buna gdre gemiyi kiraya veren ve kaptanin
kontratoda kararlastirilmis hak ve ytikiimliiliiklerini yerine getirmesinden sonra kiraci

veya tasitan kararlastirilan navlun bedelinin indirilmesini isteyemez.

Mecelle’ye gore sozlesme yapildiktan sonra bedelin degistirilmesi miimkiindiir.
Ancak bunun i¢in taraflarin s6zlesmenin yeni bedeli iizerinde tekrar pazarlik edip

anlasmalar1 gerekir ve bu durumda ikinci sézlesme esas alinir’®,

IV. NAVLUN SOZLESMESININ iCRASI

Niteligi geregi iki tarafa da bor¢ yiikleyen sozlesmelerden olan gemi kira
sO0zlesmesinin icrasi ve taraflarin sdzlesmenin geregi olan edimleri yerine getirmede
eksik veya hatali davraniglarindan kaynaklanan sorumluluklari ayrintili olarak

Kanun’da diizenlenmistir.

3 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 499.

54 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 499.

55 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 502.

76 Mecelle, m. 439: Ba’d el-akd bedelin tebdil veya tezyid veya tenzili ile tekrar pazarlik olundukta
akd-i sani muteberdir.
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Navlun sozlesmeleri mal ve esyalar1 deniz yoluyla bir yerden bagka bir yere
tasinmas1 menfaatini gergeklestirmeyi amagladigindan, 6ncelikli olarak bu menfaatin
gerceklestirilmesi i¢in kontratoda geminin belirlenmesi ve kiraya veren tarafindan
yolculuga tahsis edilmesi gerekir. Bu geminin hem yola hem de tasinacak yiike
elverisli olmas1 aranmakla birlikte, seferin gerceklestirilecegi rotadaki iklim sartlarina
uygun olmasi gerekir. Bu sartlari tagimadan sefere ¢ikan ya da sefer sirasinda gemi ile
alakali bir sorunla karsilagilmasi halinde kiraya verenin ve kaptanin sorumlulugu

ayrica degerlendirilmistir.

Tasimayr yapacak geminin gerekli sartlar1 tagimasinin ardindan kiracinin
tasimaya konu mal ve esyalar1 yiiklemesi beklenir. Buna iliskin Kanun’da belirlenen

stirelere uyulmamasi halinde kiracinin sorumluluguna gidilecegi belirtilmistir.

Geminin sefere ¢ikmasinin ardindan denizde meydana gelebilecek olaganiistii
durumlar s6z konusu olabilir. Geminin herhangi bir sebeple alikonulmasi veya
kontratoda Kararlastirilmis limana girememesi gibi durumlarda yine sorumluluk

hiikiimlerine bagvurulacaktir.

Gemi seferi tamamlayip kontratoda belirlenen limana ulastiktan sonra, ytiklii
mal ve esyalarin gemiden tahliyesinden yine yliklemede oldugu gibi kiraci
sorumludur. Bu kapsamda belirlenen siireler igerisinde gemideki mallarin karaya
¢ikarilmasi kiracinin navlun sozlesmelerindeki yiikiimliiliklerinden biri olarak

belirlenmistir.

Tasima isinin yapilmasi karsiliginda verilecek navlunun 6denmesi isi yine
Kiracimin  yikimliligidir. Seferin  olagan veya olaganiistii  sebeplerle

tamamlanamamasi durumu navlun ticretinde degisiklik gerektirir.

Niteligi geregi iki tarafa da borg yiikleyen sozlesmelerden olan gemi kira
sOzlesmesinin icrasi ve taraflarin s6zlesmenin geregi olan edimleri yerine getirmede
eksik veya hatali davranislarindan kaynaklanan sorumluluklarinin ayrintili olarak
incelenmesi gerekmektedir. Bu kapsamda sozlesmenin icrast geminin tahsisi ile
baslar, yiikkleme gerceklestirilir ve sefere ¢ikilir. Seferin sonunda tasinan mal ve

esyalar karaya ¢ikartilir ve tasima isi ger¢eklesmis olur.
A. Geminin Yolculuga Tahsisi

Geminin yolculuga hazir olmasindan anlasilmasi gereken, seyriisefer yani

yolculuk igin gerekli tiim sartlarin elverisli olmasidir. Geminin yola ¢ikmaya hazir,
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yiike elverisli ve yolculuk yapilacak rotada dayanikli olmasi ile iklim kosullarinda
denizin sefere uygunlugu elverislilik i¢in aranan fiziki sartlardandir. Bununla birlikte
geminin sefere ¢ikmasinda hukuki olarak da bir engel bulunmamalidir. Zira sefer
oncesinde geminin gidecegi yer ile ticaretin yasaklanmasi gibi bir miicbir sebebin

ortaya ¢ikmasi durumunda kira sézlesmesi feshedilmis olur (m. 96)7’.

Tasima isleminin gerceklesmesini saglamak iizere mal ve esyalarin gemiye
yiiklenmesi iglemi i¢in tahsis edilen geminin yiikleme limaninda hazir bulundurulmasi
gerekir. Yiikleme yapilmak tizere geminin yiikleme limaninda bulundurulmasi tagima
taahhiidiinde bulunan tarafin yani kiraya verenin borcudur. Sézlesmede mallarin
yuklenecegi limanlar ve ugranacak iskelelerin adlar1 ayrintili olarak belirtildiginden,
bu liman ve iskelelerde yiikleme islemi i¢in belirlenen siirelerde geminin hazir

bulundurulmasi gerekmektedir.
1. Yola Elverislilik

Kiraya veren, s6zlesme konusu menfaatin yani tasima isinin ger¢eklesmesi i¢in

ilk olarak s6zlesme konusu gemiyi tahsise mecburdur.

Yola elverisli olma geminin sefere yetkin olmasi halidir. Bunun icin gerekli
techizatin ve personelin gemide yer almasi gerekir. Eger s6z konusu hazirliklar
tamamlanmamis ve gemi sefer i¢in hazir bulunmamakta ise kanunda kaptanin bundan

sorumlu olacag belirtilmistir.

Geminin sefere yetkinligi agisindan gerekli techizata sahip olup olmadigi hususu
kaptanlarin yetki ve sorumluluklarina dair hiikiimlerin bulundugu doérdiincii fasilda
bulunan 40. maddede diizenlenmistir’®. Buna gore geminin sefer icin gerekli olan
techizatinin hazir olup olmadigi ve sefer yapabilecek durumda bulunup
bulunmadiginin 6grenilmesi i¢in kaptan, liman reisi ve olmadigi takdirde belde meclisi
tarafindan kesif ve muayeneyi yaptirmaya mecbur edilir. Bilirkisi marifetiyle yapilan
bu kesfe iliskin tutanak, liman reisi, kangilaryasinda veya belde meclisinde tutularak
tasdikli bir sureti de kaptana verilecektir. Yiikleten geminin kesif ve muayenesinden
kacinsa bile kaptan adi gegen kesif mazbatasini ibraz etmedik¢e miirur tezkeresini

alamayacaktir. Deniz ticaret hukukuna gore kesif yapilmasi icin bilirkisi tayini

57 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 492.
8 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 478.
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Dersaadet Ticaret-i Bahriye Mahkemesi’nde ve tasralarda ticaret mahkemesi olmayan

yerlerde Ticaret-i Berriye Mahkemesi’nce yapilacaktir.

1863 Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humaytn ’un 119. Maddesinde yer alan
hiikme gore; kirac1 geminin, kalkis1 esnasinda sefere kabiliyeti olmadigini ispatlarsa;
kaptan navlundan mahrum kalacagi gibi, kiraciya zarar ve ziyanini ddemeye de
mecbur olacaktir. Isbu ispat esasi, geminin kalkisi esnasinda kesif ve muayene ile
sefere ¢ikabilir oldugunu beyan eden sehadetname alinmis olsa bile dinlenir ve kabul

olunur™®,

Sehadetname alinmis olmasina ragmen yola elverisli olmayan bir gemi, sefere
ciktiktan sonra da bu iddiaya maruz kalabilir. Dolayisiyla geminin sefere elverisli
olmama iddias1 sadece seferden Once degil sefere ¢ikmis bir gemi icin de ileri

surtlebilir.

Geminin sefere kabiliyeti olmamasinin ispatlanmasi durumunda kiraya verenin
hem navlundan mahrum kalmasi hem de zarar ziyani tazminle mecbur olmasi
noktasinda iki gorilisii ortaya ¢ikarmistir. Birinci goriise gore geminin kontratoda
belirlenen yere varmis olmasi kiraya vereni bu yiikiimliililkten kurtarmaz; ¢iinkii gemi
aslinda sefere kabiliyetli olmadigi halde yola ¢ikmistir. Diger bir goriise gore ise kiraya
verenin hem navlundan hem de zarar1 tazminden sorumlu olmasi ig¢in geminin
kontratoda belirlenen yere ulasamamis olmasi gerekir. Ciinkii gemi kararlastirilan yere
ulagsmigsa tasima menfaatini gergeklestirmistir ve navlun 6denmesi gerekir. Bununla
beraber gecikmeden dolay1 ortaya ¢ikan bir zarar varsa kiraya veren bunu tazmin

etmelidir’e°,

Bu konuda donatanin sorumlulugu ise haberdar olmasi sartina gore
belirlenmistir. Eger geminin sefere ¢ikmaya kabiliyeti olmadigini sefer oncesinde
biliyorsa ve bu yiizden ortaya ¢ikacak zarari tazmin etmeyecegine iliskin kontratoya
eklenecek sart batil olur. Fakat, geminin sefere ¢ikabilecegine dair sehadetname
alinmigsa ve bundan sonra geminin sefere ¢ikamayacak durumda oldugu beyan

edilmisse sorumsuzluga iligkin kontratoya eklenen sarta riayet edilir.

Yola ¢iktiktan sonra karsilasilan miicbir bir sebepten dolay1r geminin sefere

kabiliyeti ortadan kalkmissa ve fakat geminin tamiri miimkiinse, kiraci tamir bitene

™9 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 498.
760 Tkinci goriisiin tercih edilmesi gerektigi hususunda bkz. Mison Efendi, s. 102-103.
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kadar bekler. Tamirat siirecinde gemide yiiklii mal ve esyalarin karaya ¢ikarilmasi
gerekiyorsa hem gemiden ¢ikarma hem de yeniden yiikleme masraflari kiraciya ait
olur. Eger beklemek istemiyorsa da navlunun tamamini ddemekle yikiimliidiir.
Geminin tamir masraflar1 bu siirecteki gemi personeli i¢in 6denmesi gereken tlicretler

ise donatan tarafindan karsilanir.

Yola ciktiktan sonra karsilagilan miicbir bir sebepten dolay1r geminin sefere
kabiliyeti ortadan kalkmissa ve fakat geminin tamiri miimkiin degilse, bu durumda akit
fesih olunur. Boyle bir durumda kaptan, gemide yiiklii mali olanlarin haklarini
korumak i¢in baska bir gemi kiralayarak bu mal ve esyalarin kiralanan gemiye tahliye
etmeye mecburdur. Ancak gemide yiiklii mali olanlarin menfaati dogrultusunda sefere

devam edilmesi gerekiyorsa, bu durumda kaptan yeni gemi kiralamaz.

Kiraci, mal ve esyalarin gemiye yiiklenmesi isini Kiraya verene birakmissa ve
Kiraya veren sozlesmede kararlastirilandan baska bir gemiye mal ve esyalar1 yiiklerse
ve sefer esnasinda bir zarar meydana gelirse, bu zarar1 tazminle yiikiimlii olur. Eger
yiikleme isini kirac1 gergeklestirecekse ve gemi sozlesmede kararlastirilandan
farkliysa bu durumda mal ve egyalarin yiiklenmesinden kaginabilir veya ylikleme

gerceklesmisse gemiden ihracini talep edebilir’®?.

2. Yiike Elverislilik

Yiike elverislilik geminin, yiiklenecek mal ve esyalarin deniz kosullarinda zarar
gormesini engelleyecek fiziki sartlari haiz olmasidir. Buna gemideki yiiklerin birbirine
zarar vermeyecek sekilde istiflenmesi ve yliklemenin geminin dengesini bozmamasi

unsurlar1 da dahildir.

Kanunda kapasite fazlas1 yiiklemeye iligkin diizenleme sorumluluk kapsaminda
yer almistir. 111. Maddede ise geminin kapasite olarak yiike uyumsuz olmasi
durumunda, kiraya veren veya kaptan tarafindan kiraciya zararinin &denecegi

diizenlenmistir®?

. Buna gore kiraya veren veya kaptan geminin asil yiik miktarindan
fazla biiylik oldugunu beyan ettiyse, bu durumda goriinen fark ve uyumsuzluga goére
navlun indirilir; kiraciya da ugradigi zarar ve ziyan kiraya veren veya kaptan

tarafindan 6denir. Ancak beyan olunan yiik miktar1 ile geminin asil yiik kapasitesi

761 Mison Efendi, s. 99-100.
%2 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 495-496.
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arasindaki fark ve uyumsuzluk %3 oranindan fazla degilse ya da sancak beratinda
yazili miktara uygunsa, bu durumda aradaki fark dikkate alinmaz. Eger ylikleme
kapasitesi kasten yanlis beyan edilmigse bu durumda fark ve uyumsuzlukta %3’liik
oran da dikkate alinmaz ve zarar ne kadarsa kiraya veren veya kaptan tarafindan

tazmin edilir.
3. Denize Elverislilik

Geminin denize elverisli olmasi, denizde yapilacak sefer i¢in fiziki uyumluluk
olarak anlasilir. Denize elverislilik, her yolculugun rotasi ve zamanina gore 6zel olarak
belirlenmesi gereken bir durumdur’®. Ciinkii fiziki uyumluluk agisindan uzun bir
okyanus yolculugu ile kisa bir deniz yolculugunun sartlar1 farklilasabilecegi gibi,
seferin kig veya yaz mevsiminde yapilmasi da elverislilik acisindan farkl kistaslarin

aranmasini gerektirir.

Kanun ayrica denize elverislilige iliskin bir maddeye yer vermemekle beraber,
119. Maddede sefere kabiliyet acisindan alinan sehadetname olsa bile kiracinin
iddiasinin dinlenecegini diizenlemistir. Buna ek olarak 120. Maddede sefer esnasinda

geminin tamiri gerekmesi durumunda sorumluluk esaslarina yer vermistir’®4,

B. Yiikleme

Yiikleme konusunda ii¢ 6nemli husus bulunmaktadir. Bunlar mal ve esyalarin
kontratoda  belirlenen  siireler igerisinde gemiye yiiklenmesi,  giivenli
konumlandirilmast ve sozlesmenin igerigine gore gemide belirlenen bdoliime

yerlestirilmesidir.

Kiraci, navlun kontratosunda belirlenen siirede veya kanunda belirlenen siire
icerisinde gemiye yiiklemeyi yapmak zorundadir. Eger bu siire igerisinde yiiklemeyi

gergeklestirmemisse kiraya veren iki se¢imlik haktan birini kullanir.

Bunlardan ilki yiiklemenin gecikmesi durumunda sozlesmede belirlenen
tazminat1 talep hakkidir. Tazminat miktar1 sézlesmede belirlenmemisse bilirkisi

aracilifiyla belirlenen miktar talep hakki dogar.

Ikincisi ise navlun kontratosunu fesih hakkidir. Kiraya verenin fesih hakki ile

birlikte navlunun ve diger sart olunan menfaatlerin yarisimi isteme yetkisi dogar.

763 Kender/Cetingil/ Yazicioglu, s. 164; Szer, s. 367.
764 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 498.
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Navlunun ve menfaatlerin 6demesi kiraya verene ya da kaptana yapilir. Fesih hakki

kontra istarya giinlerinin baslamasia kadar kullanilabilir (m. 108)°°.

Kiraci belirlenen siire igerisinde navlun kontratosunda kararlastirilan mal ve
esyanin yalniz bir kismin1 yiikler ve kalanini yiiklemekten kaginirsa, bu durumda
Kiraya veren yine iki se¢imlik hakki kullanma hakkimi kazanir; ya sozlesmede
belirlenen veya sézlesmede belirlenmemisse bilirkisi araciligiyla belirlenen tazminati
talep eder ya da yiiklenen mal ve esya ile hareket ederek sefere baslar ve seferin
sonunda navlunun tamamini almaya hak kazamr (m. 109)"®®. Burada gecikme

durumundan farkl olarak se¢imlik olarak fesih hakki kiraya verene taninmamustir.

Gemi kirkambar olarak kiraya verilmigse ve s6zlesmede geminin yiiklenmesine
iliskin genel siire belirlenmis fakat her bir tasitana ayr1 ayri siire verilmemisse; kiraya
veren veya kaptan sozlesmede belirlenmis olan genel siirenin bitiminden itibaren hava

kosullarmin el verdigi ilk tarihte harekete mecburdur (m.112)"®7.

Kirkambar olarak kiraya verilen gemi i¢in, navlun sézlesmesinde yiikleme i¢in
bir siire tayin edilmemisse, tasitanlarin her biri kaptan tarafindan imzalanmis olan
tahmiliye senetlerini iadeye mezun olacaktir. Bunlardan bazilar1 yerine ulasmissa,
tagitan bu senetler icin bir kefil gostererek mal ve egyalarin yiliklenmesi ve
bosaltilmasi, bu sebeple ambardan giiverteye ve gemiden tasraya ¢ikartilmasi gereken
diger mallarin tekrar yerlerine koyulmasi icin gereken masrafi kargilamalarinin
disinda, kararlagtirilan navlunun da yarisint 6deyerek mal ve esyalarmi geri
alabileceklerdir. Geminin %4’lik kismi yiiklenmisse ve yiikletenlerin gogunlugu
geminin hareket etmesini isterse kaptan, yiikletenlerin kalkisa iliskin resmi taleplerinin
kendisine resmen teblig olundugu giinden itibaren sekiz giin sonra kalkis i¢in uygun
hava kosullarinin da saglanmasi halinde harekete mecburdur. Bu durumda

yiikletenlerden higbirisi mal ve esyalarini geriye alamaz (m. 113)768,

Navlun kontratosunda geminin tamaminin veya bir boliimii kiralandiysa hangi
boliimiiniin kiralandig1 agikg¢a belirtilir. Yiikleme de sozlesmede kararlastirilan bu

boliimlere ya da geminin tamamina yapilir.

% Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 495.
%6 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 495.
57 Diistur, Birinci Tertip, |. Cilt, s. 496.
%8 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 496.
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Tasinacak mal ve esyalar, gilivenlikleri gozetilerek, zarara ugramayacaklari
sekilde yerlestirilmelidir. Buna gore yiikletenin rizasi olmadan giiverteye koyulan mal
ve esyalarin zarara ugramasindan donatan ve kaptan sorumlu olur. Ancak kisa
mesafede git-gel sefer yapan ve fiziki yapisi geregi giivertesinde tasimanin
gerceklestigi kiigiik gemi ve kayiklar icin bu madde hiikkmii uygulanmaz (m. 44)"%°,
Yine de bu tiir kii¢iik gemi ve kayiklar i¢in s6zlesmeye koyulacak bir sartla 44. madde
hiikkmiince donatan ve kaptanin sorumluluguna gidilebilir. Giiverteye yiiklenecek mal
ve egyalar i¢in ylikletenin izninin aranmasi, bu bolgedeki zarar gorme ihtimalinin
yuksek olmasindandir. Zira giiverte, yiik tasima i¢in gemide bulunan ambarlara gore

tehlikelere agiktir. Dalgalarin mal ve esyalar siiriiklemesi ve 1slatmasi s6z konusu

olabilecegi gibi firtina esnasinda giivertede yiiklii seyler denize diisebilir.

Kaptan, yiiklenen mal ve esyalarin gemi igerisinde uygun yere
yerlestirilmediginden bahisle kendisine kars1 yoneltilebilecek davalardan kurtulmak
icin kontratoda kararlastirilan yere ulasildiginda, mal ve esyalarin gereken Ozenle
giivenli bolgeye yerlestirildigi hususunun gonderilenin huzurunda ve bilirkisi
tarafindan tahkik ve tasdik edilmesini isteyebilir. Bu kapsamda ilerde kendisine
yonelik agilacak davalara iliskin s6z konusu bilirkisi raporu, aksi ispat edilinceye

kadar mal ve esyalarin gemiye gereken dzenle yerlestirildigine delil teskil eder’™.

Mutlak surette yapilan yani geminin tamaminin kiralanmadig bir sdzlesmede,
yiikleten geminin belirli bir boliimiiniin kendi mal ve esyasi i¢in tahsis edilmesini

isteyemez.

Gemi tamamen kiralanmigsa bu durumda kiraya veren geminin tamamini mal ve
esya yiiklenecek sekilde bulundurmalidir. Kaptan, kiracinin izni olmadan baskasinin
mal ve esyasin1 gemiye yiikleyemez. izinsiz bdyle bir yiikleme yapmussa da kiracinin
yiiklenenlerin gemiden c¢ikarilmasii isteyebilir. Kiracinin izniyle kaptan veya
kiracinin kendisi tamamen kiraladigi gemiye yiikleme kapasitesini doldurmak
amaciyla baska bir mal ve esya yliklemesi yaparsa bu durumda yiiklenen diger seylerin

kiras1 kiractya ait olur (m. 107)"*. izinsiz olarak baska bir mal ve esyanin yiiklenmesi

% Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 470-480.
70 Mison Efendi, s. 107.
1 Diistur, Birinci Tertip, |. Cilt, s. 494-495,
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ve tagsinmasi halinde kiract hem navlun bedelini hem de bundan kaynaklanan bir

zararin dogmasi halinde bunun tazminini talep edebilir’’2.

Geminin tamamu kiralansa da kiraci sadece mal ve esya yliklenebilir kisimlarin
kapasitesi uyarinca yiikleme yapilmasini talep edebilir. Gemide gérev yapan tayfanin
kalacaklar1 yerlere ve seferde gerekli yiyecek-igeceklerin koyuldugu boliimlere mal ve

esya yiiklenemez.

Geminin tagima kapasitesine iligkin bilgi bulunmaksizin kira sézlesmesi yapan
kiracinin yiiklenecek mal ve esyalarin tamaminin gemi kapasitesinden fazla ¢ikmasi

sebebiyle sikayet hakki yoktur.

Kiraya verenin veya kaptanin haberi olmaksizin gemiye mal ve esya
yiiklenmesi durumunda kaptan, yiikleme yerindeyken ytikletenlere s6z konusu mal ve
esyalarin geri alinmasina iligkin teklifini resmen teblig ettikten sonra karaya ¢ikarmaya
veya bulunulan yerde ayni cinsten olan mal ve esyanin en yiiksek fiyati1 {izerinden
navlunu almaya hak kazanacaktir. Bununla beraber, kaptan habersiz yiiklenen mal ve
esyalardan geminin hareketinden sonra haberdar olmussa; artik o mallarin baska bir
yerde karaya ¢ikartilmast s6z konusu olamaz. Fakat kaptan mal ve esyalarin

ulastirilacag: yere indirdikten sonra belirlenen fiyat {izerinden navlunu alacaktir.

Yiikleme islemi tamamlandiktan sonra kaptan, kontratoda belirtilen mal ve
esyalarin gemiye yiiklendigini gosterir bir konismento vermeye mecburdur. Fakat
biiylik vapur kumpanyalarina mensup olan gemilere yiiklenecek mal ve esyalar icin
diizenlenmesi gereken konigsmento, kaptanin nam ve hesabina olmak {izere kumpanya

acentasi tarafindan verilir’’3.

C. Yiikleme Icin Bekleme Siireleri

Istarya kavramm tammmma 108. Madde hiikmiinde dipnot seklinde yer

verilmistir’™

. Buna gore istarya giinleri, duraklama demek olup, yiiklerin yiiklenmesi
ve bosaltilmasi igin iicret alimmayan belirli giinlerdir’”. Istarya giinleri igerisinde
gemiye mal ve esya yiiklenmesi veya bunlarin gemiden cikartilmasi iglemi

gergceklesmezse, bu durumda yiikleten, gecikme siiresi i¢in siirastarya (surestaries) adi

72 Mison Efendi, s. 101.

73 Mison Efendi, s. 107.

" Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 495.

775 TiirkzAde Hafiz Mehmed Ziyaeddin Efendi, s. 116.
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verilen bir tazminat 6demekle yiikiimlii olur. Kontra istarya ise ilave duraklama
giinleri demek olup istarya giinlerinin gegmesinden sonra ticretli olarak tayin olunan
giinlerdir’’®. Istarya giinlerinin gemi kira kontratosunda belirtilmesi gerektigi 92.
madde hiikmiinde diizenlenmistir.

Istarya siireleri ise 93. maddede diizenlenmistir’’’

. Buna gore, kontratoda istarya
giinlerinin belirtilip belirtilmedigi arastirilir. Buna iligkin bir beyan yer almamigsa
kanun, ilk olarak orfe bakilmasi gerektigini diizenlemistir. Eger ki orfte de bir
uygulama yoksa kaptana yiikleme ve bosaltma islemleri i¢in on bes giinliik bir siire

taninmistir.

Birden fazla yerde yiikleme ve bosaltma yapilacagi durumlarda, her bir limana
ulagma siiresi belirlenen istarya siiresinden mahsup edilmez. Bir diger ifade ile ulasma

siireleri istarya siiresinden sayilmaz (m. 94)"’8,

Istarya siiresi kaptanin yiikleme ve bosaltmaya hazir oldugunu beyan ettigi
gilinden itibaren baglar ve tatil giinleri siireden sayilmaz. Fakat bu siire tatil giinleri

disinda kesilemez, araya zaman eklenemez, siire boliinerek kullanilamaz.

Bir miicbir sebebin ortaya ¢ikmasi halinde siirenin tutulmasi s6z konusu olabilir.
Buna 6rnek olarak mal ve esyalarin gemiden ¢ikarilmasi i¢in istihdam edilen is¢ilerin
is birakmas1 verilebilir. Ancak mal ve esyalarin gemiden indirilmesi isi, yiikletenin
sahsina bagli bir sebepten ileri gelmisse, bu durumda istarya siiresi tatil edilmis

sayilmaz. Buna ek olarak, yortu giinleri istarya siiresine dahil edilmez’"°.

Istarya siiresinin dolmasina karsin mal ve esyalar gemiye yiiklenmemisse veya
gemiden tahliye edilmemisse, tonilato iizerinden hesaplanan tazminatin 6denmesi
gerekmesine karsin, eger kontratoda kaptan mal ve esyalarin gemiden tahliyesi
hususunda yetkin kilinmigsa istarya giinlerinin bitmesi tazminat dogurmaz. Ciinki
kontratoda mal ve esyalarin gemiden tahliyesinde kaptanin yetkilendirilmesine karsin
islem gerceklesmemisse, bu durum tamamen kaptanin hatasindan kaynaklanmig

demektir ve tazminat dogurmaz’®.

6 Tiirkzdde Hafiz Mehmed Ziyaeddin Efendi, s. 142. Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humay{n un
108. maddesinde siirastarya kavrami kontra-istarya seklinde kaleme alinmistir.

"7 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 492,

8 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 492.

7 Mison Efendi, s. 136.

780 Mison Efendi, s. 136-137.
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Stirastarya giinleri kontratoda belirtilmemisse veya haricen kararlastirilmamigsa
istarya giinleri disinda gecen her bir giin i¢in tazminat yiikiimliiligii dogar. Eger
stirastarya gilinleri kontratoda belirlenmigse ve bu kararlastirilan siirenin dolmasi
neticesinde siirastarya giinleri i¢in belirlenmis tazminata eklenen yiizde uyarinca

781

belirlenen tazminata ise kontra-siirastarya adi verilir Adi gecen tazminat,

yiikletenden istenebilecegi gibi konismentoda adi1 gegen gonderilenden de istenebilir.

Siirastarya ve kontra-istarya olarak 6denen meblagin mahiyeten tazminattan
sayildigin1 iddia eden goriisler bulunmakla birlikte tasitanin, mal ve esyalarin
yiiklenmesi veya karaya c¢ikarilmasindaki gecikme sebebiyle kiralanan gemiden
hesaplanan silireden fazla faydalanmis olmasi sebebiyle navlunun artirilmasinin dogal

bir gereklilik oldugunu savunanlar da vardir’®?,

Istarya ve siirastarya giinlerinin dolmasindan sonra eger hala mal ve esyalar
yuklenmemisse kaptan daha fazla beklemeyip, sefere c¢ikabilir. Bazen navlundan
baska higbir sey 6denmeyecegi de sart edilebilir. Bu sart sarih veya zimni olabilir.
Zimnen sart edilmis olan, istarya giinlerinin bitiminde masraf ve hasar1 gonderilene ait
olmak iizere mal ve esyalarin kaptan tarafindan karaya ¢ikarilacagina dair yapilan

sozlesmeden ¢ikartlir’®,

D. Geminin Yolculugu ve Yiikiin Bosaltilmasi

Gemiye taginacak esyalar yiiklendikten sonra, geminin sefere baglamasi gerekir.
Yiikleme ve sefere ¢ikma arasindaki siire makul olmalidir. Geminin seyriiseferi
esnasinda karsilasilabilecek aksakliklara iliskin durumlar1 Kanun farkli maddelerde

ele almustir.

Sefer i¢in belirlenmis bir rota varsa bu rota takip edilmeli, yoksa da yiikleri varig

limanina en uygun ve en kisa yoldan ulastiracak bir rota izlenmelidir.

Yolculuk sirasinda geminin gidecegi limana girisi veya yiikiin limandan ¢ikis1
hakkinda bir engel ortaya cikarsa ve baska tiirlii bir emir ve talimat yoksa, kaptan
yanagmasi yasak olmayan en yakin limana yanasir. Durumu yiikleten veya teslim alana

bildirerek gelecek cevabi beklemelidir (m. 97)®. Gelen cevapta sdzlesmede

8l Kontra-siirastarya kavrami Kanun’da kullanilmamistir ancak uygulamada kullamldigi dénemin
kaynaklarinda yer bulmasindan anlasilmaktadir, bkz. Mison Efendi, s. 137 vd.

782 Bundan dolay1 bu meblaga “navlunun fer’i” denilecegi hususunda bkz. Mison Efendi, s. 137-138.
8 Mison Efendi, s. 138.

8 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 492.
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belirlenen yerden daha uzak bir yere gidilmesi belirtilmigsse buna oranla navlun
bedelinin yiikseltilmesi veya daha yakin bir yere gidilmesi belirtilmigse navlun
bedelinin azaltilmasi hakki dogmaz. Ciinkii bu durum bir miicbir sebepten

kaynaklanmustir®®,

Engellenmesi miimkiin olmayan bir miicbir sebepten dolay1 geminin limandan
gegici olarak ¢ikamamasi durumunda ise kira s6zlesmesi gegerliligini korur. Taraflarin
s6z konusu ertelemeden kaynakli ortaya ¢ikan zararin tazminini talep haklar1 yoktur.
Miicbir sebebin sefer esnasinda ortaya ¢ikmast durumunda da kira sézlesmesinin feshi

gerekmedigi gibi kira bedelinin artiriimasi da gerekmez (m. 98)78°,

Geminin sayilan sebeplerden dolay1 alikonulmasi halinde ytikleten kendi mal ve
esyalarini, masrafin1 kendi karsilamak sartiyla gemiden ¢ikartabilir. Fakat geminin
alikonulmasi durumu sona erdiginde mallar1 tekrar yiiklemeye ve gereken kira bedeli
odenmeye mecburdur (m. 99)®. Yiikiin gemiden ¢ikarilmasi sirasinda, gemide
baskalarin yiikletmis oldugu mallara bir zarar gelirse, ortaya ¢ikan bu zarari1 tazmin

etmekle yiikiimliidiir"®®,

Eger tasitan kaptanin sebep oldugu bir durumdan ya da hatasindan sebeple
yiikiin gemiden bosaltilmasini isterse bu durumda kaptan navluna hak kazanamaz;
bununla beraber ortaya ¢ikan masrafi yliklenmekle beraber gerekirse navlun
kontratosunun icra edilememesinden dolay1 ortaya ¢ikan tiim zarar ve ziyani tazmine
mecburdur. Bu hal disinda sefer esnasinda mallarin gemiden bosaltilmasini isterse
yukleten tiim masrafa kendisi katlanacagi gibi navlunu da tamamen o6demekle

yiikiimliidiir (m.115)%,

Geminin kalkisi, seferi veya mal ve esyalarin gemiden c¢ikarilacagi yerde
kiracinin veya ylikletenlerden birinin hata veya tembelliginden dolay1 gemi hareket
edemezse sebep olan kiraci veya yiikleten gecikmeden kaynaklanan masrafla birlikte
ortaya cikacak zarar ve ziyam1 Odemekle miikelleftir. Bu 6deme kaptan ve diger
yiikletenlere yapilir. Gemi bir tdm sefer {izerine yani tam bir gidis-doniis olmak iizere

kiraya verildigi durumda mal ve esyalar yiiklenmeksizin veya eksik yiikle

8 Kostaki Vayani, s. 226.

86 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 492-493.
87 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 493.

78 Kostaki Vayani, s. 228.

8 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 497.
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kararlastirilan yere varmissa kaptan tamamen navlunu almaya hak kazanacagi gibi

seferin ertelenmesinden kaynaklanan zarar ziyanin tazminine de hak kazanir (m. 116).

Geminin kalkisi, seferi veya mal ve egyalarin gemiden ¢ikarilacagi yerde kiraya
verenin veya kaptanin hata veya tembelliginden dolay1 gemi hareket edemez ve seferin
ertelenmesi durumu ortaya ¢ikarsa, bundan dolay1 ortaya ¢ikan zarar ve ziyanin
tazmininden kiraya veren ve kaptan sorumludur. Gerek kiracidan veya yiikletenden
kaynaklanan gerekse kiraya veren veya kaptanin hata veya tembelliginden dolay:

ortaya ¢ikan tazminat bilirkisi tarafindan takdir edilir (m.117)"°.

Sefer sirasinda geminin tamirine siddetle liizum goriildiigii durumda kiraci veya
yiikleten, arizanin tamirini beklemeye ve navlunun tamamini vermeye mecburdur.
Biiyiik hasar var ise onu da 6deyerek mal ve emtiasini geri alir. Fakat geminin tamir
stiresi i¢in aylik ile kiraya verilmis ise navlun vermeye ve seferin tamamlamak tizere
sOzlesme yapilmis ise fazla navlunu 6demeye mecbur degildir. Geminin tamiri
miimkiin olmadig1 halde tasidigr emtianin gitmesi sart edilen yere nakli i¢in kaptan
ortaya ¢ikan masrafi vermek ve fazla navlun istememek sartiyla bir veya birden ¢ok
kez gemi kiralamaya mecbur olup, kiralayamadigi takdirde kararlastirilmis olan
navlundan yalniz asilan mesafenin payima diisen miktar kendisine verilir. Bagka bir
gemi kiralanarak gemide yiikli olan mal ve esyalar nakledilemedigi takdirde, nakil
hususu artik yiikletenlerden her birine birakilir. Fakat kendilerine ortaya g¢ikan
durumun beyaniyla o sirada yiliklenen mallarin korunmasi igin gereken tedbirin
alinmasi kaptanin gorevidir. Ancak isbu beyan olunan durumun tamami taraflarin
baska bir so6zlesmeleri olmadig1 halde icra edilebilir olup, icra edilemedigi takdirde

yapilmis olan sézlesmeye bagvurulur.

Asil navlundan asilan mesafenin payini belirlemede yalniz kalan mesafe yeterli
olmayip, asilan mesafe ile kalan mesafenin bir digerine oraninca masraf miktari,
zaman, tehlike ve siradan zorluklarin da dl¢iisiince hesaba dahil edilmesi gerekir (m.
118)",

Kaptanin veya gemi sahibinin temsilcisinin kusurundan sayilan unsurlar

119.maddede gosterilmistir ve bu durumlarda sefere ¢ikilamaz’®. Bu kusurlar ister

0 Diistur, Birinci Tertip, |. Cilt, s. 497.
1 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 497-498.
92 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 498.
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hareketten Once ister sefer esnasinda olsun yiikletenler navlun vermekten bagka

ugradiklari diger zararlar1 da kaptana tazmin ettirirler.

Gonderilen kisinin emtiay1 almaktan kaginmasi durumunda ise kaptana bazi
haklar taninmistir. Buna goére resmi davetle gemideki mal ve esyalarin teslim
alinmasin teklif ettikten sonra mahkeme-i ticaretin hiikkmii {izerine s6z konusu mal ve
esyalardan navlunun, deniz hasarmin ve gerceklesen diger hasarlarin tam olarak
alimmasina kadar bir miktarinin veya tamaminin sattirtlmasini talep edebilecek ve
kalan emtia olursa bu kalan kismi emin bir yere emaneten birakmaya yetkin olacaktir.
Mal ve esyalarin tamaminin bu sebeple sattirilmasi, navlunun tamamina ve
gerceklesen hasarin tam olarak alinmasina yetmedigi takdirde kaptan talep edilen
alacagin elde edilmesi maksadiyla yiikletenlere bagvurma hakkindan mahrum

olmayacaktir (m. 127)7%,
V. TASIMA SENEDI: KONISMENTO

Tasima senedinin ne oldugunu agiklayan madde kaptanlar hakkindaki
hiikiimlerin bulundugu dordiincii fasildaki 36. maddedir. Buna gore tagimaya konu mal
ve esyalarin kaptan tarafindan teslim alindigini gosterir belge olarak tasima senedi,

police di garigo veya konismento olarak adlandirilmigtir’®

. Ancak tasima senedine
iliskin hiikiimler kanunun yedinci faslinda diizenlenmistir. Bu kapsamda tasima
senetlerinde bulunmasi gereken bilgiler, ka¢ niisha diizenlenecegi, senetlerin delil
niteligi, niishalar arasinda uyumsuzluk halinde neye itibar olunacagi esaslari

belirtilmistir.

Her bir tasima senedi en az dort niisha olarak diizenlenir. Bunlardan biri
yiikletene, biri gdnderilene, biri kaptana ve digeri de gemi sahibi veya donatana verilir.
S6z konusu bu senedin dort niishasi da yiikiin yliklenmesinden itibaren yirmi dort saat
icinde yiikleten ve kaptan tarafindan imzalanmalidir. Ayni siire icerisinde ytkleten,
yuklenen mal ve esyanin glimriik tarafindan verilen eda tezkirelerini kaptana teslim

etmeye mecburdur (m. 102)"*°.

Navlun s6zlesmesinin tek niisha olarak diizenlenmesinde bir mahzur gérmeyen

Kanun, tasima senedi i¢in dort niisha diizenlenme sart1 getirmistir. 103. Maddede

% Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 500.
794 TiirkzAde Hafiz Mehmed Ziyaeddin Efendi, 199.
% Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 493.
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Kanun yazili olarak diizenlenecek tasima senedinin yiikte hisse sahibi olan ve yiikle
ilgisi olan herkes arasinda delil olacagini ve bununla birlikte yiikle ilgisi olanlarla
sigortacilar arasinda da senedin delil olacagini diizenlemistir. Fakat sigortacilar
senedin gecersiz oldugunu iddia ederlerse, bu iddialar1 mahkeme tarafindan

dinlenecektir’®.

Tasima senetlerinin niishalar1 arasinda bir uyusmazlik s6z konusu oldugunda
kaptanin elinde olan niishanin beyaz yerleri yiikleten veya komisyoncusunun el
yazisiyla doldurulmus ise ona ve yiiklenici veya teslim alan tarafindan sunulan

niishanin beyaz yerleri kaptanin el yazis1 ile yazilmis ise buna itibar olunur (m. 104)7%",

Konigsmentonun niishalar1 arasinda uyusmazlik hiikiimlerini diizenleyen Kanun,
kontrato ile konigmento niishalar1 arasinda ortaya g¢ikacak bir uyusmazligin nasil
cozilimlenecegine ve hangisinin esas alinacagina deginmemistir. Bdyle bir durumda
genel kaide uyarinca, taraflar arasinda aksine bir sézlesme olmadig: siirece kontrato
hiikkiimleri dikkate alinacaktir. Ancak gonderilen, navlun kontratosunda bir taraf

olmadig icin iddiasinda konismento hiikiimleri gecerli olacaktir’®,

Kaptanin talep etmesi halinde tagima senetlerinde veya navlun kontratolarinda
yazilt mallar1 teslim alan komisyoncu veya gonderilen kiginin bir ilmithaber vermesi
gerekir. Eger talebi gerceklestirmezse veya geciktirerek ilmiihaberi verirse bundan
dogan zarar ve masraflari karsilamak zorundadir. Kaptan da teslim ettigi mallara dair
teslim alindi makbuzunu teslim alandan veya gonderilen kigiden istemeye mecburdur.
Teslim alan bu makbuzu vermezse glimriikten tasima senedi geregince gemiden
mallarin ¢ikarildigini gosteren bir sehadetndme almaya mecburdur. Buradan da

alamazsa bundan dogabilecek zarar ve ziyanin tazminine mecburdur (m. 105)7%,

Kanun’da yer alan hiikiimlere bakildiginda konismentonun pek ¢ok fonksiyonu
bulunmaktadir. ilk olarak tasima isleminde mal ve esyalarin yiiklendigini ispata yarar.
Ikinci olarak mal ve esyalarin gemiye yiiklenmesi, kira sdzlesmesinin gergeklestigine
fiili delil oldugundan navlun soézlesmesi yerine gecer. Ancak bu durum sadece
yiiklenecek mal ve esya lizerinden yapilacak navlun sozlesmeleri i¢in gegerlidir.

Geminin tamaminin veya bir kisminin kiralandig1 sézlesmelerde 6nceden yapilan

%6 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 494.
7 Diistur, Birinci Tertip, |. Cilt, s. 494.
9% Mison Efendi, s.114.

% Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 494.
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kontrato uyarinca mal ve esyalarin yiiklenmesi s6z konusu oldugundan konismento
navlun sozlesmesi yerine ge¢mez. Uciincii olarak da konismento hamiline mal ve
esyalar1 teslim yiikiimliiligii bahsettiginden, s6z konusu senet sefer esnasinda gemide

yuklii mal ve esyalarin satim ve rehnini miimkiin kilar.

Icerik olarak kontratoda bulunmasi gereken bilgiler, konismento igeriginde de
bulunmaktadir. Ancak konismento, mal ve esyalarin yiiklendigini ispat eden ve
hamilini s6z konusu mal ve esyalari teslimle ylikiimlii kilan bir belge oldugundan,
navlun sozlesmesinden farkli olarak gonderilen bilgisini ve yiiklii mal ve esyalarin
gemideki diger seylerden ayrilmasini saglayan marka ve numaralar1 igeriginde
bulundurur. Zira navlun kontratosu yapilirken tasinacak mal ve esyanin belirli olmasi

gerekmez®®,

Konismentoda hem kaptanin hem de yiikletenin imzas1 bulunur. Yikletenin
imzas1 yiiklenen mal ve esyalarin cinsini ve miktarinin dogrulugunu gosterir. Cilinkii
kaptan ¢cogunlukla gemiye yiiklenen mal ve esyalarin paketlerinin veya sandiklarinin
icerigini bilmeden imzalar. Bunun gibi donatan, kendi sorumlulugunu sinirlayan bazi
sartlar1 kabul ettirmis olabileceginden durumun gerektirmesi halinde ispat i¢in kendi

elinde konismentonun yiikleten tarafindan imzali bir suretinin bulunmas: faydalidir®,

Mal ve esyanin gemiye yiiklendiginin ispati olan konigsmentoyu biran evvel
diizenlemek, kiracinin menfaatinedir. Konigsmento, kaptan acgisindan da gemide
bulundurulmasi gereken belgelerden oldugundan, kaptanin da bir an dnce yiikletene
konismentoyu imzalatmas1 gereklidir. Bu nedenle yirmi dort saat icinde imzalanmasi

sart1 uygulamaya girmistir.

Senet, gemiye yiiklenecek yiikiin cinsini, miktarini, tlirin{i; tagiyanin isim ve
sOhretini; kaptanin ismini, s6hretini ve ikametgah yerini; geminin adini, tonilato veya
kilo itibariyle yiik tasima kapasitesini ve geminin hangi devlet sancagini tagidigin;
geminin kalkis ve varis yerini; navlun bedelini ve son olarak tasinacak yiikiin marka

ve numaralarini ihtiva etmelidir (m. 101)8%,

Tasima senetleri emre veya nama diizenlenebilecegi gibi hamiline olarak da

diizenlenebilir.

800 Mison Efendi, s. 108.
801 Mison Efendi, s. 109.
892 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 493.
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Gemiye vyiiklenecek mal ve esyalar1 teslim edecek kisinin adimi igeren
konismentolar nama yazilidir. Fakat bu tiir konigsmentolarin bazi sorunlar dogurmasi
muhtemeldir. Ciinkili nama yazili konismentoda yiikleten, mal ve esya iizerindeki her
tirli hak ve iliskisini kaybetmis sayilir. Bu kapsamda eger sefer sirasinda liizumu
halinde gemide yiiklii mal ve esyalarin satig1 gerekirse, buna engel olma hakkini da
kaybetmis olur. Eger konismentoda mal ve esyalar1 teslim edecek sahsin ismi
mevcutsa bu durumda hamiline yazili bir senede doniisiir. Bu tiir konismentolar, zayi

olma endisesi ile uygulamada nadir goriilmiislerdir®®,

Konigmento yiikletenin veya gonderilenin emrine yazili olursa, bu senetlere
emre yazili senetler denir. Ticari donglide en ¢ok rastlanilan ve kullanilan senetler de

emre yazili senetler olmustur.

Bu senetlerin bir suretinin yiikletene verilmesi, mal ve esyalarin tasindiginin
ispatina yarar. Eger konismento kendi emrine yazili ise ihtiyac halinde mal ve esyalari
satma veya rehin birakma yetkilerini de kisiye verir. Gonderilen, elindeki suret ile
emtiay1 alabilir. Bunun gibi kaptan, elinde bulunan suret ile tasinan mal ve esyalarin
navlununu isteme hakkini kazanir. Donatan da elinde bulunan suret sayesinde elinde
bulunan navlun miktarini ve kaptanin aldigi navlunun 6denmesinde karsilasilacak bir
engele miidahale hakkini elde eder. Zayi olma ihtimaline kars1 gonderilene verilecek

suretler birden fazla olabilir.

Konigmentonun ispat vasitasi olabilmesi i¢in Kanun’da belirlenmis sartlara
uygun olarak hazirlanmasi gerekir. Ancak imzasiz bir senet hiikkiim ifade etmezken,
tagiyanin elindeki senet sureti sadece kaptanin imzasini tasisa bile taraflar arasinda
gemiye yiiklenen mal ve esyalarin ispatma hizmet eder®®. Bunun gibi 102. maddede
belirtilen en az dort niisha olarak diizenlenme sartinin saglanmamis olmasi da senedin
ispat vasitasi olmasini engellemez. Fakat kaptan, sadece kendi imzasini tasiyan
konigsmento niishasi ile ylikletene veya mal ve esyalarin alicisina karsi ispat hakkini
kullanamaz. Ciinkii tagtyanin imzasinin sagladig1 fayda sadece konismento igerigine

dairdir.

Konismento igerigine yapilacak itiraz taraflar arasinda sahitle ispatlanamaz.

Mesela, kaptan gemiye yiiklenen mal ve esyalarin konismentoda yazili olan miktardan

803 Mison Efendi, s. 109.
804 Mison Efendi, s. 111.
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fazla oldugunu iddia ederse bunu sahitle ispat edemeyecektir. Ancak iiglincii kisiler
konismentonun igerigine dair itirazlarini her tiirlii delille ispatlayabilir. Buna gore
tigiincii kisilerin mal ve egyalarin gemiye hi¢ yiiklenmedigini veya gemiye yiiklenen
mal ve esyalarin konismentoda yazandan fazla olduguna iliskin iddialarinda sahitle

dahi ispatlar1 miimkiindiir.

Konigsmento igerigine yapilacak itiraz ti¢lincii kisilere karsi ispatlanamaz. Zira
aksi takdirde konismento diger ticari senetler gibi tedaviil edilme 6zelligini kaybeder.
Bunun gibi sigortacilar, gogunlukla mal ve esyalarin yiiklenip yiiklenmedigini bizzat
tetkik etmeyip, konismento suretine riayet ederler. Aksi durumda sigorta islemlerinin

ifas1 da engellenmis olur.
VI. TASIYANIN SORUMLULUGU

Tasityan gemi sahibi olabilecegi gibi kaptan da olabilir. Gemi sahibi, gemi
kaptaninin her is ve hareketinden hukuken sorumludur (m. 30)8%. Ancak geminin
sefere yetkin durumda hareket ettirilmesi dogrudan kaptanin gorevi oldugundan bu
hususta ilerde gergeklesecek zararlardan kaptan sahsen sorumludur. Eger gemi sefere
yetkin sekilde hareket etmisse ve fakat yolda kaptanin bir kusuru olmaksizin bir
miicbir sebep neticesinde zarar meydana gelmisse, bu durumda da kaptanin
sorumlulugundan bahsedilemez. Tasitan bu zarara katlanir, sézlesmede birden fazla
tasitan varsa her biri zarara katlanir. Miicbir sebebin yani sira kaptanin kusuru varsa,

bu durumda kaptan zarardan sorumlu olur.

Tastyan sifatiyla kaptanin sorumluluguna iliskin esaslar 120. ve 122. maddelerde
yer bulmustur®®. Geminin kumanyasi, tamiri ve siddetli ihtiya¢ duyulan esyanin
saglanmast i¢in kaptanin gemideki emtiay1 satmas1 durumunda, yine de navlun ddenir.
Ancak geminin limana ulagmasi halinde kaptan sattig1 esyanin ve baska mallar da
satmigsa hepsinin bedelini 6demekle yiikiimliidiir. Bedelin hesaplanmasinda o cins ve

tirden mallarin satis fiyat1 yani piyasa rayici dikkate alinir (m. 120).

Eger gemi batarsa kaptan satti§1 esyanin bedelini 6demekle yine ylikiimlidiir.
Ancak gemideki yiikiin ulastig1 son yere kadarki navlunu alikoyma hakkini haizdir.
Bu zorunlu satis islemi gemi sahibinin izni olmaksizin kaptan tarafindan

gerceklestirilmigse gemi sahibi sorumluluktan kurtulur; gemi sahibinin izni varsa ve

895 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 476.
806 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 498-499.
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bu satis isleminden mal sahipleri zarara ugramissa tam ve saglam olarak yerine ulasan
mallar ve batiktan kurtarilan tiim mallarin degeri hesaplanir ve zarar esit olarak

paylastirilir (m.120).

Gemi sahibini sorumluluktan kurtaran duruma 6rnek olarak gasp edilmis gemi
ile yapilan tagima verilebilir. Gasp edilmis bir gemide tasiyan sifati, gasp edeni ifade
eder. Bu durumda gemi sahibinin sorumluluguna gidilemez, ¢iinkii tiglincii kisilere

kars1 gemi sahibi sozlesmenin tarafi degildir.
VII. TASIYANIN HAKLARI

Navlun sozlesmesi sonucunda yapilan tasima isi neticesinde tasiyanin talep
edebilecegi ilk hak navlun bedelidir. Bunun disinda esyanin ziyan olmasi halinde talep

hakki1 ve hapis hakki, Kanun tarafindan ele alinan hiikiimlerden olmustur.
A. Navlun

Tastyanin navlun kontratosundan dogan ilk hakki kira bedelinin kendisine
O0denmesini talep hakkidir. Navlun, kontratoda kararlastirilan seylerin eksiksiz yerine

getirilmesi durumunda, kararlastirildig1 bedel tizerinden 6denir.

Adete gore navlun, varis limaninda ve tasman mal ve esyalarin karaya
cikarilmasindan sonra &denir. Bunun sebebi ise kaptanin, navlun bedelinin
indirilmesine iliskin sahip olugu talep hakkidir (m.131)8%. Varis yerinde navlun bedeli
pesin olarak, mal ve esyalar karaya ¢ikartilir ¢ikartilmaz 6denebilecegi gibi 6nceden
belirlenmis olan ileri bir tarihte de 6denebilir. Bununla birlikte pesin olarak yapilacak
O0demelerde adete gore teslim alanin s6zlesme konusu mal ve esyalarda bir eksiklik
veya kusur olduguna dair inceleme yapabilmesi i¢in kendisine yirmi dort saatlik siire

verilir8%,

Sozlesmede sart olunmasi halinde navlun bedeli ylikleme limaninda 6denebilir.

Bu 6deme navlunun tamami seklinde veya bir kismu ile sinirli olabilir. Mecelle’ye gore

809

ise licret, menfaatin saglanmasi sonucunda 6denmelidir®”. Ucretin 6denmesine iliskin

sozlesmede kayit varsa, buna uyulmasi mecburidir.

897 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 501.

808 Mison Efendi, s. 127.

809 Mecelle, m. 469: istifay1 menfaat ile iicret 1dzim olur.

810 Mecelle, m. 473: Ucretin ta’cil ve te’cili hakkinda akideyn her ne sart ederlerse ona riayet olunur.
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Denizde meydana gelen bazi olaylar neticesinde ise kiract navlunun

o0denmesinden tamamen kurtulur.

Navlun, sozlesmenin siiresine gore veya mal ve esyalarin adet, agirlik ve

hacimlerine gore belirlenebilir.

Siireye gore belirlenmis bir meblag s6z konusu ise havlun, geminin hareketinden
itibaren islemeye baglar (m. 95)%!%, Eger agirlik ve hacim {izerinden belirlenmis bir
meblag sdz konusu ise tasimaya konu mal ve esyalarin gemiye yiiklendikleri yerde
gegerli olan agirlik ve hacimleri esas olur. Bununla birlikte konismentoda goériinen
miktardan fazla mal ve esya yliklendigine iliskin kaptanin beyani ile navlun miktari
artirtlabilirken; tasitan, gemiye yiiklenen mal ve esyalarin konismentoda belirtilen
miktardan az oldugu iddiast1 ile navlun olarak belirlenen meblagin azaltilmas talebinde
bulunamaz. Ciinkii s6zlesme konusu mal ve esyalarin gemiye yiiklenmesi isi, tagitanin
sorumlulugundadir®®?, Zira kendi yiikiimliiliigii olan yiiklemede eksik mal ve esya

olmas1 durumu kendi kusurundan kaynaklanir ve buna kendisi katlanir.

Olagan veya olaganiistli sebeplerden dolayi, tasinan mallarin tam ve eksiksiz
teslimat1 yapilamamigsa bu durumda navlunun yeniden belirlenmesi gerekir. Geminin
ticaret emrine dair bir yasak koyulmasi, geminin bir baska devlet tarafindan
alikonulmas1 olabilecegi gibi, kaptanin yanlis rotada seyri, meydana gelen bir deniz
kazas1 sonucu taginan mal ve esyanin telef olmas1 gibi durumlar bu durumlara 6rnek

olarak sayilabilir.

Kanun’un 131. maddesine gore navlun, yiiklenen malin adedi, Slgiisii veya
agirligl izerinden belirlenmisse, yiikiin gemiden indirilmesi sirasinda kaptan tekrar
sayllmasini, 6lgiilmesini veya tartilmasini talep edebilir®®, Bu hak ispata iliskindir.
Yine bu kapsamda tasinan mal ve esyanin bozulduguna, ¢alindigina veya azaldigina
iliskin giiclii bir kan1 varsa; kaptan, teslim alan veya yiik ve esya ile alakali herkes
gemiden bosaltim yapilmadan 6nce gemi icerisinde bir kesif ve muayene yapilmasini
isteyebilir. Bu kesif ticaret mahkemesi tarafindan yapilir ve bdylece zarar ve kayba
iligkin takdirde bulunulur. Eger zarar disardan goriilebilecek nitelikte degilse kesif ve

muayene teslimat yapildiktan sonra da yapilabilir. Bu sekilde yapilacak tespit i¢in

811 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 492.
812 Mison Efendi, s. 127-128.
813 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 501.
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teslimin tlizerinden kirk sekiz saat gegmemis olmasi ve s6z konusu mal ve esyanin
gemiden indirildiginin ispatlanmasi gerekir (m. 132)84,

Mal ve esyanin diisman elinden kurtarilmasi i¢in yapilan harcama, gemide yiiklii

mal ve esya, gemi ve navlun iizerinde hisseler oraninda karsilanir®®®

. Bu paylastirmada
yukiin bosaltilacagi yerdeki piyasa fiyati lizerinden bedeli lizerinden yapilan masrafin
indirilmesinden sonra kalan bedel iizerinden, geminin yine o yerdeki degeri iizerinden
yarist ve navlunun yarisi esas alinir, hasar paylastirilir. Bu agidan mal ve esyanin
diisman elinden kurtarilmasi i¢in yapilan harcama, navlunun yarisit oraninda eksik

ddenmesi sonucunu getirir (m.126)%,

Navlun bedeli sozlesmede kararlastirildigi sekilde 6denmelidir. Normal
sartlarda yiikleten ve gonderilen navlun 6demekten kurtulmak i¢in gemideki mal ve
esyalar1 terk edemezler. Fakat navlun borcunun nakdi 6denmesi yerine bagka bir seyin
bedel olarak birakilabilecegi haller Kanun’da sinirli olarak miimkiin kilinmistir. 134.
madde hiikmiine gore dogas1 geregi veya bir kazadan dolay1 bozulmus ya da deger
kaybetmis olan yiiklii mal, navluna bedel olarak birakilamaz. Ancak igki, zeytinyagi,
bal gibi esya dolu figilarin i¢inin bos kalmas1 veya bos kalma derecesine kadar akmasi

durumunda s6z konusu figilar navluna bedel olarak birakilabilir.

Sozlesmeye konu mal ve egyalar herhangi bir tehlike ve tehdide maruz kalmadan
varig limanina ulasmis fakat gonderilen kisi bunlar1 teslim almaktan kaginmissa, bu

durumda Kanun’un 127. maddesi hiikmiine gére hareket edilir®!’

. Boyle bir durumda
kaptan gonderilene ¢ikartacagi resmi bir davetle mal ve esyalari teslim almasini teklif
eder. Eger gonderilen, bu davet sonucunda da mal ve esyalar1 teslim almamigsa kaptan,
ticaret mahkemesinin verecegi karar ile navlun ve diger alacaklarini karsilamak i¢in
s06z konusu mal ve esyalarin bir kismin1 veya tamamini sattirir. Mal ve esyalarin bir
kisminin satilmasi navlun alacagina karsilik geliyorsa, bu durumda geriye kalanlarin
emin bir yere emaneten birakilmasini saglar. S6zlesmeye konu mal ve esyalarin
tamami satilmasina ragmen navlun alacagma karsilik gelmemis, gerekli bedel

saglanamamigsa, kaptanin yiikletenlere bagvurma hakki saklidir. Kanun maddesinde

gonderilenin mal ve esyalar1 teslim almamasi halinde yapilacak satista eksik kalan

814 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 501-502.

815 Bu masrafa gemi tayfasinin maas ve iicretleri dahil edilmez.
816 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 500.

817 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 500.
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navlunun tamamlanmasina iligskin yiikletenin sorumlu kilindig1 seklinde bir sartin
mevcudiyeti anlasilsa da uygulamada navlun bedelinin karsilanmamasini gerektiren

her durumda yiikletenle gonderilenin birlikte sorumlu oldugu kanaati mevcutturst®,
Navlunu donatan, kaptan veya acente teslim alabilir.

B. Esyanin Ziyan Olmasi veya Hasara Ugramasinin Navlun Alacagina

Etkisi

Batma ve kirilmadan dolay1 zayi ve telef olan; korsan ve diisman tarafindan gasp
edilip, ele gecirilen emtia i¢in hi¢bir navlun verilmesi gerekmez. Eger kaptan navlun
ticretini pesin almigsa emtianin navlunu i¢in onceden pesin aldig1 akgeyi, aksi bir

s6zlesme olmadikga iadeye mecburdur (m. 124)%1°,

Kaptanin gayret, ¢caba ve yardimiyla akce verilerek veya taahhiit olunarak gemi
ve emtia diisman elinden kurtarilip veya emtia batma ve teleften kurtarilip da
gotiiriilmesi sart edilen yere nakledilmez ise kaptan, gasp, zapt veya batigin
gerceklestigi yere kadar olan mesafe i¢in navlunu almaya hak kazanir. Fakat emtianin
kurtarilmasina yardim etmekle birlikte gdtiirmeyi taahhiit ettigi yere de naklini
gergeklestirir ise, o halde kaptan kurtarma masrafinin verilmesinde pay sahibi olmak
lizere navlunun tamamini alabilir. Kald1 ki emtianin batma ve teleften kurtarilmasina
kaptanin gayreti eklenmedigi halde deniz lizerinde veya deniz kiyisinda kurtarilip da
sonradan sahiplerine birakilan ve teslim edilen emtiadan dolay1 kaptana asla navlun

verilmesi gerekmez (m. 125)%%,
C. Tasiyanin Hapis Hakki

Kaptan her ne kadar navlundan kaynakli mal ve esyalar {izerinde imtiyaz
hakkina sahip olsa da navlunun 6denmesi i¢in mal ve esyalar1 gemide tutamaz, baska
bir ifadeyle hapis hakki yoktur. Bunun sebebi ise gemi icerisinde duran mal ve
esyalarin pek ¢ok tehlikeye maruz kalmalaridir. Mal ve esyalarin gonderilene teslimi
ise kaptanin imtiyaz hakkin1 kullanmasini engelleyecektir. Boyle bir durumda

gonderilen tarafindan bir kefil gosterilene kadar kaptan, mahkemeden alacagi bir

818 Mison Efendi, s. 126.
819 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 499.
820 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 500.
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kararla mal ve esyalar1 yediemine tevdi eder ve mal ve esyalarda bir bozulma s6z

konusu ise bunlar1 sattirmaya hak kazanir®2,

Tastyanin hapis hakki Kanun’da 128. maddede diizenlenmistir. Hiikiimde
navlunun ve biiyiikk deniz hasarindan kaynaklanan diger masraflarin 6denmedigi
gerekgesiyle kaptanin gemide yiiklii mal ve esyalar1 hapsedemeyecegi diizenlenmistir.
Fakat navlun ve deniz hasarindan dogan masraflarin 6denmesi i¢in teslim alan
tarafindan bir kefil gosterilmezse, 6deme yapilarak mal ve esyalarn gemiden
indirilmesine kadar bagka bir kisiye emaneten birakilmasini veya teslimini isteyebilir.
Bununla birlikte gemideki yiik zamanla bozulacak ve telef olacak nitelikteyse, bu
durumda da kaptan satis talep edebilir. Deniz hasarinin biiyiik olmasi nedeniyle zararin
takdir edilmesi ve sonuglandirilmasi zaman alacaksa, kaptan ticaret mahkemesi
araciligiyla tahsis edilecek bir bedelin mahkeme sandigina emaneten birakilmasini

isteyebilecegi gibi gegerli bir kefil atanmasini da talep edebilir.

Gemide bulunan mal ve esyalar gemiden ¢ikarilmis ve emanete birakilmadan
sahibine teslim edilmis ve baska birinin eline gegmemisse on bes giin dolana kadar
kaptan navlunla birlikte, deniz hasar1 ve diger masraflardan kaynaklanan
harcamalarini talepte diger alacaklilarm 6niinde yer alacaktir (m. 129)%2, Kanun bu
maddede kaptanin navlun ve diger masraflarin1 rehin hiikmiinde tutmus ve diger
alacaklilardan oncelikli durumda olacagini diizenlemistir. Eger gemide yiikli mal ve
esyalarin tasitanlar1 veya teslim alacak kisilerin bu on bes giinliik siire dolmadan iflas
etmesi halinde ise kaptan, navlun ve avarya masraflarindan dolay1 ortaya ¢ikan
alacagini tahsil etmek icin diger alacaklilarin arasindaki 6nceliginden mahrum kalmaz.
130. madde hiikmiinde de navlun ve deniz hasarindan dogan kaptanin alacaklari

korunmus ve diger alacaklilar arasinda 6ncelikli durumunu kaybetmemistir.
VIIl. TASITANIN HAKLARI

Navlun sozlesmesinde tasitanin sagladigi menfaat sozlesmede belirlenmis
mallarinin sart olunan yere tasiyan tarafindan ulastirilmasidir. Bu menfaat karsiliginda

da navlun 6demekle yiikiimliidiir. Navlunun sézlesmede belirlenen tutardan daha az

821 Mison Efendi, s. 127.
822 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 501.
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ya da daha fazla 6denmesi s6z konusu olabilir. Eger tasimaya konu mal ve esyalar

kararlastirilan yere ulastirilmazsa tasitanin dava hakki saklidir®%,

Tasinan yiik ve esyanin bozulduguna, ¢alindigina veya azaldigina dair kuvvetli
bir kan1 varsa, teslim alan veya yiikle ilgili olan tasitan zarara iliskin tespit yapilmak
lizere ticaret mahkemesinden kesif talep edebilir. Teslim alan, malin teslimi sirasinda
alinan tahmiliye senedini ibra ve iade almigsa veya ayr1 bir makbuz almigsa ve bu senet
veya makbuz alimirken tagmman mallarin bozulduguna, ¢alindifina veya azalmisg
olduguna iliskin kuvvetli inanc1 oldugunu belirtmisse, bu durumda mal kendisine
teslim olunduktan sonra kirk sekiz saat iginde ticaret mahkemesinden kesif ve

muayene isteme hakkini haizdir (m. 132)8%4,

IX. SOZLESME DISI SORUMLULUK

Sozlesme dist sorumluluk, deniz tasimaciliginin ytiksek risk tagimasi sebebiyle
ortaya ¢ikmis bir sorumluluk tiiriidiir. Gemide tasinan yiik ve yolcular agisindan,
denizde meydana gelebilecek olagantistii tehlike ve kazalara karst sorumlulugun

paylastirilmasina iliskin hiikiimler ihtiva eder.

Bu sorumluluk tiirlinlin gelisimine bakildiginda Babil hukukunda ve Roma
hukukunda yazili metinlerde Orta Cag’da ise orf ve adet niteliginde uygulamada yer
aldig1 goriilmektedir. Rodos nizamnamesi iizerine gelisen Avrupa deniz hukukunda da
onemli yer tutan deniz kazalarna iliskin sorumluluk hiikiimleri, islam ve Osmanl
hukukunda da yer almistir. Firtinaya yakalanma, karaya oturma gibi dogal kaynakli
deniz tehlikelerine ek olarak korsan saldirilari ve devletler arasinda savas ¢ikmasi veya

alikonulma gibi durumlar da denizdeki tehlikelerdendir.

Beklenmeyen durumlarda ortaya cikacak zararlarin en aza indirgenmesine

iliskin genel esaslar Mecelle’de genel hiikiimlerde yer bulmustur. Bununla birlikte

823 ftalyali Alexander Bekop, Osmanli tebaasindan Merko Nikoleo tarafindan yénetilen Aposta Nikola
adli geminin Opatorya adl1 iskeleye yulaf yiiklenmek {izere gitmesi i¢in navlun kontratosu diizenlenmis
ve bu sebeple altmis dokuz lira yirmi iki santimlik navlun bedeli kendisine verilmis olmasina ragmen;
adr gegen kaptan kontrato hiikiimlerine uymayarak Rumeli’deki Agatopla iskelesinde bulundugunu
bildirmistir. Bu sebeple verilen altmis dokuz lira yirmi iki santimlik navlun bedelinin ve diger
zararlarmin karsilanmasi ve geminin haczi icin meclis-i bahriye tarafindan gereginin yapilmasi Italya
Devleti maslahatgiizarinca yazilmig ve kaydolunmustur, 30 Cemaziyelevvel 1295/01 Haziran 1878,
Macit Kenanoglu/Figen, Italyan Konsoloslugu Mahkemesi Takrir Defterleri, Tiirk Hukuk Tarihi
Arastirmalart Dergisi, Say1 7, Bahar 2009, s. 126.

824 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 501-502.
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Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayin’da avarya hiikiimleri oldukga ayrintili
olarak diizenlemistir.

Mecelle’de diizenlenen esaslara gore kotiiliklerden kurtulmak fayda

825

saglamaktan daha onceliklidir®® ve eger iki kotii durum varsa daha az kotii olan

durumun tercih edilmesi®?® gerekir.

Zararin ortaya ¢ikmasi kacinilmaz olan zaruret hallerinde ise genel zararin
uzaklastirilmas igin 6zel zararin tercih edilecegi®?’ ve iki kétiiliige birden maruz
kalindiginda daha kétii olanin iistesinden gelinmeye ¢alisilmasi®?® yine Mecelle genel
hiikiimlerinde diizenlenmistir. Bu genel hiikiimler miisterek avaryada geminin batma
riskinin engellenmesi veya isgale ugramamasi adina ortaya c¢ikan zarara

katlanilmasina temel olusturmustur.

Ticaret-i Bahriye Kanunname-i HumayGn’un on ikinci faslinda diizenlenen
avarya, iki kisma ayrilmistir. Ilk kistm deniz hasarinin neden ve kag cesitten ibaret
olduguna ve ne sekilde 6denecegine dair, ikinci kisim ise denize mal atmak, biiyiik

hasarlar ve ortaya ¢ikan borg¢larin taksimi hakkindadir.
A. Avarya-Hasarat-1 Bahriye

Sefer esnasinda gemiye veya gemide yiiklii bulunan esyalara hava olaylar veya
kaptan, gemi tayfasi ya da yiikle ilgili olan kisiler sebebiyle meydana gelen zararlara
ve bu zararlar neticesinde ortaya ¢ikan olaganiistii masraflarin tiimiine avarya denir®?°,
Kanun’da avarya tabiri, on ikinci faslin bagliginda “Avaryalar Yani Hasarat-1 Bahriye
Hakkindadir” seklinde yer bulmus, fakat devamindaki maddelerde “hasarat-1 bahriye”
seklinde yazilmistir®°. 241. maddede deniz hasari olarak nitelendirilen avarya
tanimlanmis, tehlikenin ne zaman gerceklestiginde avarya sayilacagina iligkin 170.

maddeye gonderme yapilmigtir®3?,

Ortaya ¢ikan zararlarin kapsaminin belirlenmesinde zarara ugrayan unsurlar

acgisindan farkli zaman dilimleri esas alinmistir. Bu zaman dilimleri ise deniz 6diinciine

825 Mecelle, m. 30: Def’i mefasid celb-i menafi’den evladir.

826 Mecelle, m. 29: Ehveni serreyn ihtiyar olunur.

827 Mecelle, m. 26: Zarar-1 Amm-1 def igin zarar-1 has ihtiyar olunur.

828 Mecelle, m. 28: iki fesad tearuz ettikde ehaffi irtikab ile a’zamimin ¢aresine bakilir.

829 K ostaki Vayani, s. 396; Tiirk Hukuk Lugat, s. 26.

830 Kanun cevrilirken kavramlarda yeknesaklik saglanamamistir. Giincel hukukumuzda ve uluslararasi
belgelerde “avarya” kelimesi kullanilmasina karsin, donemin miitercimleri bu kavram icin “hasarat-1
bahriye” tabirini kullanmiglardir.

81 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 526.

177



dair hiikiimlerin yer aldigi béliimdeki 170. madde kapsaminda diizenlenmistir. Buna
gore eger kontratoda 6zel bir hiikiim yer almiyorsa denizde ortaya ¢ikan tehlikenin
baslama, bitis zamani1 ve avarya kapsami asagida sayilan {i¢ duruma gore tespit

edilecektird3?:

e Geminin takimi, aletleri, donanmas1 ve kumanya i¢in; geminin kalkis ve
hareketinden itibaren gitmesi sart olunan liman ve mahalde zincir bosaltincaya
veya palamar baglayincaya kadardir.

e Emtia icin yiik ve esyanin gemiye tasinmasina veya gemiye gotiiriilmek tizere
yardimcilara teslim edilmesine kadardir.

e Deniz 6diincii seklinde yiiklenmis yiik ve esyanin iizerine sefer sirasinda
gerceklesmis ise kontrato tarihinin baglamasi ile gotiiriilmesi sart olunan yerde

karaya ¢ikarilincaya kadardir.

S6z konusu diizenlemede geminin takim, alet, donanma ve kumanyasi igin,

emtia i¢in ve deniz Odiincii olarak yiliklenmis yiik ve esya i¢in deniz tehlikesinin

833

baslangi¢c zamani ayr1 ayri belirtilmistir®*. Deniz tehlikesi siiresi i¢inde gerceklesen

olaganiistii masraflarin tiimii 241. madde uyarinca avarya sayilmigtir34,

Avarya, niteligine gore iki ayr1 baglik altinda incelenmistir. Biiyiikk ve umumi
avarya ile kiigiik ve hususi avarya olarak nitelendirilen bu iki tiire kanunda 242.
maddede yer verilmistir®®®. Kanun ifadesinde de bu tiirler biiyiik ve genel avarya ile
adi ve 6zel avarya olarak betimlenmistir. Zaman igerisinde bu iki temel ayrim 6zelinde
hasar avaryasi, masraf avaryasi, avarya hesaplasmasi gibi terimler de sigortacilikta

kullanilmaya baslanmistir®3,

Hususi avarya, hasara ugrayan malin sahibine ait olup, sefere katilan diger

kisileri ilgilendirmez. Umumi avarya ise sadece zarara ugrayan kisiyi degil seferle

837

alakasi olan diger kisilerin de sorumluluguna gidilmesini de gerektirir®’. Umumi

avarya giinlimiizdeki miisterek avarya kavramina karsilik gelmektedir.

82 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 509.

83 Abdulahad Nuri, “Hasarat-1 Bahriye”, Maarif, 29 Tesrinievvel 1308/10 Kasim 1892, III. Cilt,
Numara: 71, ss. 291-293, s. 291.

834 Hasarat-1 bahriyenin gergeklesme zamaninm, deniz ddiincii veya sigorta sdzlesmesi bulunmasi
durumunda 6nem arz edecegi hususunda bkz. Kostaki Vayani, s. 396.

835 Abdulahad Nuri, s. 292; Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 526.

836 Tiirk Hukuk Lugati, s. 26.

87 Biiyiik ve kiigiik avarya tanrmlamalar1 i¢in bkz. Tiirk Hukuk Lugati, s. 26.
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Avaryanin tiirline gore zararin paylastirilmasi da farklilasir. Konunun
diizenlendigi 244. maddeye gore; umumi avaryada gemi ile gemide yiikli mal ve
esyanin kurtarilmasi i¢in denize atilmis olan mallar ile birlikte tiim yiiklii mallar,
geminin yarist ve navlunun yarisi iizerinde, her birinin degerine gore bu oranlar
tizerinden esit olarak paylastirilir. Hususi avaryada ise hangi esyaya zarar gelmisse
veya olaganiistii bir masraf ortaya ¢ikmigsa hasar ve masraflar yalnizca o esyanin
sahibine ait olur®%,

Taraflar, aralarinda yaptiklar1 sézlesmede, avaryaya iliskin 6zel sartlara yer

vermedikleri takdirde Kanun’da yer alan hiikiimler uygulanir (m. 243)8°,

1. Umumi (Miisterek) Avarya

Umumi avarya olarak sayilan durumlar 245. maddede on dort kalem halinde

840

sayllmistir®™. Umumi avaryadan s6z edebilmek i¢in asagida sayilan on dért durumdan

en az birinin gerceklesmis olmasi sebebiyle bir zarar veya masraf olusmas: gerekir®!.

. Gemi ve yiiklii emtianin korsan elinden kurtarilmasi i¢in uzlagsma suretiyle
verilen nakit ve benzer esya.

. Genel giivenlik veya hem gemi hem de yiiklii mal ve esyanin tamaminin
faydasina olarak denize atilan esya.

o Genel giivenlik i¢in Kesilmis direk, yelken ve geminin diger takim ve aleti.

o Genel giivenlik i¢in birakilan lenger, ip takimi, emtia ve benzer esyalar.

o Bu sebeple denize esya atilmasindan kaynakli gemide kalmis mallarin ugradigi
zarar Ve ziyanlar.

o Denize esya atilmasi, geminin hafifletilmesi veya gemiye girmis olan suyun
bosaltilmasinin kolaylastirilmast i¢in gemiye kasten verilen zarar ile bu (kasitl)
muameleden dolay1 emtiaya sonradan verilen zararlar.

. Gemi igerisinde olup diigmana karsi korunmak iizere hareket ederken yaralanmis

veya sakat kalmis kisilerin doktor masraflariyla, nafaka ve tazminat akgalari.

88 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 526-527; Abdulahad Nuri, “Hasarat-1 Bahriyeden Hususi
Avariyyeler”, s. 310.

839 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 526.

840 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 527.

841 Abdulahad Nuri, s. 292.
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o Gemi ve ylik ve egyalarin hizmeti i¢in karaya veya denize gonderilip de diisman
tarafindan tutuklanmis veya esir alinmis olanlarin kurtarilmasi i¢in kendileri veya
diger kisiler tarafindan verilen bedel.

. Seferin baglamasindan sonra gemi yabanci bir devletin emri ile veya savas
ctkmasi sebebiyle alikonur veya tutulursa, gemi ile yiik ve esyalar birbirine olan
taahhiidiinden kurtulmadik¢a ve yiiz yirmi ikinci madde geregince gemi aylik olarak
kiraya verilip de navlun i¢in bir sey verme mecburiyeti olmadik¢a, kurtarilmasi
sirasinda tayfasina verilen ticret ve yiyecek masrafi.

o Her seyi kurtarmak i¢in kasten ve rizayla gemiye verilen zarar ve ziyanin tamir
ve onarimi, gerek bir firtinadan veya diismanin kotii niyetle gemiyi takip edip
kovalamasindan dolay1 meydana gelen yakin bir tehlikeden kurtarilmasi i¢in, gemi bir
limana zorunlu olarak girmeye mecbur kalirsa giris ve ¢ikis ic¢in verilen kilavuz
ticretleriyle, diger masraflar ve burada o sebeplerden dolay1 bir limana, ulagsmasi zor
bir yere veya nehre girmek i¢in geminin hafifletilmesi i¢in yapilan tahliye masrafi.

o Her seyi kurtarmak i¢in kasten ve rizayla gemiye verilen zararin tamir ve onarimi
i¢in taginan emtianin karaya ¢ikarilmasi ve magaza kirasi ile tekrar gemiye yiiklenmesi
masrafi.

o Gemi ve ylik ve egyalar1 zapt olunmus veya almip gotiliriilmiigse, kaptan
tarafindan birlikte geri alinmasi dava olundugu takdirde igbu dava i¢in yapilan masraf.
o Geminin tamamen zayi olmasindan veya tutulmasindan kaginmak amaciyla
kasten karaya oturtulmasi ve sonrasinda denize ¢ikarildiginda bundan kaynaklanan

masraf ile gemi ve yiik ve esyalara birden veya zaman zaman gelen zararlar.

Son olarak bir tehlike gerceklestiginde, tehlikenin siirdiigii sirada gemideki yiik
ve esyalarin genel menfaati ve tamaminin kurtulmasi icin, bunlara verilen zarar ve
ortaya ¢ikan hasar umumi avaryadan sayilir. Ancak bunun i¢in zarar ve hasarin, s6z
konusu tehlike esnasinda ortaya ¢ikmasi, kaptan ve tayfanin bu zarar konusunda
miizakere etmis olmasi ve tiim sebepleri iceren bir mazbata ile bunu kayda gegmesi,
zararin kast ve riza ile ortaya ¢ikmasi ve mal ve esyalarin o andaki tehlike sebebiyle

842 Hazirlanan mazbata miihiirlenir ve durum

dogrudan zarar gormesi gerekir
seyriisefer jurnaline kaydedilir. Bu sartlarin ger¢eklesmemesi halinde kaptan ve tayfa

verilen zarardan dogrudan sorumlu olacaktir.

842 Abdulahad Nuri, s. 293.
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2. Hususi Avarya

Hasarat-1 bahriye-i hususiyenin kapsami ise 246. maddede sayilmistir3*3. Alt1

kalemden olusan hasarat-1 bahriye-i hususiye durumlari sdyle siralanmigtir®44;

o Gemideki yiik ve esyalarin zaten kotii (durumda) ve bozuk olmalarindan; firtina,
zapt, gasp ve batma durumlarinin ger¢eklesmesinden veya karaya oturmasindan dolay1
ortaya ¢ikan hasar ve zararlar.

J Gemi ve yiikiinlin kurtarilmasi i¢in yapilan masraflar.

o Firtina ve benzer deniz kazalarindan dolayi halat, lenger, yelken, direk, ip takimi1
ve sandallarin ugradig1 zarar ve hasarlar.

. Geminin gerek yiyecek tedariki gerek su almasindan veya benzer sekilde hasar
gormesinden dolay1 tamiri i¢in zaruret geregi bir limana yanagma masrafi.

. Gemi tam bir sefer i¢in kiralanip da sefer esnasinda bir devletin emriyle zapt
edilip, tutulursa; tutulma sirasinda tayfaya verilen yiyecek ve ticret masraflari.

o Geminin yiiklenmesi ve harekete baglamasi ile (ulagsmasi gereken) yere varip
tahliye edilinceye kadar, yalniz geminin veya yalniz yiiklinlin ugradig: tiim hasar ve

zararlar hasarat-1 bahriye-i hususiye sayilir.

Geminin giivertesi iizerinde olan baca, kepenk ve benzer deliklerin kaptan
tarafindan gerektigi gibi kapatilmamasi, geminin palamarla baglanmamasi veya
mallarin yiiklenmesi ve bosaltilmasi i¢in kullanilan ip takimlarinin saglam olmamasi
hususlarindan gerek kaptanin gerekse tayfanin dikkatsizliginden kaynakli ger¢eklesen
benzer tiim kazalardan dolay1 yiiklenen mallarin ugradigi hasarlar hasarat-1 bahriye-i
hususiye sayilir; dogrudan dogruya mal sahibine ait esyalara zarar gelmisse bu esya
sahipleri de zarar ve ziyanlarinin tazmin edilmesi i¢in dava agmaya hak kazanir. Bu

zararin tazmini kaptan tarafindan ve gemi navlunu iizerinden yapilir (m.247)3%°.

248. maddede hasarat-1 bahriyeden sayilmayan masraflar sayilmistir. Buna gore;
geminin bir limana veya denize girmesi ve ¢ikmast i¢in kilavuz ve yedekgilere verilen

ticret ile izn-i sefine, gemi ruhsati, yoklama ve raporu ile varil, sepet, kazik ve fener

843 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 528-529.

844 Abdulahad Nuri, “Hasarat-1 Bahriyeden Hususi Avariyyeler”, s. 309, 310.

85 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 529; Abdulahad Nuri, “Hasarat-1 Bahriyeden Hususi Avariyyeler”,
s. 310.
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gibi nisan harglari, demir resmi ve benzer sefer resimleri, hasarat-1 bahriyeden

olmay1p, gemiye ait olan masraflardandir34®.

Hasarat-1 bahriye sebebiyle agilan bir davanin mahkeme tarafindan kabul
edilmesi i¢in belli bir sinir koyulmustur. Buna gore hasarat-1 bahriye-i umumiyeye dair
davalarin dinlenmesi i¢in gemi ile tasinan yiik ve esyalarin toplam degeri tlizerinden
%1’ini agmasi, hasarat-1 bahriye-i hususiyeye dair davalarin dinlenmesi i¢in hasara

ugrayan seyin degerinin %1 ini agmasi gerekir (m.250)%7,

B. Denize Mal Atmak, Biiyiik Hasarlar ve Ortaya Cikan Borg¢larin

Taksimi

Denize mal atma konusunda karar mercii olarak kaptan gorevlendirilmis ve
gerektiginde tayfanin ileri gelenlerinin fikirlerinin alinmasi hususu diizenlenmistir.
Buna gore kaptan firtinadan veya diisman takibinden tamamen kurtulmak i¢in gemide
yukli mal ve esyalardan bir miktarini denize atmak, geminin direk ve halatlarim
kesmek, lengerlerini birakmak veya benzer bir tedbir almak mecburiyetine diiserse;
oncelikle varsa gemideki mal ve esyalarin sahipleriyle ve gemi tayfasinin ileri
gelenleriyle goriisiir ve belirtilen konularda olumlu goriislerini alir. Eger bu tedbirlerin
uygulanmasina karsi ¢ikan goriisler olursa kendi iradesine gore ve tayfanin ileri

gelenlerinin goriislerine uyarak geregini yapmaya karar verir (m. 252)34%,

Denize esya atilmasi gerektigi durumlarda kaptan, belirlenmis bir siraya gore
hareket etmekle miikelleftir. Buna gore kaptan, gemi tayfasinin ileri gelenlerinin
olumlu goriislerini de alarak once bavullu esyalardan en az lazim, en agir ve en az
kiymetli olanlart ve sonra giiverte tlizerinde bulunanlardan sectigi esyayi denize

atacaktir (m. 253)3%%,

Atilacak esya sirasina uyarak ve tayfanin da ileri gelenlerinin goriislerine
basvurarak belirledigi esyalar1 denize atan kaptan, durumu bir mazbata ile ispatlamak
durumundadir. Denize mal atma kararmin yer aldig1 bu belgenin; esyanin denize
atilmast sebebini, ikinci olarak denize atilmis ve hasara ugramis esyayi, ticiincii olarak
s0z konusu esyay1 denize atmak i¢in goriis bildiren ve olumlu oy veren kimselerin

miihiir ve imzalarini, e§er imzalamaktan kaginanlar olur ise onlarin imzadan kaginma

86 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 529.
847 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 529-530.
88 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 530.
849 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 530.
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sebeplerini icermesi gereklidir. S6z konusu mazbata bu amagla diizenlendikten sonra

geminin yevmiye defterine kaydolacaktir (m. 254)3%°,

Kaptan, geminin ilk yanastig1 limanda ve limana gelisten itibaren yirmi dort saat
icerisinde ilgili kuruma giderek, denize mal atmaya iliskin gemide tutulan mazbatanin

)851

dogrulugunu yemin ile onaylamaya ve onaylatmaya mecburdur (m. 255)°°". Bu onayin

alinaca@ kurumun neresi olacagi da 256. maddede diizenlenmistir®>,

Ortaya ¢ikan zararin ve kayiplarin belirlenmesi amaciyla tutulan defterin icerigi
kaptan ve bilirkisiler tarafindan geminin tahliye edilecegi yerde diizenlenir. S6z
konusu yer Osmanli Devleti sinirlarinda ise bilirkisiler ticaret mahkemesi veya
kancilaryast bunlar yoksa yerel meclis tarafindan tayin edilir. Eger yabanci
memleketlerden ise Devlet-i Aliye sehbenderi ve bulunmadig: halde yerel hiikiimet
tarafindan tayin edilir (m.256). Eger geminin birden fazla yerde ayr1 ayri durup mal
tahliyesi yapmasi s6z konusuysa, bu yerlerde teslim alan kisilerin her birine isabet

eden zarar ve hasar ayr1 ayr1 hesaplanir ve tahsil edilir®>.

Hasar gormiis ve denize atilmis olan esyanin kiymet takdiri, geminin
bosaltilacagi yerdeki piyasa degeri lizerinden yapilir. Denize atilmig olan mal ve
esyanin Cinsi ve tiirli, bulunacak tasima senetlerinin, faturalarinin ve diger delilleri

iceren evrakin ibraziyla ispatlanir (m. 257)%%.

Kiymet takdiri i¢in tayin olunan bilirkisi, zarar ve hasarin paylastirilmasini da
deftere siralar ve kaydeder. Zararin paylastirilmasinda denize atilmis, terk edilmis ve
kurtarilmis esyanin tiimii lizerinden hesap yaparken; geminin ve navlunun yarisi
tizerine gemideki yiik ve esyalarin bosaltilacagi yerdeki kiymete gore degerlendirme

yapar (m.258)%%,

Bedel tayini i¢in atanacak bilirkisilerin tayinini yapacak merciler 256. maddede

sayllmakla birlikte, alacak ve borg¢larin paylastirilmasi igleminin hangi mahkeme

856

tarafindan yapilacagr ise 259. maddede belirtilmistir Buna gore; alacak

(paylastirma) maddesinin uygulamas1 Osmanli Devleti sinirlarinda ise 0 yerin ticaret

80 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 530-531.
81 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 531.

82 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 531.

853 Kostaki Vayani, s. 424.

84 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 531.

85 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 531.

86 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 531.
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mahkemesi, geminin bulundugu yerde ticaret mahkemesi olmadigi durumda yerel
meclis tarafindan; yabanci memleketlerde ise orada buluna Devlet-i Aliye sehbenderi

ve bulunmadig: takdirde bolgenin ilgili mahkemesi tarafindan hilkme esas kilinir.

Hasar gormiis ve denize atilmis olan esyanin kiymet takdiri, geminin
bosaltilacag1 yerdeki piyasa degeri iizerinden yapilacagi ve denize atilmis olan mal ve
esyanin cinsi ve tiirli, bunlara dair tasima senetlerinin, faturalarinin ve diger delilleri
igceren evrakin ibraziyla ispatlanacagi 257. maddede belirtilmistir. Kurtarilmis esyanin
deger tespitine iliskin diizenleme ise 260. maddede yer almigtir. Buna gore ytiklii malin
cinsi veya tiirli dogru beyan edilmedigi, kiymeti de beyan edilenden fazla oldugu
takdirde, soz konusu mal ve esyalar kurtarilmis ise alacak taksiminde gergek
bedellerine gore paylastirma yapilir. Eger telef olmussa yiliklemede beyan edilen cins
ve tilirline gore bedelleri 6denir. S6z konusu hamuleden, beyan olunandan daha azi
kurtarilmis ise senette beyan olunana gore pay sahibi olur, denize atilmis ve bozulmus

ise gercek bedellerine gore 6deme yapilir.

Geminin korunmasi ve tayfanin yasamasi i¢in ilk olarak denize atilacak olan
savas malzemeleri, yiyecekler, tayfanin ve yolcularin elbiseleri; denize atilmis olan
malin tazmini i¢in alacak paylastirmasina girmez, ancak kalan esyanin tamami alacak
paylasimma dahil olur (m.261)%’. Bununla birlikte geminin korsan ve diisman
saldirilarina karsi tedbirli olmasi ve gemi tayfasinin yasamasi igin gerekli olan
miktarin gemide birakilmasi gerekir; eger bu sinir1 agan miktarda savas mithimmati ve

yiyecek denize atilirsa, o zaman bu asan kisim alacak paylasimina dahil edilir®®,

Gemide bulunan bir mal veya esya, hamule senedinde, kaptanin ilmiihaberinde
veya geminin manifestosunda yani hamule kayit defterinde kayitli degilse ve bu mal
ve esyanin denize atilmasi durumunda bedeli 6denmez. Ancak denize atilan bu mal ve

esya sonra kurtarilirsa hasarat-1 bahriye alacaklarina dahil olur (m. 262)8°.

Giiverte iizerine yiiklenmis olan mal ve esyalar kurtarilirsa paylastirmaya dahil
olur. Giivertedeki esya denize atilmig veya denize esya atilmasindan dolay1 hasar
gormiis ise sahipleri s6z konusu esyanin (hasarinin) herkese esit paylastiriimasini talep

etme hakkini haiz olmayip, kirk dérdiincii madde hiikkmiine gore kaptandan tazminat

87 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 532.
8% Kostaki Vayani, s. 429.
89 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 532.
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talep edebilir (m.263)%°. Madde hiikmiinde bir de istisnaya yer verilmistir, bu istisna

kisa mesafeli yolculuklar®?! hakkindadur.

Kanunun atif yaptigi kirk dordiincii madde ise kaptanin sorumluluguna
iligkindir. Hiilkme gore geminin giivertesi iizerinde yiik taginabilmesi ancak tasitanin
yazili rizast miimkiindiir. Kaptan, giiverteye yiiklenecek esya sahibinin yazili rizasinm
almaksizin yiikleme yaparsa, her tiirlii hasardan dolay1 kendisi sorumlu tutulmustur.
Ancak kanunda kisa mesafeli tasima yapan kiigiik gemi ve kayiklarda bu maddenin

uygulanmayacagini diizenlenmistir.

264. maddede ise denize esya atilmasindan dolay1r geminin ugradigi zarara
katilim esas1 diizenlenmistir. Buna gore gemiye verilen zarar, sadece atilacak seyin

kolay atilmasi i¢in gergeklestirilmisse esit olarak paylastirilir®®2,

Denize esya atilmasiyla gemi kurtarilamadigir takdirde higbir alacak
(paylastirmaya) gerek kalmayacagi gibi, kurtarilmis esya da denize atilmis veya zarar

gdrmiis esyanin tazmini i¢in alacak (paylastirmaya) girmez (m. 265)8,

Denize egya atilarak gemi kurtarilmis olup da sonrasinda sefere devam ederek
batmis veya telef olmussa, s6z konusu esyanin tazmini i¢in yalniz kurtarilmis olan
esyanin kurtarma masraflari, indirildikten sonra mevcut kiymetlerine gére alacaklara

paylastirmaya dahil olur (m.266).

Geminin alet ve takimlarinin zarar gérmesi veya gemiye bagka bir zarar gelmesi
sonucunda gemi ve yiiklii mal ve esyalar1 kurtarildiktan sonra, taginan mallar telef olur
veya yagmalanirsa kaptan bu mal ve esyanin sahibinden, yiikletenden ve teslim

alanlardan s6z konusu zarardan dolay1 alacaklardan hisse talep edemez (m.267).

Tasinan sey, mal sahibi ve teslim alanlarin hatasi sonucu telef olmus ise telef

olmamus gibi addolunup genel hasarmn alacaklarma dahil olur (m.268)8%.

Denize birakilan esya, denize atilma emrinden sonra gemide kalan ve kurtarilan

esyada sonradan ortaya c¢ikan hasardan dogan alacaga dahil edilmez. Geminin

80 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 532.

81 Kanunda kisa mesafeli yolculuk igin seyahat-i sahiliye-i kasiyr ifadesi kullanilmistir ve yakin mesafe
tagimacilik yapan kayik ve kii¢iik gemiler i¢in bu ifadenin kullanildig1 belirtilmistir.

82 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 532.

83 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 532-533.

84 Kanunun 267. ve 268. maddelerinin Fransiz Deniz Ticaret Kanunun’da yer almadig1 ve Hollanda
Kanunu’ndan alindig1 hakkinda bkz. Kostaki Vayani, s. 434.
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tamamen telef olmas1 veya sefere ¢ikamayacak olmasi durumunda, gemideki yiikli

mallar gemi igin 6denecek tazminata dahil olmaz (m. 269)%,

Kaptan ve tayfanin katilma oylariyla mal ¢ikarmak i¢in geminin giivertesi
acilirsa bundan dolay1 gemiye verilen zararin ifasi i¢in s6z konusu emtia alacaklara

dahil olacaktir (m. 270)86°,

Bir limana veya nehre girecek geminin hafifletilmesi amaciyla sandallara
yiiklenen mal ve esyalar zayi ve telef olursa bunlarin tazmini i¢in gergeklesen
paylasima gemi ile yiikli mal ve esyalar tamamen dahil olur. Fakat gemi geride kalan
yiikle beraber zayi olursa bunlarin tazmini i¢in sandallara yiiklenen emtia sag salim

karaya ciksa bile alacaklara dahil olmaz (m. 271)8’.

Yukarida beyan olunan hususlarin tamaminda alacaklarin tamamen tahsili igin
kaptan ve tayfa, yiiklenen mal ve esyalara ve ortaya ¢ikan tutar tizerine oncelikli hak
sahibidir. Bundan dolay1 hasardan dogan alacaklarin 6denmesinden ka¢indigi halde
alacaginin tamaminin temini i¢in s6z konusu mal ve esyalardan, sayilanlarin, genel
deniz zararindan dolay1 gerek kendileri gerek vekaleten alacag talebe yetkin olanlar,

alacaklarin miktarini zapt ettirmeye ve mahkeme hiikmii ile sattirmaya yetkilidirler
(m. 272)%€8,

Denize atilan esya, alacaklarin paylastirilmasindan sonra sahipleri tarafindan
kurtarildig: takdirde, denize atma sebebiyle s6z konusu esyada meydana gelen zararin
ve kurtarilmasi i¢in yapilan masrafin indirilmesinden sonra, esya sahipleri kalan bedeli
kaptana ve diger alakali kimselere iadeye mecburdurlar. Bu durumda iade olunan
bedel, geminin sahipleri ile tasinan mal ve esyalarla ilgisi olanlar arasinda denize
atmadan kaynaklanan zarar igin verdikleri alacak hisselerine gore paylastirtlir (m.
273)8°,

C. Gasp ve Itlaf

Gasp kavrami Mecelle’de bir kisinin izni olmadan malin1 almak, el koymak
olarak tanimlanmistir. Gasp ve telefe iliskin diizenlemeler Kanun’un 124, 125 ve 246.

maddelerinde diizenlenmistir. Gasp, hasarat-1 bahriye-i hususiyeden yani 6zel deniz

85 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 533.
86 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 533.
87 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 533-534.
88 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 534.
89 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 534.
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hasarlar1 kapsaminda sayilmistir. Zarara kimin katlanacagi hususu ise kaptanin
kusurunun olup olmamasina gore belirlenir. Eger kaptanin hatasi dahilinde gasp

gerceklesmisse kaptana veya gemi sahibine tazmin talebinde bulunulur.

Gaspin navlun bedeline etkisi konusu da Kanun’da yer bulan hiikiimlerden
olmustur. Buna gore eger kaptan geminin gasp edilmesini engellemek adina ¢aba
gostermemisse navluna hak kazanamayacak; eger gemiyi kurtarmak adina gereken
cabay1 gostermisse fakat gaspin gergeklesmesine engel olamamigsa yine de gaspin

gerceklestigi yere kadar olan mesafe i¢in navluna hak kazanilacaktir®’°,

Gaspa iliskin davalarin dinlenmesi i¢in davalarin dinlenmesi i¢in hasara ugrayan

seyin degerinin %1 ini asmas1 gerekir (m.250)%"?,

D. Catma

Kanun ¢atma konusuna 249. maddede yer vermistir®’?

. Hiikiimde hangi taraf
kusurluysa zarari tazmini de o tarafin yiiklenecegi belirtilmistir. Eger kaptanlarin
kusuru ile ¢atma gerceklesmisse fakat hangi kaptanin buna sebep oldugu tespit

edilememisse, kaptanlar gemilerin degerlerine gore zarar1 tazminle yiikiimlii olacaktir.

Catma durumu iki geminin kaptanlarindan birinin kusuru ile gerceklesmisse

gerceklesen zararin sebebi olan kaptan tarafindan karsilanir.

(Catma durumu iki geminin kaptanlarinin kusurlarindan kaynaklanmis ise veya
buna hangisinin sebep oldugu bulunamamis ise bu durumda iki geminin degeri
kiyaslanarak her birinin degerine gore tamir masrafi alinir. Bu son iki durumun
gerceklesmesi halinde ortaya ¢ikan zarar, bilirkisi tarafindan kesif yapilarak belirlenir

(m. 249).

Catma sonucunda kaptanin sorumluluguna gidilebilmesi i¢in dava sart1 olarak

protesto sarti aranmlstlr873 .

11 Mart 1877 giinii Carlota Asorato adli Italyan ticaret gemisi ile Mecidiye
Firkateyn-i Humay(nu’nun ¢arpigmasi neticesinde kaptan Bicio Andrea’nin kaptan

Ali Bey hakkinda actig1 davada ortaya ¢ikan zararin tazmini ve bunun yani sira dava

870 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 499, 500.

871 Diistur, Birinci Tertip, 1. Cilt, s. 529, 530.

872 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 529.

873 Ali Kemal, “Ticaret-i Bahriyede Tevhid-i Kavanine Dogru Bir Hatve”, Dariilfiinun Hukuk
Fakiiltesi Mecmuasi, Eyliil 1338/1922, s. 32.
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sonuglanana kadar ticaretten mahrum kaldigi her giin i¢in tazminat istendigi

goriilmektedir®’,

Bir bagka olayda Sirket-i Hayriye vapurlarindan Eyiip Kaptan komutasindaki 23
numarali vapur, Aymira Vapurundan ¢ikarilan esyalarin yiiklii oldugu mavnaya ile
Mehmet ve Hasan adli sahislarin 52 numaralt mavnasina ¢atmis, yiiklerin bir kismi
tamamen kullanilamaz hale gelirken, bir kismi ise denizden c¢ikarilmasina ragmen
bozulmustur. Kusurun 23 numarali vapurun kaptaninda oldugu tespit edilmesi tizerine
s0z konusu sirketten hem bozulmus olan yiiklerin hem de kurtarilmak i¢in yapilan

masraf talep edilmistir®”>.

Catma sonucunda gemide meydana gelen zarar ile yiiklii mal ve esyalarin
ugradig: zararin talep edilmesinin yani sira kaptanin bu kazadan dolayi ticaretten geri

kaldig1 giinler i¢in tazminat talepleri de hakl goriilmiistiir.

Catmaya iliskin 249. maddenin igeriginde iki geminin ¢atma durumuna iliskin
diizenleme bulunmakla birlikte, hareket halindeki gemilerin sahilde bulunan binalara
zarar vermesine iliskin bir esasa yer verilmemistir. Ancak bu sekilde meydana gelen
kazalarda gemilerin birbirine ¢arpmasina iliskin hiikiimlerin gegerli oldugu yoniinde

1871 yilinda harici bir diizenlemeye gidildigi goriilmektedir®’s.

874 Alafranga sene-i halin Mart onbirinde hinta hamileli olarak fener- leri tkad olunmus iken bahr-1
sefid’e dogru hareket eden Italya devleti tiiccar sefiyininden Carlota Asorato tabir olunur sefineye
Mecidiye firkateyn-i himayunu catarak kiilliyetli zarar iras etmis oldugundan dolay1 sefine-i mezkire
kapudan1 Bicio Andrea firkateyn-i mezkire kumandan Ali bey aleyhinde ikdme-i da‘va birle melfif
arzuhalinde tafsilen beyan eyledigi onalt1 bin ikiyliz seksenalt1 frank seksen iki santim zarar ve masarif-
i vaki‘asinin mutalebe ve bundan maada da‘vaya hitdm verilinceye degin yevmiye elliser frank bi’l-
hesab i‘tas1 ve mahrim oldugu ticaretten nasi bes bin frank giizeste ve masarifinin ayrica hesap ve i‘tasi
iclin ticaret-i bahriye’ye bi’l-havéle havalesini devlet-i musarunileyha sefiri [iltimas ve takrir eder]. 7
Rebiulevvel 1295/11 Mart 1877; Kenanoglu/ Kenanoglu, Say1 7, Bahar 2009, s. 78.

875 “Florpo tesmiye olunan Italya posta vapur kumpanyasinin Dersaidet’te bulunan acenteleri Rossi ve
Scafino taraflarindan sefarete takdim olunan arizadan miisteban oldugu iizere gegen Tesrinievvelin otu-
zuncu giinii Sirket-i Hayriye vapurlarindan olup Eylip kapudanin siivar oldu- gu 23 numarali vapur
mezkir kumpanya vapurlarindan Aymira vapurundan ¢ikarilmis olan esyasini hamil olan mavnaya
mavnact Mehmed ve Hasan nam sahislarin 52 numarali mavnalari gatarak esya-i mezkilre denize
dokiiliip bi- raz1 kiilliyen zayi ve birazi ¢ikarilmis ise de bozulmus olup bu miisddemeye ise 23 numarali
vapurun kapudaninin adem-i dikkatinden olmakla mezkiir sirket kumpanyasindan zarar ve ziyan olarak
bozulmus olan mevaddan dolayi (S.79) yiizalt1 lird seksenyedi kurus ve zayi olanlardan dolay1 altmig
lira dok- san kurus ve binyiiz frank ve yetmigbes santim dahi denizden esya-i magru- kanin ¢ikarilmak
tizere edilen masarifiyle beraber giizeste ve masarif-i muha- keme ve sdiresinin tahsili zimninda
keyfiyetin icab eden mahalle havalesiyle tesviyesini devlet-i musarunileyhd maslahatgiizar: iltimas
eder.”, 30 Zilkade 1295/ 25 Kasim 1878, Kenanoglu/ Kenanoglu, Say1 7, Bahar 2009, s. 148-149.

876 Gemilerin birbirine gatmasina iliskin maddelerin sahildeki binalara ¢arpan gemilere uygulanmasi
talebi hakkinda, DABOA, Bahriye 1, 2/9, 12 Safer 1288/ 3 Mayis 1871.
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X. SOZLESMENIN SONA ERMESI

Sozlesmeyi sona erdiren hallerden ilki sdzlesmenin geregi gibi ifa edilmesidir.
Kararlastirildig1 lizere mal ve esyalar kontratoda yazili yere tagmir ve menfaat
gerceklesir. Tagima islemi sonucundan navlunun 6denmesi ile birlikte her iki taraf da

yukiimliiliiklerini gergeklestirir ve sézlesme son bulur.

Sozlesmeyi sona erdiren hallerden ikincisi ise fesihdir. Navlun s6zlesmelerinde
fesih, genel olarak Mecelle’deki fesih hiikiimlerine ve Ticaret-i Bahriye Kanunname-
i HumAytn’daki feshi gerektiren &zel sebeplerin sayildig hiikiimlere tabidir®”’. Bu
kanunlardaki fesih hiikiimlerine gore s6zlesmenin taraflarindan birisi fesih talebinde

bulunabilecektir.

Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayin’da navlun sdzlesmeleri basligi altinda
yer alan iki maddede fesih konusu diizenlenmistir. Bunlardan ilki geminin sefere
baslamasindan once gidecegi yere dair ticari yasaklilik durumunun ortaya ¢ikmasidir.
Bir miicbir sebep olarak degerlendirilen ve 96. maddede yer alan hitkkme gére geminin
kalkis ve hareketinden dnce gidecegi sart olunmus yer ile emr-i ticarete dair yasaklilik
durumu ortaya ¢ikarsa, navlun mukaveleleri feshedilmis olur ve taraflarin birbirinden

zarar tazmini iddiasina hakki olmaz®’8

. Ayrica kiracinin navlun 6demesi de gerekmez.
Yiikletici olan kimse mal ve emtiasinin yiiklenmesi ve tahliyesi i¢in ortaya ¢ikan
masrafi ddemeye mecbur olacaktir. Ancak emr-i ticarete dair yasaklilik durumu gegici
bir siireyle ortaya ¢ikmissa ve sonradan seferin ger¢eklesmesi miimkiinse, bu durumda
taraflara fesih hakki vermez. Ciinkii bu durum, seferin iptaline degil sadece

ertelenmesine yonelik bir miicbir sebeptir®”®.

Eger gemi sefere ¢iktiktan sonra bir ticari yasaklilik durumu veya geminin sefere
devamini engelleyen bir miicbir sebep ortaya ¢ikmigsa da kira s6zlesmesi hiikiimsiiz

kalir.

Yiikleten sozlesmeyi seferden 6nce kendi kendine feshettigi takdirde navlunun
yarisint 6demeye mecbur olur. Ancak sefer esnasinda sozlesmeyi feshederse bu
durumda tamamini 6demesi gerekir. Bu diizenlemenin amaci donatani korumaktir.

Ciinkii donatan sefer 6ncesinde baska bir yiikleten bulabilecektir, fakat seyir esnasinda

877 Mison Efendi, s. 138.
878 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 492.
879 Mison Efendi, s. 138.
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gemi yiikletene tahsis edildiginden baska birine gemiyi kiralama imkani yoktur.
Bununla birlikte yiikleten yar1 navlun 6demek suretiyle sdzlesmeyi fesih hakkini ancak
mal ve esyalar gemiye yiiklenene kadar kullanabilir. Eger mal ve esyalar yiiklenmeye
baslanmisa bu durumda fesih i¢in navlunun tamamini 6demesi gerekir. Bunun istisnasi
ise bagka bir yiikletenin ortaya ¢ikmasi veya sézlesmenin kirkambar s6zlesmesi olmasi
halidir. Sozlesme kirkambar suretiyle yapilmigsa ve fakat navlun yiiklendikten sonra
sozlesmenin feshi talebi ortaya ¢ikmigsa yiikleten navlunun yarisin1 6der. Kanunda
boyle bir istisnaya yer verilmesinin sebebi ise donatanin ve yiikletenin menfaatleri
arasinda bir denge kurmaktir. Ciinkii kirkambar s6zlesmesinde geminin tamaminin
kiralanmas1 s6z konusu degildir®°. Her ne kadar navlun olarak ifade edilmis olsa da
burada 6denecek olan sey esasinda bedeli belirlenmis bir tazminat niteligindedir.
Ciinkii navlun hakki ancak menfaatin yani tagima isinin ger¢eklesmesiyle ortaya ¢ikar.

Bu niteligi sebebiyle bagka bir yiikleten ¢iksa bile tazminati 6demek gerekmektedir.

Fesih hakkmin kullanilmasini ve tazminat 6denmesini gerektiren bir diger
durum sozlesmede belirlenen siire veya istarya giinleri igerisinde yiikleme
yapilmamasidir. Kanun bu durumu 108. maddede diizenlemistir. Hiilkme gore kiraci,
navlun kontratosunda belirlenen veya Kanun’da tayin olunan siire zarfinda bir sey
yuklememisse, kiraya veren erteleme i¢in navlun kontratosunda sart olunan tazminati
Odeyecektir. Tazminat kontratoda sart edilmemisse Kiralayan bilirkisi araciligiyla
belirlenen tazminati almaya veya navlun kontratosunu feshederek kiracidan navlunun
ve diger sart edilen menfaatlerinin yarisini talep etmeye hakli olacaktir. Bunun gibi
kiraci belirlenen stirede bir sey tasimadigi takdirde navlunun ve s6z konusu kontratoda
sart edilmis diger menfaatlerinin yarisin1 gemiyi Kiraya verene veya (geminin)
kaptanina vermek sartryla kontra istarya gilinlerinin baslamasindan dnce kontratoyu

fesedebilecektir®®?,

Borcun ibra edilmesi de sézlesmeyi sona erdiren durumlardan bir digeridir.
Kanun ibra konusunda bir diizenlemede bulunmadigmdan, bu hususta tamamlayici

kanun olan Mecelle hiikiimlerine bakilir®82,

Mecelle’de ibra, hak diisiiriicti ve hak taniyici olmak tizere iki kisma ayrilmustir.

Bir kisinin baskasinda olan hakkina yonelik, karsidakini sorumluluktan kurtarmaya

880 Mison Efendi, s. 139.
81 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 495.
82 Mecelle’de ibra konusu, ibra ve sulh baghgi altinda, 1531. madde ve devaminda ele alimmustir.
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yonelik olan ibra hak diisiiriicli olarak tanimlanmisken; baskasinda olan hakkin elde
edildigine iligkin itiraf mahiyetinde ibra da hak taniyici ibra olarak tanimlanmistir.
Ikinci yoniiyle yapilan ibra, ikrardan sayilmistir®®, ibra edilen hak, sonrasinda kisiye

784 Tbra yapacak kisi i¢in genel ehliyet hiikiimleri gecerlidir.

tekrar dava hakki verme
Ibra edilen kisinin agikca beyan edilmesi gerekir. Tek tarafli olan ibra islemi, kabul
gerektirmez. Dolayistyla navlun bedeline iligkin alacaklinin yapacagi ibra, s6zlesmeyi

sona erdirir.

Sozlesmenin taraflarindan birinin 6lmesi halinde sdzlesmenin sonlanip
sonlanmayacagina dair Mecelle’de konuya iliskin herhangi bir diizenleme yer
almamistir. Bununla birlikte, 1914 yilinda c¢ikartilan bir kanun-1 muvakkat ile
taraflarin 6liimiiniin kira s6zlesmesini sona erdirmeyecegi hiikkme baglanmis, boylece

diger mezheplerin goriisii kabul edilmistir®®.

X1. NAVLUN SOZLESMESINE ILISKIN DINLENMEYEN DAVALAR
VE ZAMANASIMI

Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayin kapsaminda yargilamaya iliskin
diizenlemeler dinlenmeyecek davalar ve zamanasimi olmak tizere son iki fasilda
diizenlenmis, nelerin deniz ticaretine iliskin islerden sayilacagi ve ticari dava olarak
hangi mahkemede bakilacagi konusu diizenlenmemistir. Bu kapsamda agiklayici
hiikiimler Zeyl-i Kanun-u Ticaret®® hiikiimlerinin 28, 29 ve 30. maddelerinde yer
almistir. Buna gore navlun sozlesmeleri acgisindan deniz yolu ile gergeklestirilen
nakliyat; gemi kira sozlesmeleri, bu sézlesmelerde kararlagtirilan kira ve navlun
bedeline iliskin meseleler deniz ticaretine iliskin islerden sayilmis ve uyusmazliklarin

bahriye meclislerinde goriilecegi belirtilmistir®’. Dolayistyla gemi sahibi ile kiracilar

883 Mecelle, m. 1536: Ibra iki kisim olup bir ibra-1 1skit ve digeri ibra-1 istifadir. Ibra-1 1skat, bir kimse
diger bir kimesnede olan hakkinin tamamini 1skat yahud bir miktarini hat ve tenzil ile ol kimesneyi beri
kilmaktir. Iste bu kitab-1 sulhte mevzu’ bahis olan ibra budur.

Ibra-1 istifa bir kimse diger bir kimesneden hakkim kabz ve istifA eylemis oldugunu itiraf etmekten
ibaret olarak bir nevi ikrardir.

84 Mecelle, m. 1562: Bir kimse digerini bir hakkindan ibra ettikde ol hakk: sikit olur. Artik 4n1 dava
edemez.

885 K asike1, Islam ve Osmanl Hukukunda Mecelle, s. 275-276.

86 9 Sevval 1276/01 May1s 1860, Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 450-451.

87 Zeyl-i Kanun-u Ticaret’te “karada ve denizde, nehir ve gollerde esya nakli umur-u ticaret-i
berriyeden addolunur” ifadesinin yer aldigi 28. madde ile deniz yolu ile gerceklestirilen nakliyatin
ticaret-i bahriyeden sayilacagi hiikmiine yer veren 29. maddesi hiikkmii arasinda catisma oldugu
tartigmaya sebebiyet veren bir diger konu olmustur. Ancak Fransa Ticaret Kanunu’nda yer alan metinde
konunun “enterprise de transport par eau et par terre” ifadesi ile karsilik buldugu ve dolayisi ile s6z
konusu maddenin nakliye isinin sadece deniz yolu ile degil, yapilan sdzlesme uyarinca nakliye isinin
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arasinda yapilan sozlesmelere iliskin uyusmazliklar bu kapsamda goriilmiistiir. Bir
geminin sadece teknesinin kiralanmasi ve sefer i¢in gerekli techizatin kiraci tarafindan
saglanmasi halinde ortaya cikan uyusmazliklarin ¢éziimii de bahriye meclisinde

olacaktir®8,

Gemi kirasia iliskin yapilan s6zlesmeleri sadece donatan icin degil yiikleten

icin de ticari islerden sayilmustir; ki yiikletenin tacir olmas1 aranmamugtir°,

Gemi kira sozlesmesine iliskin her sartin kontrato tabir olunan sdzlesmeye
yazilmasi gerektiginden, 5000 kurusu asan uyusmazliklarda sahitle ispat caiz

goriilmemistir®®,

Fransa medeni hukukunda davanin dinlenmesine engel olan durumlar “fins de
non recevoir” ve hakkin zamanagimi ile kaybina “prescription” kavramlar ile ifade
edilmistir®. Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayiin’a gére bir geminin kiralanmasi
ve kiraya verilmesinden kaynakli agilan davalar bazi durumlarda kisa siireli
zamanasimina tabi sayilmisken bazi durumlarda da hi¢ dinlenilmeyecektir. Davanin
dinlenilmeyecegine iliskin itiraz ilk itirazdan olup, ileri siirilmesi halinde dava
dinlenilemez. Ancak zamanasimi hakkin kaybini gerektiren bir def’i oldugundan
davanin dinlenilmemesini gerektirmez ve bu def’inin ileri siiriilmesi halinde davaliya

borcu ddedigine iliskin bir yemin verdirilir.

Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayn hiikiimlerine gore hasara ugrayan mal
ve egyalar protestosuz teslim edilmisse kaptan aleyhine agilan tazminat davasi
dinlenmez. Mal ve esyasi hasara ugrayan gonderilen, hakkini muhafaza etmek i¢in mal
ve esyanin teslim anindan itibaren kirk sekiz saat icerisinde protesto keside ederek
kaptana teblige ve protesto tarihinden itibaren bir ay igerisinde dava agmaya

mecburdur (m. 281)8%2,

Gonderilene teslimden anlasilmasi gereken hitkkmen teslimdir. Yani kirk sekiz

saatlik siirenin baslamasi i¢in esyanin gonderilene maddi olarak teslim edilmesi

karada devam edecegi islerden olmasi durumunda deniz ticaretine degil kara ticaretine iliskin islerden
say1lmas1 gerektigi agiklanmustir, Kostaki Vayani, s. 45.

88 Bu tiir uyusmazliklarda genel kanunun uygulanacagma dair bkz. Mison Efendi, s. 91.

89 By konuda Fransa Kanunu’ndan farkli bir diizenlemeye gidildigi ve asil amacin ¢ekismenin daha
hizli surette ticaret mahkemesinde goriilmesini saglama oldugu hususunda bkz. Mison Efendi, s. 95-96.
8% Mison Efendi, s. 96.

891 Mison Efendi, s. 143-144.

892 Diistur, Birinci Tertip, I. Cilt, s. 536.
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gerekmez; gonderilen tarafindan teslim alimmasini saglayacak bir yere ulastirilmasi
yeterlidir. Ancak kaptan, gonderilenin haberi olmaksizin mal ve egyalar1 giimriik
depolarina koymussa teslim gerceklesmis sayilmaz. Fransa Muhakeme Kanunu’'nda
protesto kesidesinin teblig seklinin belirlenmediginden hareketle, gonderilenin dava
acacagna iliskin niyetini goriiniir kilan herhangi bir suretin protesto kabul edilecegi
belirtilmis, buna ek olarak adi bir mektup seklinde gonderilen protestonun da gegerli

olacag: kabul edilmistir®®,

Ticaret-i Bahriye Kanunname-i Humayin’un 132. maddesinde taginan mal ve
esyalardaki zarar ve ziyanin muayene ve tespitine iliskin diizenleme yer almaktadir.
Buna goére mal ve esyalardaki eksiklik ya da hasar durumu, bilirkisi tarafindan
yapillacak muayene suretiyle tespit edilir. Bu muayene gemi igerisinde
gerceklesmelidir. Eger disardan goriinen bir zarar veya hasar s6z konusu degilse

muayene kirk sekiz saat igerisinde yapilabilir.

Mal ve esyalarin tamamen telef olmasi halinde teslim sarti

gerceklesmeyeceginden dava hakki sakli kalir.

Mal ve esyalarin kararlagtirilan yere ge¢ ulagsmasi nedeniyle ortaya ¢ikan zarar
ise mal ve esyalarin dogrudan zarar gormesinden sayilmamis ve bu hiikiim kapsaminda
degerlendirilmemistir. Fransa mahkemelerindeki i¢tihad uyarinca protesto
kesidesinden sonra donatan ve kaptana karsi dava agma siiresinin uzamasi riskini
bertaraf etmek amaciyla; hasarin belirlenmesi i¢in gonderilen tarafindan bilirkisi

tespitine basvurulmasi protesto olarak degerlendirilmistir®%,

Bir davanin dinlenilmemesine yonelik itiraz acik¢a yapilabilecegi gibi zimni de
yapilabilir. Zimni 1skat, donatanin gonderilenin tiim taleplerini dikkate alacagina
iligkin vaad etmesi suretiyle gergeklesir.

Kira sozlesmesinde kiraya verenin davanin dinlenilemeyecegine yonelik itirazi

ileri siirme hakkini kullanamayacagina dair sartlar da gecerlidirs®®.

Mal ve esyalarin teslimi, donatana verilmesi ve navluna dair olan davalara iliskin
zamanagimui siiresi bir yildir. Bir yillik zamanagimi siiresi seferin tamamlanmasindan

itibaren baglar. Seferin tamamlanmasi ise geminin kararlastirilan limana varmasi veya

89 Mison Efendi, s. 144-145.
894 Mison Efendi, s. 145.
8% Mison Efendi, s. 145.
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mal ve esyalarin gemiden ¢ikartilmasi sart olunan yere ulasmasiyla olur. Seferde bazi
durumlarin gergeklesmesi i¢in mal ve esyalarin bir kisminin satilmasi gerekmisse; bu
durumda bedelin talebine iligkin dava i¢in olan zamanagimi siiresi yine varig
limanindan itibaren baslar. Ancak mal ve esyalarin satilmasindan sonra gemi batmis
ise; satillan kisma iliskin zamanasimi siiresi satis tarthinden baslamakla birlikte
gemideki diger mallar gemi ile birlikte batarak telef oldugundan, seferin sonu batis an1

olarak kabul edilir. Dolayisiyla zamanasimi geminin battigi andan itibaren baslar®®,

Davanin dinlenmeyecegine iliskin itiraz ile zamanagsimu, birbirinden farklidir. ilk
olarak, mal ve esyalarin tamamen telef olmasi durumunda teslim sarti
gerceklesmediginden davanin dinlenilmeyecegi itirazi ileri siiriilemez. Clinkii protesto
kesidesi i¢in mal ve esyalarin teslim edilmis olmasi1 sartt gerceklesmelidir. Bu

durumda ise bir sene igerisinde mal ve esyalarin teslimine dair dava acilabilir.

Tasinan mal ve esyalarin varig yerine ge¢ ulastirilmasindan dolayr meydana

gelen zarara iligkin talepler ise on bes senelik zamanagimina tabi olur. Ciinkii bu

davalar ne mal ve esyanin teslimine ne de hasar ve eksiklikten ileri gelmektedir®’,

8% Mison Efendi, s. 146-147.
897 Mison Efendi, s. 147-148.
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SONUC

Deniz ticareti zaman ve maddi acidan kazang saglamakla birlikte 6zlinde risk
tagityan bir tasimacilik tiirtidiir. Bu nedenle de deniz ticaretinde hukuki temellerin
atildig1 ilk mesele denizlerde karsilasilacak tehlikeli durumlara iliskin olmustur ve
Rodos yasalar1 olarak uygulamaya yerlesmistir. Sonrasinda ise Baltik iilkelerinin
katkilar1 ile gelistirilen esaslar, deniz tagimaciliginda yapilacak sozlesmelerin
sOzlegme hiikiimlerinde uyulmamas1 halinde ortaya ¢ikacak sorumluluk ve denizlerde
meydana gelebilecek korsan saldirisi, yangm, batma gibi risk faktorlerindeki
sorumluluk ¢eklinde kapsamli diizenlemelere doniismiistiir.

XVI. yiizyil itibariyle {i¢ kitaya ulasan Osmanli Devleti, egemenliginde bulunan
cografi sinirlar igerisinde ticari rotalarin dnemli bir boliimiine ev sahipligi yapmustir.
Siyasi olarak bunu firsata ¢evirmeye g¢alisan Osmanli Devleti yabanci devletlere
sagladiklar1 ayricaliklarla hem kendi iasesini saglamis hem de vergi gelirleri ile
ekonomisine katki saglamayi hedeflemistir. Her ne kadar zamanla bu hedeften
¢ikildigr ve Osmanli Devleti’nin sonunu hazirlamasina katkida bulundugu bilinse de
bu ticari hareketlilik ve yabanci devletlerle olan iletisim; Tanzimat sonrasinda
Avrupa’ya ayak uydurma ve XVIII. yiizyl itibariyle baslayan sanayilesme ¢abasi ile
degisen diinya diizeninde c¢agdaslarini yakalamasi hedeflerine hizmet eder hale
gelmistir. Bu degisim ise 6zellikle hukuk alaninda kendini gostermis, klasik donemde
uygulanan ser’i temelli hukuk sistemi, Tanzimat sonrasinda hem milli kanunlar hem
de iktibas kanunlar suretiyle degistirilmeye ¢alisilmistir.

Osmanli klasik donemde deniz ticaretine iliskin hukuki esaslar, kadi
sicillerindeki kayitlardan, yabanci devletlere verilen imtiyaz sozlesmeleri
hiiklimlerinden ve orfi uygulamalardan anlasgilmaktadir. Bu kapsamda deniz
tasimaciliginda temelde kullanilan iki tip sézlesme gbéze carpmaktadir. Birincisi
geminin tamamen kiralanmasi suretiyle yapilan iskarca sozlesmeleri digeri ise
geminin bir kismini kiralamaya yonelik navlun sézlesmesidir. Her ne kadar Osmanli
hukuk diizeninde Hanefi mezhebi fakihlerinin goriigleri hakim olsa da ser’i olarak
geminin kismen kiralanmasinin miimkiin olmadigini savunan Hanefi goriisti burada
dikkate alinmamistir. Bunun sebebi olarak deniz tagimaciliginin i¢inde barindirdigi
risk faktorii olarak diisiiniilebilir. Zira tek bir gemiye yiiklenen mal ve esyalar, denizde

maruz kalacaklar1 korsan saldirisi, gasp, yangin ve batma gibi tehlikelere agik
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durumdadir. Bununla birlikte Osmanli uygulamasinda mal ve emek ortakligi olan
mudarebe suretiyle deniz tasimacilig1 da yaygin goriilen bir tiir olmustur.

Deniz ticareti agisindan klasik donem gemi kira sdzlesmelerine bakildiginda, bu
hukuki islemlerin saglikli olarak kurulabilmesi ve dogurduklar1 hiikiim ve sonuglar
acisindan ser’i hukuk hiikiimlerine aykir1 hiikiimler tasimadiklar1 gortliir. Fakat bu
hiikiimlere uyulurken siki kaliplara bagl kalmmamustir. Ozellikle deniz ticaretinde
risk getiren pek ¢ok faktoriin bir arada bulunmasi, s6zlesmelerde temel esaslara ek

olarak bazi sartlar -modern hukuk deyimiyle klozlar- eklenmesini gerekli kilmistir.

Gemi kira sozlesmesinde yer almasi gereken unsurlar agisindan Islam hukuku
esaslaria gore gecerli bir gemi kira s6zlesmesi kurulabilmesi i¢in taraflarin birbirine
uygun irade beyanlarina ek olarak, kira bedeli, kiralananin varacagi yer ve kira
stiresinin belirtilmesi gerekir. Ayrica kiralanan sey belirlenmis olmalidir; bunun i¢in
de geminin adi ya da niteliklerine iliskin bir bilgi s6zlesmeye eklenir. S6zlesmenin
kurulmasi i¢in gerekli unsurlarin gegmis zaman kipi kullanilarak beyan edilmesi sarti
aranmis, ancak yazili olmasi bir gecerlilik sart1 olarak aranmamustir.

Klasik donem Osmanli uygulamasinda yapilan gemi kira sézlesmelerinde temel
olarak bu sartlarin belirlendigi goriilmekle birlikte, mal ve esyalarin yiiklenmesi ve
gemiden bosaltilmast icin gerekli siirelere iligkin sartlar bazi kararlarda mevcut
olmakla beraber, kimi zaman soézlesmede belirlenen tarih hem seyahati hem de
yiikleme ve bosaltma siirelerini kapsar sekilde belirlenmistir.

Sozlesmelerde bulunan bir diger kayit ise vergilerin kim tarafindan
Odenecegidir. Bazi sozlesmelerde vergiler taraflar arasinda yar yariya paylagiimisken
bazi sozlesmelerde ise tamamen kiractya yiiklenmistir.

Seyir esnasinda yangin, batma, diisman veya korsan saldiris1 gibi beklenmeyen
bir durumla karsilasilmasi halinde taraflarin karsilikli olarak birbirilerinden bir talepte
bulunmayacaklarina iligkin kayitlar da s6zlesmelerde yer bulmustur.

Yik tasimak iizere yapilan gemi kira sozlesmelerinde yolcu tasimaciligi
yapildigina dair kayitlar da yer almaktadir. Bu kapsamda yolculardan alinacak
navlunun kiraciya birakildigi yine uygulamada karsimiza c¢ikmaktadir. Ayrica
yolcularin yanlarinda getirdikleri esyalarin da gemide tasinmasina miisaade edilmistir.

Islam hukukunda gegerli bir gemi kira sézlesmesinin kurulmasi igin gerekli
sartlar1 tasimayan sozlesmeler fasid sayilmistir. Sozlesmeler icin bir sekil sarti

ongoriilmemekle birlikte uygulamada taraflar mahkemeye giderek iradelerini kadi
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oniinde aciklamiglar ve sozlesme metni sicile kaydolunmustur. Tasima islemi
gerceklestikten sonra kiraci, kiralanana navlunu 6demekle yiikiimliidiir. S6zlesme dis1
sorumluluk halleri miisterek avarya, gasp, itlaf ve catma olarak diizenlenmistir.

Tanzimat sonras1 Osmanli uygulamasinda 1848 yilinda gemi kirast usulii terk
edilerek navlun ve konismento usuliine gecilmistir. Esas itibariyle ser’i hiikiimlerdeki
gemi kirasina dair unsurlart bulunduran bir s6zlesme olarak navlun, kontrato adiyla
tabir olunmustur. Bu kapsamda 1863 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunname-i
Humaytin’da navlun kontratosunda bulunmasi gereken unsurlar agisindan daha genis
bir kapsam belirlenmistir. S6zlesme yapmaya ehil taraflarin yazili olarak karsilikli
irade beyanlarini sunduklari kontratoda; gemi ismi, tonilato veya kilo itibariyle tagidig
yiik miktari, hangi devletin bayragini tasidigi, gemi kaptaninin isim ve sohreti, kiraya
veren ve kiracinin isim ve g6hretleri, geminin yiiklenecegi ve yiikiin bosaltilacag yer,
yiikleme ve bosaltma siireleri, navlun bedelinin miktar1 ve kiymeti, geminin
tamamimin m1 yoksa bir kisminin mi kiralanacagina veya takdiri bir yiikleme
yapilacaksa buna iliskin beyan, son olarak yilikleme ve bosaltma siirelerinin asilmasi
halinde 6denmesi gereken tazminata iliskin esaslarin bulunmasi sart1 aranmistir.

Kontrato tabir olunan navlun sézlesmesinin yazili yapilmasi esasi kabul edilmis
ve taginan mal ve esyalara iliskin konismento adi verilen tasima senedinin
diizenlenmesi usulii uygulanmaya baslanmistir. Kanun kontratonun tek niisha
diizenlenmesini yeterli goriirken kontrato i¢in dort niishadan az olmamasi sarti
getirmistir. Isbu senetler ile kontrato arasinda ortaya cikacak uyusmazliklarda
kontratoya mi1 yoksa konsimentoya mi itibar olunacagi hususu ise kanunda
diizenlenmemistir. Taraflarin sézlesmeden dogan sorumluluklari tasitan agisindan
navlunun 6denmemesi, tasiyan agisindan ise sdzlesmeden beklenen menfaatin yani
tagima isleminin gergeklestirilememesini saglayan unsurlar acgisindan ayrintili olarak
ele alimmistir. So6zlesme dis1 sorumluluklar ise hasarat-1 bahriye, miisterek avarya,
gasp, telef ve ¢atma olarak diizenlenmistir.

Hem klasik donemde hem de Tanzimat donemi uygulamasinda menfaatin
gerceklestirilmesi, fesih ve ibra, s6zlesmeyi sona erdiren hallerden sayilmistir.

Gemi kira s6zlesmeleri uyarinca veya sozlesme dist sorumluluk hallerinden
birinin gergeklemesi halinde hangi merciin yargilama yapacagi konusu da klasik
donem ile Tanzimat doneminde farklilik gostermistir. Klasik donemde kadi
mahkemeleri ve konsolosluk mahkemeleri bu alanda yargida yetkili merciiler olarak

gbrev yapmustir. Tanzimat sonrasinda adli teskilatta yapilan yeniden yapilanma geregi
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Ticaret-i Bahriye Mahkemeleri kurulmustur. Bu mahkemeler kurulmadan once de
Bahriye Meclisleri’nde uyusmazliklar dinlenmistir. Konsolosluk mahkemeleri ise
Tanzimat sonrasi uyusmazliklar1 Ticaret-i Bahriye Mahkemesi’'ne ileten yazigmalarda
yine bagvuru mercii gorevi olarak faaliyetlerine devam etmistir.

Tanzimatla birlikte sadece yargisal anlamda yenilikler yapilmamistir. Bu
kapsamda ol¢ii birimlerinde degisiklik yapilmasi da giindeme gelen konular arasinda
olmustur. Talebin sebebi olarak da yabanci devletlerin elde ettikleri imtiyazlar
dogrultusunda Osmanli smirlarinda yaptiklar1 ticari faaliyetlerinin hacminin
genislemesi ve para ve Ol¢ii birimlerinde ortaya ¢ikan bolgesel farkliliklar sebebiyle
vergi oranlarindaki adaletsizlik olarak gosterilmistir. Donem itibariyle her bir devlet
kendi Ol¢i  birimini kullandigindan, tonilato kavraminda bir yeknesaklik
kontratolardaki ve konismentolardaki gemi kapasitelerinde iilkeden iilkeye farkliliklar
dogdugundan, Osmanli Devleti’'nde de uluslararasi standartlara uyum ve
yeknesakligin saglanmasi amaciyla tonilato usuliine gecilmistir. Ancak bu gecis
birdenbire olmamustir. Ciinkii Kanun’da gemi kapasitesi veya yliklenecek mal ve
esyalara iliskin beyanlarda “tonilato veya Kilo” nun kullanilmasi se¢imlik bir
unsurmus algist yaratmis bu da yeniliklerin ve uluslararas1 standartlarin Osmanli
sinirlarinda benimsenmesi siirecini geciktirmistir.

Ozii itibariyle Tanzimat sonrasinda yapilan diizenlemeler, hukuki bir
yeknesakligin saglanmasi amacina hizmet etmis, klasik donemde temel olarak
uygulanagelen usullerin terkini gerektirmemistir. Bu temelin {izerine eklenen
unsurlarla daha gelismis ve kapsamli sozlesme tiirleri olusturulmus hem
uyusmazliklarin en aza indirilmesine hem de uluslararasi standartlarin saglanmasi

hedeflenmistir.
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